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SAMMENDRAG 

Foreliggende notat omhandler beregninger og vurderinger av støy fra jernbanetrafikk i forbindelse med mulig nytt 
logistikkutepunkt på Torgård i Trondheim. 

Forventet økt godsmengde langs jernbane fører til at støyen fra jernbanen vil øke ca 1,5 ς 2 dB fra i dag til ca år 2022 
for hus langs jernbanelinjen på Heimdal. Økningen gjelder i prinsippet alle hus langs Dovrebanen. 

For en situasjon der godsterminal er etablert på Torgård og ny tunnel fra Søberg er etablert vil støysituasjonen langs 
dagens Dovrebane sør for Heimdal bli vesentlig forbedret i og med at regiontog og godstog bruker den nye tunnelen. 
Nord for Heimdal stasjon er støysituasjonen noe forbedret i forhold til dagens situasjon da bare passasjertog samt 
godstog som skal videre på Nordlandsbanen kjører forbi. I forhold til referansen i år 2022 vil man ved full utbygging i 
2022 få en reduksjon på ca 2 dB for hus langs linjen nord for Heimdal stasjon. Med overgang til bare elektriske 
passasjertog rundt år 2022 vil man få en ytterligere senkning av støynivået. 

Ved en trinnvis utbygging, der godstog kjører til Heimdal stasjon for deretter å kjøre på nytt spor til Torgård, vil 
støysituasjonen sør for Heimdal stasjon være omtrent lik som i referansen i år 2022 (ingen utbygging). Nord for 
Heimdal stasjon vil støyforholdene bli bedre enn referansen da de fleste godstog snur på Heimdal. 

Akkurat ved Heimdal stasjon forventes støyforholdene å bli litt bedre enn i referansen. Dette skyldes at godstogene 
må holde lav hastighet for å kunne snu, og dette gir lavt ekvivalent lydnivå. Bremsestøy, slag mellom vogner o.l. er 
ikke beregnet i detalj, men er kompensert ved å beregne med for høy hastighet inne på stasjonsområdet. Maksimalt 
lydnivå vil være som i dag, siden det allerede er tog som snur på stasjonen for å kjøre til bilterminalen på 
Heggstadmoen. 

Det anses ikke som nødvendig å gjennomføre spesielle støytiltak som skjerming, fasadeisolering etc i 
Heimdalsområdet som følge av utbygging av terminal på Torgård, da det ikke vil bli økning av støy i området som 
følge av utbyggingen. 

Støymessig er full utbygging på Torgård, med tunnel, å foretrekke da dette vil gi lavere støynivå fra jernbanetrafikk 
på hele strekningen fra Søberg til Heimdal stasjon. 

Trinnvis utbygging vil først og fremst gi lavere støynivå for bebyggelse nord for Heimdal stasjon, men kan også gi noe 
forbedring ved Heimdal stasjon da godstogene må holde lav hastighet for å kunne snu på Heimdal. Bremsestøy kan 
bli lavere i fremtiden enn i dag da det er planer om å fase ut stålbremser og gå over til komposittbremser rundt år 
2020. 

 

 

 



Nytt logistikknutepunkt Trondheim  multiconsult.no 

Støyberegninger togtrafikk på heimdal 

 

416813-RIA-NOT-001 17. februar 2015 / Revisjon 00 Side 2 av 10 

1 Bakgrunn 
Multiconsult AS er engasjert av Jernbaneverket for å foreta en beregning av støy fra togtrafikk i 
Sandmoen ς Heimdalsområdet ved en eventuell trinnvis utbygging av godsterminal på Torgård. 

Foreliggende notat omhandler støy bare fra togtrafikken. Støy fra godsterminalen er omtalt i 
Multiconsult sin rapport om ikke prissatte konsekvenser til konsekvensutredningen (POU-00-A-
00124_rev01A_KU_IkkePrissatte_Multiconsult). 

2 Krav og retningslinjer 
aƛƭƧǄǾŜǊƴŘŜǇŀǊǘŜƳŜƴǘŜǘ ǎƛƴ έwŜǘƴingslinje for behandling av støy i arealplanleggingen (T-1442) er 
lagt til grunn for beregningene. Retningslinjen definerer tre støysoner: 

¶ Rød sone ς nærmest støykilden, angir et område som ikke er egnet til støyfølsomme 
bruksformål, og etablering av ny støyfølsom bebyggelse skal unngås. 

¶ Gul sone ς er en vurderingssone der støyfølsom bebyggelse kan oppføres dersom 
avbøtende tiltak gir tilfredsstillende støynivå. 

¶ Hvit sone ς angir en sone med tilfredsstillende støynivå, og ingen avbøtende tiltak er 
nødvendige. 

Kriterier for soneinndeling gitt i Tabell 1. Når minst ett av kriteriene for den aktuelle støysonen er 
oppfylt, faller arealet innenfor sonen. 

 

Tabell 1: Kriterier for soneinndeling i henhold til T-1442. 

Støykilde Støysone 

Gul sone Rød sone 

Utendørs støynivå Utendørs støynivå i 
nattperioden, kl. 23 ς 07 

Utendørs støynivå Utendørs støynivå i 
nattperioden, kl. 23 ς 07 

Bane 58 Җ [den < 68 75 Җ [5AF < 90 Lden җ с8 L5AF җ 90 

 

3 Beregninger 

 Oppsett 3.1

Beregningene er utført med dataprogrammet CadnaA, versjon 4.5, som beregner i henhold til 
Nordisk beregningsmetode for jernbanestøy. Programmet benytter digitale kart i 3D for å beregne 
lydutbredelse.  

Mark er generelt satt til å være myk, markabsorpsjon h = 1,0. Bygninger er reflekterende. 

Det er beregnet med 1. ordens refleksjoner. Støysonekartet er beregnet med et grid på 20 x 20 m. 

4 Trafikktall 
I beregningene benyttes parametre som togtype, togmeter, hastighet samt togfordeling over 
døgnet som input. Estimat for antall tog i de forskjellige variantene er mottatt fra Jernbaneverket 
ved Raymond Siiri. Fra Jernbaneverkets Trygve Aasen er togmeter for starten av 2015 mottatt. For 
årene etter 2015 er togmeter for 2015 brukt som et utgangspunkt. 

Frem til år 2022 brukes godstoglengde 358 m. For år 2050 brukes godstoglengde 500 m. 
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En gang rundt 2020 skal det kjøres bare elektriske tog mellom Trondheim og Melhus. Det er uvisst i 
dag hvilken type dette er. I disse beregningene er det brukt BM 72. 

I tabellene 2 ς 6 vises data som er brukt i beregningene. 

 

Tabell 2: Referanse 2015. Togtyper, togmeter, fordeling over døgn og hastigheter. 
 BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet 

Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na person gods 

Selsbakk ς 
Heimdal 

- - - 387 105 0 1363 515 377 97 9 21 195 195 343 1125 676 1241 96 79 

Heimdal ς 
Nypan 

- - - 387 105 0 1198 466 377 97 9 21 195 195 343 907 895 1239 88 83 

Heimdal ς 
Torgård 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Torgård ς 
Søberg 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

 

 

Tabell 3: Referanse 2022. Togtyper, togmeter, fordeling over døgn og hastigheter. 
 BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet 

Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na person gods 

Selsbakk ς 
Heimdal 

- - - 387 105 0 1363 515 377 97 9 21 195 195 343 4296 1432 2864 96 79 

Heimdal ς 
Nypan 

- - - 387 105 0 1198 466 377 97 9 21 195 195 343 4296 1432 2864 88 83 

Heimdal ς 
Torgård 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Torgård ς 
Søberg 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

 

 

 

Tabell 4: 2022 full utbygging. Togtyper, togmeter, fordeling over døgn og hastigheter. 
 BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet 

Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na person gods 

Selsbakk - 
Heimdal 

- - 0 387 105 0 1363 515 377 97 9 21 195 195 343 907 895 1239 96 79 

Heimdal - 
Nypan 

- - 0 - - - 1198 466 377 97 9 21 - - - - - - 88 83 

Heimdal - 
Torgård 

- - 0 387 105 0 - - - - - - 195 195 343 907 895 1239 50 50 

Torgård - 
Søberg 

- - 0 387 105 0 - - - - - - 195 195 343 4296 1432 2864 80 80 

 

 

Tabell 5: 2050 full utbygging. Togtyper, togmeter, fordeling over døgn og hastigheter. 
 BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet 

Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na person gods 

Selsbakk - 
Heimdal 

1460 524 398 387 105 0 - - - - - - 195 195 343 1125 676 1241 96 79 

Heimdal - 
Nypan 

1295 475 398 - - - - - - - - - - - - - - - 88 83 

Heimdal - 
Torgård 

- - - 387 105 0 - - - - - - 195 195 343 1125 676 1241 50 50 

Torgård - 
Søberg 

- - - 387 105 0 - - - - - - 195 195 343 8000 2000 4000 80 80 
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Tabell 6: 2022 Trinn 1. Togtyper, togmeter, fordeling over døgn og hastigheter. 
 BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet 

Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na Da Kv Na person gods 

Selsbakk - 
Heimdal 

- - - 387 105 0 1363 515 377 97 9 21 195 195 343 907 895 1239 96 79 

Heimdal - 
Nypan 

- - - 387 105 0 1198 466 377 97 9 21 195 195 343 2148 1432 2864 88 83 

Nypan - 
Melhus 

- - - 387 105 0 1198 466 377 97 9 21 195 195 343 2148 1432 2864 102 84 

Heimdal - 
Torgård 

- - - - - - - - - - - - - - - 8592 1432 2864 50 50 

Torgård - 
Søberg 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

 

 

5 Resultater 
I figurene 1 ς 5 er støysonekartene vist for referansene og utbyggingsalternativene. 
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Figur 1: Referanse 2015, støysonekart Lden. 
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Figur 2: Referanse 2022, støysonekart Lden. 

 


