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Foreliggende notat omhandler beregninger og vurderinger av stay fra jernbanetrafikk i forbindelse med mulig nytt
logistikkutepunkt pa Torgard i Trondheim.

Forventet gkt godsmengde langs jernbane farer til at stayen fra jernbanen vil gkeqa dbfra dag til ca ar 2022
for hus langs jernbanelinjen pa Heimd@kningen gjelder i prinsippet alle hus langs Dovrebanen.

For en situasjon der godsterminal er etablert p& Torgard og ny tunnel fra Sgberg er etilstestsituasjonen langs
dagens Dovrebane s#or Heimdabli vesentlig forbedret i og med at regiontog og godstog bruker den nye tunnelen.
Nord for Heimdal stasjon er stgysituasjonen noe forbedret i forhold til dagens situasjon da bare passasjertog samt
godstog som skal videre pa Nordlandsbanemekjforbi. | forhold til referansen i ar 2022 vil man ved full utbygging i
2022 fa en reduksjon pé ca 2 dB for hus langs linjen nordeiiond4l stasjonMed overgang til bare elektriske
passasjertog rundt ar 2022 vil man fa en ytterligere senkning awistst.

Ved en trinnvis utbyggingler godstog kjgrer til Heimdal stasjon for deretter a kjgre pa nytt spor til Toyg#rd
stgysituasjonen sgr for Heimdal stasjon veere omtrent lik som i referansen i aig@2a utbygging)Nord for
Heimdal stasjon vitayforholdene bli bedre enn referansen da de fleste godstog snur pa Heimdal.

Akkurat ved Heimdal stasjon forventes stgyforholdene & bli litt bedre enn i referansen. Dette skyldes at godstogene
ma holde lav hastighet for & kunne snu, og dette gir lavhvelent lydniva. Bremsestay, slag mellom vogner o.l. er

ikke beregnet i detalj, men er kompensert ved & beregne med for hgy hastighet inne pa stasjonsoMeddanalt
lydniva vil vaere som i dag, siden det allerede er tog som snur pa stasjonen for &l kjisterminalen pa

Heggstadmoen.

Det anses ikke som ngdvendig a gjennomfgre spesielle staytiltak $emmislg, fasadeisolering etc i
Heimdalsomradet som falge av utbygging av terminal pa Torgard, da det ikke vil bli gkning av stay i omradet som
falge ar utbyggingen.

Staymessig er full utbygging pa Torgard, med tunnel, & foretrekke da dette vil gi lavere stgyniva fra jernbanetrafikk
pa hele strekningen fra Sgberg til Heimdal stasjon.

Trinnvis utbygging vil farst og fremst gi lavere stgyniva for bebyggelsl for Heimdal stasjon, men kan ogsa gi noe
forbedring ved Heimdal stasjon da godstogene ma holde lav hastighet for & kunne snu p& Heimdal. Bremsestgy kan
bli lavere i fremtiden enn i dag da det er planer om & fase ut stalbremser og ga over til kttbmposser rundt ar

2020.
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Stagyberegninger togtrafikk pa heimdal

1

3.1

Bakgrunn
Multiconsult AS er engasjert dernbaneverket for a foreta en beregning av stay fra togtrafikk i
Sandmoerg Heimdalsomradet ved en eventuell trinnvis utbygging av godsiteal p& Torgard.

Foreliggende notat omhandlstgy bare fra togtrafikken. Stgy fra godsterminalen er omtalt i
Multiconsult sin rapport om ikke prissatte konsekvenser til konsekvensutredningen@auU
00124 revO1lA KU _IkkePrissatte Multiconsult).

Krav og retningslinjer
aif 2DDSNY RS LI NIhgn8 ioribéhandliaghay stay inadlpfanleggingehdd?) er
lagt til grunn for beregningene. Retningslinjen definerer tre stgysoner:
1 Rad sone naermest staykilden, angir et omrade som ikke er egnet til stayfalsomme
bruksformal, og etablering av nygstfalsom bebyggelse skal unngas.

1 Gul soneg er en vurderingssone der stgyfalsom bebyggelse kan oppfares dersom
avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stgyniva.

1 Huvit soneg angir en sone med tilfredsstillende stayniva, og ingen avbgtende tiltak er
ngdvendi@.

Kriterier for soneinndeling gitt i Tabell 1. Nar minst ett av kriteriene for den aktuelle staysonen er
oppfylt, faller arealet innenfor sonen.

Tabell 1: Kriterier for soneinndeling i henhold til T-1442.

Staykilde Stgysone
Gulsone Rad sone
Utendgrs stgyniva Utendgrs steyniva i Utendgrs steyniva Utendgrs stayniva i
nattperioden, kl. 23¢ 07 nattperioden, kl. 23¢ 07
Bane 58K gef< 88 75K 5a<90 LeenXX 8C Lsark90

Beregninger

Oppsett

Beregningene er utfgrt med dataprogrammet CadnaA, versjprsdm beregner henhold til
Nordisk beregningsmetode fggrnbanestgyProgrammet benytter digitale kart i 3D for & beregne
lydutbredelse.

Mark er generelt satt til & veenmyk, markabsorpsjoh = 1,0 Bygninger er reflekterende.

Det er beregnet med. ordensrefleksjoner.Staysonekartet er beregnet med et grid pa 20 x 20 m.

Trafikktall

| beregningene benyttes parametre som togtype, togmeter, hastighet samt togfordeling over
dagnet som inputEstmat for antall togi de forskjellige variantener mottatt fra Jernbaneverket
ved Raymond Siiri. Fra Jernbaneverkets Trygve Aasen er togmeter for starten av 2015 Fuattatt.
arene etter 2015 er togmeter for 2015 brukt som et utgangspunkt.

Frem til &r 2@2 brukes godstoglengde 358 m. For ar 2050 brukes godstoglengde 500 m.
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En gang rundt 2020 skaét kjgres bare elektriske tog mellom Trondheim og Melhus. Det er uvisst i
dag hvilken type dette er. | disse beregningene er det brukt BM 72.

| tabellene Z; 6 vises data som er brukt i beregningene.

Tabell 2: Referanse 2015. Togtyper, togmeter, fordeling over dggn og hastigheter.

BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet
Da| Kv | Na| Da | Kv | Na| Da Kv | Na | Da| Kv| Na| Da | Kv | Na Da Kv Na | person | gods
Selsbakik - - - 387 | 105| O | 1363 | 515|377 | 97 | 9 | 21 | 195 | 195 | 343 | 1125 | 676 | 1241 96 79
Heimdal
Heimdalg - - - 387 | 105| O | 1198|466 | 377 | 97 | 9 | 21 | 195 | 195 | 343 | 907 | 895 | 1239 88 83
Nypan
Heimdalg - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Torgérd
Torgardg - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Sgberg
Tabell 3: Referanse 2022. Togtyper, togmeter, fordeling over dggn og hastigheter.
BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet
Da| Kv| Na| Da | Kv | Na| Da Kv | Na | Da| Kv| Na| Da | Kv | Na Da Kv Na | person | gods
Selsbakig - - - 387 | 105| O | 1363 | 515|377 | 97 | 9 | 21 | 195 | 195 | 343 | 4296 | 1432 | 2864 96 79
Heimdal
Heimdalg - - - 387 | 105| O | 1198 | 466 | 377 | 97 | 9 | 21 | 195 | 195 | 343 | 4296 | 1432 | 2864 88 83
Nypan
Heimdalg - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Torgérd
Torgardg - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Sgberg
Tabell 4: 2022 full utbygging. Togtyper, togmeter, fordeling over dggn og hastigheter.
BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet
Da|Kv|Na |Da| Kv Na | Da| Kv |[Na| Da | Kv | Na | Da Kv Na Da Kv Na person | gods
Selsbakk - - 0 (387|105 | O |1363| 515 (377 97 | 9 | 21 | 195 | 195 | 343 | 907 895 | 1239 96 79
Heimdal
Heimdal- - - 0 - - - 11198| 466 (377| 97 | 9 | 21 - - - - - 88 83
Nypan
Heimdal- - - 0 (387|105 O - - - - - - 195 | 195 | 343 | 907 895 | 1239 50 50
Torgérd
Torgard- - - 0 (387|105 O - - - - - - 195 | 195 | 343 | 4296 | 1432 | 2864 80 80
Saberg
Tabell 5: 2050 full utbygging. Togtyper, togmeter, fordeling over dagn og hastigheter.
BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet
Da Kv | Na| Da | Kv | Na| Da|Kv| Na| Da| Kv| Na| Da | Kv | Na Da Kv Na | person | gods
Selsbakk 1460 | 524 | 398 | 387 | 105| O - - - - - - 195 | 195 | 343 | 1125 | 676 | 1241 96 79
Heimdal
Heimdal- 1295 | 475 | 398 - - - - - - - - - - - - - - - 88 83
Nypan
Heimdal- - - - 387 | 105| O - - - - - - 195 | 195 | 343 | 1125 | 676 | 1241 50 50
Torgérd
Torgéard- - - - 387 | 105| O - - - - - - 195 | 195 | 343 | 8000 | 2000 | 4000 80 80
Sgberg
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Tabell 6: 2022 Trinn 1. Togtyper, tog

meter, fordeling over dggn og hastigheter.

BM72 BM73 BM92 BM93 EL18 Gods Hastighet
Da| Kv| Na| Da | Kv | Na| Da Kv | Na [ Da| Kv | Na| Da | Kv | Na Da Kv Na | person | gods

Selsbakk - - - | 387|105| O | 1363 | 515|377 |97 | 9 | 21 | 195| 195| 343 | 907 | 895 | 1239 96 79
Heimdal
Heimdal- - - - | 387 | 105| O | 1198 | 466 | 377 | 97 | 9 | 21 | 195 | 195 | 343 | 2148 | 1432 | 2864 88 83
Nypan
Nypan- - - - | 387 | 105| O | 1198 | 466 | 377 | 97 | 9 | 21 | 195 | 195 | 343 | 2148 | 1432 | 2864 102 84
Melhus
Heimdal- - - - - - - - - - - - - - - - 8592 | 1432 | 2864 50 50
Torgérd
Torgard- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Sgberg

5 Resultater

| figurene 1¢ 5 er stgysonekartene vist for referansene og utbyggingsalternativene.
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Figur 1: Referanse 2015, stgysonekart Lgen.
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Figur 2: Referanse 2022, stgysonekart Lgen.
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