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1. Bakgrunn

| fglge plan- og bygningslovens § 4-3 skal myndighetene ved utarbeidelse av planer for utbygging
pase at risiko- og sarbarhetsanalyse gjennomfares for planomradet. Analysen skal vise alle risiko- og
sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformalet, og eventuelle
endringer i slike forhold som fglge av planlagt utbygging.

For naermere detaljer om planomradet og planlagt arealbruk vises det til den tekniske hovedplanen
og planbeskrivelsen.

2. Metode

Analysen er gjennomfgrt med utgangspunkt i rundskriv fra Direktoratet for samfunns-sikkerhet og
beredskap (DSB). Analysen er basert pa foreliggende forslag til reguleringsplan og tilhgrende
illustrasjoner, inkludert fagrapporter fra de ulike fagene som har veert involvert i prosjektet (blant
annet RAMS-analyse og geoteknisk rapport). | risikovurderingene er det tatt utgangspunkt i relevante
kravdokumenter.

Mulige ugnskede hendelser er ut fra en generell/teoretisk vurdering sortert i hendelser som kan
pavirke planomradets funksjon, utforming mm., og hendelser som direkte kan pavirke omgivelsene
(henholdsvis konsekvenser for og konsekvenser av planen). Forhold som er med i sjekklisten, men
ikke er til stede i planomradet eller i planen, er kun unntaksvis kommentert.

Vurdering av sannsynlighet for ugnsket hendelse er delt i:

1. Lite sannsynlig: hendelsen er ikke kjent fra tilsvarende situasjoner/forhold, men
det er en teoretisk sjanse; skjer sjeldnere enn hvert 100. ar

kan skje (ikke usannsynlig); skjer ca. hvert 10. &r
kan skje av og til; periodisk hendelse; skjer arlig
kan skje regelmessig; forholdet er kontinuerlig tilstede

2. Mindre sannsynlig:
3. Sannsynlig:
4. Sveert sannsynlig:

Vurdering av konsekvenser av ugnskete hendelser er delt i fire kategorier, jf. tabell 1.

Tabell 1: Konsekvensgrader

Konsekvens Personskade Miljgskade Skade péa eiendom,
forsyning mm.
1. Ubetydelig Ingen alvorlig skade Ingen alvorlig skade Systembrudd er uvesentlig

Fa/sma skader Systembrudd kan fare til
skade dersom reserve-

system ikke finnes

2. Mindre alvorlig ikke varig skade

3. Alvorlig System settes ut av drift
over lengre tid; alvorlig

skade pa eiendom

Alvorlig / behandlings-
krevende skade

Midlertidig / behandlings-
krevende skade

Personskade som medfgrer | Langvarig miljgskade System settes varig ut av
dad eller varig mén, mange drift; uopprettelig skade pa
skadd eiendom

4. Sveert alvorlig
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Karakteristikk av risiko som funksjon av sannsynlighet og konsekvens er gitt i tabell 2.

Tabell 2: Samlet risikovurdering

Konsekvens: 1. Ubetydelig 2. Mindre alvorlig 3. Alvorlig 4. Sveert alvorlig
Sannsynlighet:

4. Sveert sannsynlig

3. Sannsynlig grenn gul

2. Lite sannsynlig

1. Usannsynlig

Tegnforklaring

[red ] Tiltak ngdvendig
Tiltak vurderes ut fra kostnad i fht. nytte
Rimelige tiltak gjennomfares

Tiltak som reduserer sannsynlighet vurderes farst. Hvis dette ikke gir effekt eller er mulig, vurderes
tiltak som begrenser konsekvensene.

3. Ugnskede hendelser, risiko og tiltak

3.1 Analyseskjema
Tenkelige hendelser, risikovurdering og mulige tiltak er sammenfattet i tabell 3.

Tabell 3: Sjekkliste over mulige ugnskede hendelser

Hendelse / Situasjon ‘Aktuelt?‘ Sanns. ‘ Kons. ‘ Risiko ‘Kommentar/TiItak

Natur- og miljgforhold

Er omradet utsatt for, eller kan planen / tiltaket medfgre risiko for:

1. Erosjon Nei Omradet er ikke spesielt utsatt for
erosjon.
2. Kuvikkleireskred og geoteknisk Ja 2 4 Det er registrert
ustabilitet. sprgbruddsmateriale (C, <2,0 kPa)

og kvikkleire (C, <0,5 kPa) i
naerheten av prosjektomradet,
hovedsakeligned mot
Kolbotnvannet. Se ytterligere
vurdering av dette i kapittel

3. Jord- og flomskred Nei Omradet er ikke spesielt utsatt for

jord- eller flomskred.

4. Steinskred, steinsprang Nei Omréadet er ikke spesielt utsatt for

steinskred og/eller steinsprang.

5. Sgrpeskred Nei Omréadet er ikke spesielt utsatt for

sgrpeskred.

6. Sng-fisras Nei Omradet er ikke spesielt utsatt fra

sng- eller isras.

7. Sekundeervirkninger av ras/ Nei Omradet er ikke spesielt utsatt f or
skred (flodbglge, oppdemning, sekundaervirkninger av ras/skred.
bekkelukking, mm.)

8. Elveflom Nei Det er ikke elver i det aktuelle

omradet.

9. Tidevannsflom, stormflo Nei Omradet er ikke utsatt for

tidevannsflom eller stor

10. Havnivastigning Nei Omrédet ligger rett over kote +100
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Hendelse / Situasjon

Aktuelt? | Sanns. Kons.

Risiko

Kommentar / Tiltak

og er ikke utsatt for havniastigning.

11. Overvannsflom

Ja 3 2

Det er hgyt grunnvannsniva i
omréadet, og dermed lite infiltrasjon
ved store nedbgrsmengder.
Omradet ligger i helling ned mot
Kolbotvannet, og vann som samler
seg opp i asen(e) vil sgke gjennom
stasjonsomradet mot
Kolbotnvannet.

12. Isgang

Nei

Planomradet omfatter ikke
vannspeil, og er ikke utsatt for
hendelser knyttet til isgang.

13. Sterk vind (storm, orkan mm.)

Nei

Omradet er ikke spesielt vindutsatt.

14. Skog- eller gressbrann

Ja 2 3

Tog som kjgrer/bremser kan
medfgre gnister som kan forarsake
mindre branner i vegetasjon langs
sporene, seerlig i tarre perioder
med stor skogbrannfare.

15. Radongass

Nei

Det er registret moderat til lav
aktsomhetssone for radon i
omradet.Det planlegges ikke
bygninger hvor mennesker skal ha
varig opphold, og temaet anses
ikke som aktuelt for videre
utredning.

16. Naturlige terrengformasjoner
som utgjar spesiell fare (stup
etc.)

Nei

Det er ikke naturlige
terrengformasjoner i omradet som
utgjer spesiell fare.

17. Andre naturgitte forhold

Nei

Det er ikke kjent andre naturgitte
forhold i omradet som vil ha
pavirkning/vil pavirke det planlagte
tiltaket.

Antatte fremtidige klimaendringer - Kan planomrédet / tiltaket bli utsatt for:

18. @kt temperatur

Ja 3 1

| folge miljgstatus.no er det
forventet 2,5 - 3,0 °C gkning i
omradet.

19. @kt nedbgr, tyngre sng

Ja 3 1

Omradet er registrert som et
omrade som kommer til & ha -60 til
-50 dager med sngdekke fra
normalperioden 1961-1990. Det er
beregnet at &rsmaksimum av sng
vil reduseres med -40—30 % i
perioden 2071-2100.

Med tanke pa nedbgar er det
beregnet 5-10 % gkning i normal
arsnedbgr fra normalperioden
1961-1990.

20. Hyppigere ekstremnedbgar

Ja 3 2

Det er forventet at
styrtregnepisoder vil vaere
kraftigere og forekomme oftere i
falge «Klima i Norge 2100».

21. Flere vekslingsdagn
(hyppigere veksling mellom
minus- og plussgrader)

Ja 3 1

Det er generelt forventet mildere
vintre og det vil derfor ogsa matte
forventes flere vekslingsdggn
framover. Kolbotn sentrum vil ikke
veere mer utsatt for dette enn andre
steder.

Sarbare naturomrader og kulturmiljg

Medfarer planen / tiltaket fare for skade pa:
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Hendelse / Situasjon

Aktuelt?

Sanns.

Kons.

Risiko

Kommentar / Tiltak

22. Sarbar flora

Ja

Det er ikke registrert sarbar flora
som vil bli bergrt av arbeidene. Det
er registrert en lokalitet med rik
bakkevegetasjon i et aktuelt
omrade for anleggstrafikk, det er
viktig at anleggsarbeidene ikke
medfgrer spredning av
svartelistearter til dette omradet.
Det er ogsa viktig at
anleggstrafikken ikke medfgrer
drivstofflekkasjer.

23. Sarbar fauna/fisk/vilt

Ja

Det vil kunne oppsta utslipp
og/eller annen skade i forbindelse
med anleggsarbeidene som vil
kunne pavirke Kolbotnvannet og
fuglelivet der.

24. Naturvernomrader

Nei

Tiltaket vil ikke bergre
naturvernomrader.

25. Vassdragsomrader

Ja

Det vil kunne oppsta utslipp
og/eller annen skade i forbindelse
med anleggsarbeidene som vil
kunne pavirke Kolbotnvannet

26. Automat. fredete kulturminne

Nei

Det er ikke automatisk fredede
kulturminner innenfor omradet.

27. Nyere tids kulturminne/-miljg

Ja

Stasjonsbygningen er SEFRAK-
registrert (bygninger fra fgr 1900).
Bygningen er ikke fredet.
Bygningen bevares i forbindelse
med arbeidene. Et tidligere
pakkhus/godshus pa
stasjonsomradet vil rives, men
dette er ikke vurdert som
verneverdig.

28. Viktige landbruksomrader

Nei

Det er ikke viktige
landbruksomrader i naerheten som
vil bli bergrt av arbeidene eller det
ferdige anlegget.

29. Andre sarbare omrader

Nei

Det er ikke registrert andre sarbare
omrader som vil bli berart.

Teknisk og sosial infrastruktur

Kan planen / tiltaket f& konsekvenser for strategiske omrader og funksjoner:

30. Vei, bru, knutepunkt

Ja

Kolbotn stasjon er et
kollektivknutepunkt og samtidig et
sentrumsomrade. Tiltaket anses
som positivt for

31. Havn, kaianlegg, farleder

Nei

Det er ikke slike omrader som vil bli
bergrt av tiltaket.

32. Sykehus/-hjem, barnehage,
skole, kirke, annen institusjon

Ja

Det er en tomt som er avsatt til
barnehage som skal brukes til
riggomrade, men det er ikke
barnehage der i dag.
Anleggsarbeidene vil pavirke
skoleveien for enkeltpersoner, men
det forutsettes at det opprettes en
midlertidig lgsning for de som ma
krysse omradet pa vei til/fra skole.

33. Brannvesen/politi/ambulanse/
sivilforsvar

Nei

Planen vil ikke bergre denne typen
funksjoner. Det er likevel viktig at
det tilrettelegges gode midlertidige
lgsninger for kryssing av omradet
under anleggsarbeidene.
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Hendelse / Situasjon

Aktuelt?

Sanns.

Kons.

Risiko

Kommentar / Tiltak

34. Energiforsyning

Ja

Tiltaket vil ikke pavirke
eksisterende energiforsyning.

Eierne av kabelanleggene ma
varsles i god tid slik at de far
mulighet til & legge om.

35. Telenett

Ja

Det er telekabler i omradet som vil
bli bergrt av tiltaket. Alle
eksisterende telekabler (fiber og
kobber) kobles om og legges inn i
nye fgringsveier.

Eierne av kabelanleggene ma
varsles i god tid slik at de far
mulighet til & legge om.

36. Vannforsyning

Ja

Det er en 500 mm
overvannsledning som krysser
under jernbanen nord gst for
Kolben som kan komme i konflikt
med arbeidene med ny stasjon og
som bar vurderes utskiftet. 1 tillegg
er det en 230 mm spillvann- og 100
mm vannledning i Theodor
Hansens vei som kan komme i
konflikt med planlagte tiltak.

37. Avigpshandtering

Ja

Det finnes en 500 mm
overvannsledning som krysser
under jernbanen nord gst for
Kolben som kan komme i konflikt
med arbeidene med ny stasjon og
som bar vurderes utskiftet.

38. Forsvarsomrade

Nei

Tiltaket vil ikke pavirke
forsvarsomrader.

39. Tilfluktsrom

Nei

Tiltaket vil ikke pavirke (tilgang til)
tilfluktsrom.

40. Omréade for idrett/lek

Ja

Anleggsarbeidene vil kunne
pavirke lekeomrader i Kolbotn
sentrum. Det permanente anlegget
vil ikke ha innvirkning pa dette.

Det er sveert viktig at
anleggstrafikken skilles fysisk fra
andre aktiviteter i omradet for &
unnga ulykker.

41. Rekreasjonsomrade, park

Ja

Se vurdering for punkt 40 over. Det
samme gjelder rekreasjonsomrader
mot Kolbotnvannet med
lekeomrader for barn.

42. Annen infrastruktur

Ja

Tiltaket innebaerer ombygging av
togstasjon. Togtrafikken og
omradet for gvrig vil pavirkes i
anleggsperioden. Det forutsettes at
det etableres akseptable Igsninger
for reisende og andre brukere av
omradet gjennom anleggsperioden.

Virksomhet og drift

Bergres planomradet / tiltaket av:

43. Stgy og vibrasjoner

Ja

Omrédet er en eksisterende
togstasjon i et sentrumsomrade.
Det forekommer stay fra bade biler
og tog i omradet, men dette anses
for & veere innenfor akseptable
nivaer for et slikt omrade.
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44. Stgv Ja 3 1 Omradet er utsatt for stev fra
biltrafikk gjennom omradet.
Stgvniviet anses som akseptable
med tanke p& omradets karakter.

45. Forurenset grunn Ja 3 3 Det er mistanke om forurenset
grunn i omradet.

Det ma gjgres undersgkelser for
igangsetting av arbeidene.

46. Forurensning i sjg/vassdrag Ja 2 3 Kolbotn stasjon ligger naert
Kolbotvannet (vannforekomst 005-
5537-L) som er registrert med
moderat gkologisk tilstand pa
grunn av utslipp fra renseanlegg og
avrenning fra sentrumsomréadene.

47. Elektromagnetisk straling Ja 4 1 Det er toglinje gjennom omradet i
dag, men det elektromagnetiske
feltet dette medfgrer anes som
akseptabelt med tanke p&
virkninger for mennesker som
oppholder seg i/passerer omradet.

48. Risikofylt industri mm. Nei Det er ikke slike virksomheter i

(kjemikalie/eksplosiv, olje/ neerheten av tiltaksomradet.
gass, radioaktiv)

49. Omréde for avfallsbehandling Nei Det er ikke omrade for
avfallshandtering i naerheten av
tiltaksomradet.

50. Regulerte vannmagasiner med Nei Det er ikke regulerte

spesiell fare for usikker is, vannmagasiner i neerheten av
endringer i vannstand mm. tiltaksomradet.

51. Evt. dambrudd Nei Det er ikke dam i omradet, dette er
derfor ikke et aktuelt tema.

52. Oljekatastrofeomrade Nei Det er ikke oljekatastrofeomrade i
naerheten av tiltaksomradet. Dette
temaet er derfor ikke aktuelt.

53. Gruver, sjakter, steintipper Nei Det er ikke kjent at det finnes
gruver, sjakter eller steintipper i
naeromradet. Dette temaet er ikke
aktuelt.

54. Annen virksomhetsrisiko Nei Det er ikke kjent annen
virksomhetsrisiko i omradet.

Medfarer planen / tiltaket:

55. Stgy og vibrasjoner Ja 3 2 Anleggsperioden vil medfgre stgy
og vibrasjoner. Det ferdige tiltaket
vil ikke medfgre mer
stay/vibrasjoner enn dagens
situasjon..

Avbgtende tiltak ma vurderes i
miljgoppfalgingsplan (MOP) for
arbeidene.

56. Stgv Ja 3 2 Anleggsperioden vil kunne medfare

stgv i omradet. Omfanget avhenger
av veer/fuktighet og tid pa aret.
Dette temaet mé tas opp i
arbeidenes miljgoppfalgingsplan
(MOP).

Det ferdige anlegget vil ikke
medfgre mer stav i omradet enn
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dagens situasjon.

57. Forurensning av grunn Ja 3 3 Det er mistanke om forurenset
grunn i omradet, seerlig i
jernbanefyllinga. Disse massene
skal flyttes pa/handteres, og det er
derfor viktig at det utfgres
undersgkelser for forurenset grunn
for arbeidene igangsettes. Det ma
ogsa lages en tiltaksplan som gir
faringer for hvordan eventuelle
forurensede masser skal
handteres.

Det ferdige anlegget vil ikke
medfgre forurensing i grunnen.

58. Forurensning i sjg/vassdrag ja 1 3 Omréadet er neert Kolbotnvannet, og
anleggstrafikken skal g& neer
vannet. Dette kan medfare
forurensning for eksempel ved
drivstofflekkasjer eller transport av
forurensede masser.

Krav til, og faringer for
anleggsarbeidene neert
Kolbotnvannet beskrives i
prosjektets miljgoppfalgingsplan
(MOP).

59. Endring i grunnvannsniva Ja 3 2 Tiltaket vil kunne komme i konflikt
med grunnvannet i omradet. Dette
ma kontrolleres far arbeidene
igangsettes som en del av MOP.
Det ma eventuelt utferes
avbgtende tiltak.

| folge geoteknik og konstruksjon
ligger grunnvannsniva i hgyde med
gulvniva i kulverten. Dette ma ses
naermere pa i prosjekteringsfasen.
GV-niva er vist pa
konstruksjonstegninger og GV i
omradet er antatt  veere pa +97,
tidligere +96.

60. Elektromagnetisk straling Ja 4 1 Jernbanens kontaktledningsnett gir
et elektromagnetisk felt, men dette
har lav styrke, og styrken avtar
med avstand fra jernbanen.

Det er toglinje i omradet i dag, og
situasjonen med tanke pa
elektromagnetisk straling vil ikke
endres som fglge av tiltaket.

61. Risikofylt industri mm. Nei Tiltaket vil ikke pavirke risikofylt
(kjemikalie/eksplosiv, olje/ industri.
gass, radioaktiv)

Transport — Er det risiko for:

62. Ulykke med farlig gods Ja 1 4 All godstrafikk skal ga pa den
gamle linja gjennom Kolbotn, ikke i
Follotunellen. Dette medfarer gkt
godstrafikk gjennom omradet, og
man kan derfor ikke utelukke at det
kan skje ulykker i omradet. Slike
ulykker vil potensielt ha alvorlige
konsekvenser.

Sannsynligheten for sammenstgt
er sveert lav pga. strenge krauv til
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utforming og vedlikehold av
infrastrukturen. Nye persontog
bestar av lite brennbare materialer.
Dersom det oppstar brann i ett tog
med farlig gods vil det veere
hensiktsmessig & kjgre toget vekk
fra omrader hvor det oppholder seg
mange mennesker.

63. Begrenset tilgjengelighet til Nei Det vil ikke veere fare for begrenset
omradet pga. veer/fare tilgang til omradet pa grunn av
veer/fgre.

Trafikksikkerhet — Er det risiko for:

64. Ulykke i av-/pakjarsler Ja 1 3 Det er av-/pakjarsler i omradet,
men det legges opp til en
bedre/sikrere lgsning for dette i
planen enn dagens sitasjon

65. Ulykke med gdende/syklende Ja 2 3 Det er registrert tre ulykker med
gaende og syklende i Kolbotnveien
og en i Ormerudsveien som alle
forte til lettere personskader. Det er
utpekt 4 potensielle ulykkepunkter i
Rambgills trafikkutredning for
omradet (Rambgll 2017).

66. Andre trafikkulykkespunkter Nei Det er ikke kjent andre
trafikkulykkepunkter i omradet.

Sabotasje og terrorhandlinger

67. Er tiltaket i seg selv et Ja 1 4 Tiltaket omfatter en togstasjon i et
sabotasje- / terrormal? sentrumsomrade, og vil séledes
veere et potensielt sabotasje-
[terrormal. Tiltaket medfarer
imidlertid ikke endret risiko for slike

hendelser.
68. Er det potensielle sabotasje-/ Ja 1 4 Togstasjonen ligger sentralt i
terrormal i neerheten? Kolbotn sentrum hvor mange

mennesker mgtes/gar
giennom/oppholder seg, og vil
sdledes veere et potensielt omrade
for sabotasje/terror. Tiltaket vil ikke
endre dette potensialet.

Tabell 4: Samlet risikovurdering*

Konsekvens: 1. Ubetydelig 2. Mindre alvorlig 3. Alvorlig 4. Sveert alvorlig
Sannsynlighet:
4. Sveert sannsynlig 47, 60
ooy | AR ] 1420,54,55,55
2. Lite sannsynlig 32 14, 25, 46, 65
1. Usannsynlig 23, 27 22,58, 64 62, 67, 68

* nr. av hendelse/situasjon i tabell 3

Hendelser som er vurdert & veere sannsynlige til svaert sannsynlige og/eller ha alvorlige til sveert
alvorlige konsekvenser, krever tiltak, jf. tabell 2. Hendelser med slikt risikonivd kommenteres her
neermere.

3.2 Naturrisiko




@stfoldbanen Vestre linje, Side: 10av 16

(Oslo S) - Ski, Detaljreguleringsplan DO;'Q\;.: MIP_OO_Q_OO&?;
ny Kolbotn stasjon :
Dato: 08.09.2017

Falgende temaer under naturrisiko er vurdert som gul eller rad risikokategori og dermed omtalt
naermere:

e Kvikkleire og geoteknisk ustabilitet

Det har tidligere veert store problemer med lokale stabilitetsforhold i forbindelse med utlegging av
eksisterende jernbanefylling i omradet, spesielt i forbindelse med fyllingsarbeidet for spor 3.
Planforslaget legger opp til at spor 3 fiernes og at det etableres plattform sar for jernbanen. Dette vil i
utgangspunktet bedre stabilitetsforholdene noe, men overslagsberegninger viser at det vil vaere
nagdvendig med geotekniske tiltak for & oppna tilstrekkelig stabilitet i jernbanefyllingen. Det forutsettes
kalk sementstabilisering langs Solbratanveien mot jernbanefyllingen. Dette er videre omtalt i
geoteknisk fagrapport (Rambgll 2016).

Setninger
Grunnen pa sgrsiden av jernbanen er generelt meget setningsgivende, og det ma forventes at all

tilleggsbelastning pa terreng vil medfare setninger, og i ytterste konsekvens grunnbrudd. Planlagte
titak som kan medfgre setninger pa terreng omfatter i all hovedsak etablering av ny plattform langs
sgrsiden av jernbanen, samt fylling pa terreng for rampe mellom ny plattform og Kolbotn torg.

Tiltak for & redusere eventuelle setninger er bruk av lett fylling, EPS, ved etablering av rampe og
plattform langs Solbratanveien. | tillegg vil kalk-/sementstabilisering langs Solbratanveien gke
grunnens stivhet, og redusere eventuelle deformasjoner.

Fundamenteringsforhold
Fundamenteringsforholdene er noe varierende pa planomradet.

Kulvert under jernbanen forutsettes fundamentert pa stalkjernepeler til berg. Mindre konstruksjoner
som etableres i forbindelse med ramper antas fundamentert direkte pa Igsmasser. Det forutsettes at
humusholdige masser underkant sale skiftes ut med kvalitetsmasser av knust stein.

Pa sarsiden av jernbanen anbefales all direktefundamentering og utfgres kompensert, dvs. at tilfgrte
laster ikke skal overstige tidligere laster pa terreng. Dette gjelder i all hovedsak konstruksjon for
rampe mot Solbratanveien p& sgrsiden av jernbanen, mellom ny og gammel kulvert.

Sikring av byggegrop

Byggegropsikring for anleggsarbeidene ved stasjonsomradet antas som en kombinasjon mellom
apne graveskraninger, samt spunt med og uten avstivning. Det mé& etableres bade midlertidige og
permanente spuntkonstruksjoner.

Det forutsettes at jernbanen ikke er i drift under anleggsarbeidene, og at midlertidige
stgttekonstruksjoner ikke skal ta opp laster fra jernbanetrafikk.

Det forutsettes bruk av tradisjonelle spuntlgsninger, Z/U- spunt, og at stein/pukk i spuntlinja kan
skiftes ut med spuntbare masser.

Spunt for kulvert antas etablert med innvendig avstivning i toppen. Deler av traubunn i spuntgrop for
kulvert ma kalk-/sementstabiliseres. | traubunn kan spunt stives av innvendig ved & etablere et armert
sjikt med magerbetong. For & redusere jordtrykk p& spunt kan masser pa utsiden graves bort. Ved
installering av spunt for kulvert ma steinmasser i spuntlinja fiernes fer ramming.

Omradestabilitet
Det er kartlagt sprebruddmateriale pa omradet, i all hovedsak i borpunkt ned mot Kolbotnvannet.
Omradet er ikke faregradsevaluert tidligere, dette ma gjennomfgres i neste fase av prosjektet.
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Tidligere rashendelser i jernbanefyllinga tyder pa ngytrale brudd. Det er ingen hayereliggende
fareomrader med utlgp mot planomradet, og terrenget pa planomradet er tilnaermet horisontalt, svakt
fall ned mot kolbotnvannet.

Basert pa ovenstdende antas det at det ikke vil vaere ngdvendig med omfattende sikringstiltak for a
etterleve NVEs retningslinjer.

Supplerende geotekniske undersgkelser og videre arbeid

Det ma gjennomfares grunnundersgkelser i eksisterende jernbanefylling for kartlegging av
lzsmasseforhold og dybder til berg. Dette for & f& et bedre grunnlag for vurdering av stabilitet mot
Solbratanveien og behovet for grunnforsterkning, samt byggegropsikring for planlagt kulvert.

Behovet for supplerende grunnundersgkelser for faregradsevaluering av faresone ma kartlegges. For
en fullstendig kartlegging av faresonen vil det veere behov for batymetriske dybdedata for a fa bedre
kontroll pa undervannstopografien i Kolbotnvannet (Veslebukta). | tillegg anbefales det at alt av KC-
stabilisering av grunnen i forbindelse med Kolbotn Torg og Kultursenter kartlegges.

e Overvannsflom

Omradet er utsatt for overvannsflom. Overflatevann fra stasjonsomradet skal samles opp, ledes via
sandfang og videre til kommunalt overvannsystem. Det foreslas ogsa drenering nordgst for
sykkelparkeringen, fra Kiss & Ride og nordover til trappene ved undergangen. Det ma ogsa
kontrolleres om eksisterende ledninger har kapasitet for at nye ledninger kan tilknyttes i forhold til
dagens krav.

Langs sporet ved stasjonen foreslas drens- og oppsamlingsledninger for overvann.

Det ma bygges nye drens- og overvannsledninger for de nye rampene, plattformen og undergangen.
Det foreslas & anlegge regnbedd ovenfor rampene mot Kolbotnveien.

Undergangen
Den Planlagte undergangen er flomutsatt og det bgr gjgres en flomanalyse med vannlinjeberegning.

Det antas at det vil veere behov for en pumpestasjon da nivaet i undergangen ligger lavere enn
eksisterende overvannsledninger.

e Skog- og/eller gresshrann

Tog som kjarer/bremser kan medfgre gnister som kan forarsake mindre branner i vegetasjon langs
sporene, seerlig i tarre perioder med stor skogbrannfare. Dette skjedde sommeren 2016 ved
Langhus/Vevelstad. Det er bebyggelse relativt naerme toglinja bade nord og s@r for stasjonen som vil
kunne bli truet/bergrt ved slike hendelser, men omradene langs toglinja innenfor planomradet anses
som godt tilgjengelig for slukkingsarbeider.

e Klimaendringer

Det er forventet klimaendringer i omradet, med gkt temperatur og hyppigere ekstremnedbgr. Det er
ogsa forespeilet mildere vintre og faerre dagn med sng. Likevel vil den sngen som kommer kunne
veere tyngre pa grunn av hgyere temperaturer. Det kan ogsa forventes flere vekslingsdggn mellom
minus- og plussgrader. Planomradet er ikke mer utsatt for disse endringene enn andre/tilsvarende
omrader, og det er ikke ngdvendig med risikoreduserende tiltak annet enn med tanke pa
overvannshandtering (som behandles for seg selv).

3.3 Sarbare naturomrader og kulturmiljg

Det er ikke registeret hendelser i gul eller rad risikokategori i dette temaet. Kolbotn stasjon ligger i et
sentrumsomrade med lite vegetasjon og uten naturverdier. Deet er imidlertid ikke langt fra stasjonen
til Kolbotnvannet som blant annet har rikt fugleliv og andre registrerte naturverdier. Det er viktig at
anleggsarbeidene ikke medferer skade pa dette naturomradet.
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3.4 Teknisk og sosial infrastruktur

¢ Omlegging av eksisterende teleinfrastruktur tilhgrende andre

Det er innhentet kabelkart for omradet i forbindelse med utarbeidelse av teknisk hovedplan, og det er
identifisert kabling ved Kolbotn stasjon som vil bli pavirket. Eierne av kabelanleggene ma varsles i
god tid slik at de far mulighet til & legge om.

3.5 Virksomhet og drift

e Forurensning
Det er mistanke om forurenset grunn i omradet, seerlig i jernbanefyllinga. Disse massene skal flyttes
pa/handteres, og det er derfor viktig at det utfares undersgkelser for forurenset grunn fagr arbeidene
igangsettes. Det ma ogsa lages en tiltaksplan som gir faringer for hvordan eventuelle forurensede
masser skal handteres.

I tillegg ma arbeidenes miljgoppfalgingsplan beskrive tiltak/rutiner for & unnga at arbeidene medfarer
forurensning til omrédene rundt, inkludert Kolbotnvannet.

e Pavirkning av grunnvann

Tiltaket vil kunne pavirke grunnvannet. Dette ma undersgkes/avklares fgr arbeidene starter og det
ma eventuelt utfgres avbgtende tiltak for & unnga ungdig pavirkning av grunnvannet.
Lokalt vil det bli en grunnvannsenkning. Dette ma ses pa tverrfaglig i prosjekteringen.

e Elektromagnetisk straling

Det er elektromagnetisk felt i forbindelse med jernbanen. Dette er relativt lite, og det er ikke
ngdvendig med avbgtende tiltak.

e Ulykker med farlig gods

All godstrafikk mellom Ski og Oslo skal ga pa den gamle linja gjennom Kolbotn, ikke i Follotunellen,
og man kan derfor ikke utelukke at det kan skje ulykker i omradet. Slike ulykker vil potensielt ha
store/alvorlige konsekvenser. Tiltaket gar ut pa & bedre stasjonsomradet sammenlignet med dagens
situasjon pa mange omréader, og vil ikke pavirke potensiale for ulykker med farlig gods.

e Tilgang for utrykningskjgretgy

Det papekes at adkomst til Theodor Hansens vei allerede i dag er en utfordring siden brannvesenets
biler ikke kommer gjennom undergangen under jernbanelinjen. Adkomst skjer via Solbratanveien fra
sgr eller giennom Kolbotn sentrum.

o Stoy
Rambgll har utfgrt stayutredning for tiltaket, med beregningsar 2017 og 2035. Kolbotn stasjon er et
kollektivknutepunkt, og er preget av stay bade fra veitrafikk og jernbanetrafikk. Det er boliger i gul og
rad stgysone langs Kolbotnveien og sar for stasjonen ved Solbratanveien som i dag har avvik pa
gjeldende grenseverdi i tabell 3 pa fasade og uteoppholdsplass. Rambagill er ikke kjent med om det
tidligere er utfgrt fasadetiltak eller lokale tiltak pa naerliggende boliger, og dette ma avdekkes ved
bygningsbeskiktigelse i neste planfase. Det er foreslatt & gjennomfare stayskjermingstiltak for a
avbgte dette.

Dagens stgysituasjon er vist i figurene nedenfor.
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For jernbanestay viser beregningene at stgynivaet vil minke etter realisering av planforslaget,
hovedsakelig pa grunn av feerre togpasseringer og mindre stgyende togtyper.

Det ma gjennomfares en detaljert stayutredning for fremtidig planlagte boliger i naerhet til Kolbotn
stasjon. Boliger bgr vaere gjennomgaende for & oppna stille side, fordi skjerming langs jernbanen ved
stasjonen ikke er mulig & gjennomfare pa en effektiv mate.

For mer utfyllende informasjon henvises det til utarbeidet stgyrapport (MIP-00-A-00252).

e Trafikksikkerhet

Det er registrert fire trafikkulykker i omradet de siste 10 arene (2005-2014) i NVDB. Disse er markert i
figuren nedenfor:

A Kolbotn
=

Tre av ulykkene har veert i Kolbotnveien og en i Ormerudveien, og alle medfarte lettere
personskader. De to ulykkene i Kolbotnveien neermest kryss med Ormerudveien involverte
fotgjengere. Ulykken i Ormerudveien og lenger nord i Kolbotnveien involverte syklister. Det er altsa
kun ulykker med myke trafikanter som er registrert i omradet.

Det forventes en generell vekst i trafikk i omradet, bade ifglge forventet generell trafikkvekst og
endringer i det omkringliggende veinettet. Stenging av Kolbotnveien for gjennomkjgring vil imidlertid
fare til minskete trafikkmengder og en roligere trafikksituasjon lokalt. Dette vil ha en positiv
innvirkning pa forholdene for myke trafikanter som rarer seg pa denne siden av jernbanestasjonen.

Planlagt utforming av Kolbotn stasjon innebaerer noen konfliktpunkter mellom motoriserte kjgretay og
myke trafikanter samt mellom gaende og syklende. Ved 4 tilrettelegge for gode siktforhold vil risikoen
for ulykker minske og forholdene for myke trafikanter vil bli forbedret.

3.6 Sabotasje og terrorhandlinger

Kolbotn stasjon ligger sentralt i Kolbotn sentrum med kulturhus, boliger, kjgpesenter og andre
funksjoner i umiddelbar neerhet. Omradets karakter gjgr at det ikke kan utelukkes fullstendig at
omradet i seg selv og neeromradet kan veere et mal for sabotasje/terror.



@stfoldbanen Vestre linje, Side: 15av 16

(Oslo S) - Ski, Detaljreguleringsplan DOE’Q\:E MIP-OO-Q-OOéii
ny Kolbotn stasjon Dato: 08.09.2017

3.7 Anleggsperioden

Det vil veere utfordringer knyttet til risiko og sikkerhet i forbindelse med anleggsarbeider i et s&
sentralt sentrumsomrade som Kolbotn stasjon. Det ma lages en god plan for bevegelse i og gjennom
omradet i denne perioden, og anleggstrafikk skilles fysisk fra andre funksjoner i omradet. Det ma
utarbeides miljgoppfalgingsplan (MOP) for anleggsarbeidene. Denne skal omhandle temaer som
st@y, vibrasjoner, utslipp/forurensning, ulykker. Det skal ogsé beskrives avbgtende tiltak (b&de
permanente og midlertidige).

4. Oppsummering av tiltakskrevende temaer

Det kreves at det utfgres tiltak pa temaer som har blitt markert med rgdt i sjekklista i kapittel 3.1.
Dette gjelder fglgende temaer:

4.1 Kvikkleireskred og geoteknisk ustabilitet

Det er sprgbruddsmateriale og kvikkleire i neerheten av stasjonen, hovedsakelig ned mot
Kolbotnvannet. Dette ma handteres i henhold til anbefalingene i geoteknisk fagrapport (MIP-00-V-
00028).

Bildet under viser omtrentlig areal hvor det anbefales geotekniske tiltak i grunnen for & bedre
stabiliteten mot jernbanen (figuren er hentet fra geoteknisk fagrapport, MIP-00-V-00028):

N

sementstabilisering
av grunnen langs
jernbanen/Solbratan
veien

4.2 Forurenset grunn og forurensning av grunn

Det forventes forurensede masser i grunnen i omradet. Dette gjelder ogsa eksisterende
jernbanefylling. Miljgteknisk grunnundersgkelse ma gjennomfares fer arbeidene igangsettes, og det
ma utarbeides en tiltaksplan for handtering av de forurensede massene. Anbefalte tiltak for forsvarlig
handtering av massene vil bli utfgrt i henhold til tiltaksplanen.
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