BANE NOR

Ny KOLBOTN STASJON
DETALJREGULERINGSPLAN

Planbeskrivelse

|:| Akseptert

|:| Akseptert m/kommentarer

|:| Ikke akseptert / kommentert
Revider og send inn pa nytt

Hilde Gjellum
7%1«/ W 2020.06.03
09:46:03 +02'00'
02A Oppdatert etter gnske om 09.05.2018 ALAD HM@ ALAD
grenseendring fra kommunen
01A Oppdatert etter kommentar fra Bane 08.09.2017 HM@ ALAD ALAD
NOR
00A Forste utgave 28.03.2017 ELUN/HM@ ALAD ALAD
Revisjon Revisjonen gjelder Dato Utarb. av Kontr. av Godkj. av
Sider:
@STFOLDBANEN VESTRE LINJE 49
Produsert av: =¥V VAR
(OSLO S) — SKI, NY KOLBOTN STASJON
] i Prod.dok.nr.: |Rev: |
Detaljreguleringsplan Erstatter:
Erstattet av:
Prosjekt: 224278 Dokumentnummer: Revisjon:
Parsell: Generelt
MIP-00-A-00247 02A
ﬁ Drift dokumentnummer: Drift rev.:
BSNE NOR



GJEHIL
Godkjent


@stfoldbanen Vestre linje,

Side: 2 av 49

(Oslo S) — Ski, Detaljreguleringsplan Dok.nr:. MIP-00-A-00247
ny Kolbotn stasjon Rev: 02A
Dato: 09.05.2018
INNHOLDSFORTEGNELSE
1 BAKGRUNN ... s s s s s s s s s s s s s s s s s sasssssssssssssssnsssssssssnssssnnsnnnnnnnnnnn 4
1.1 GRUNNLAG FOR PLANARBEIDET.......c.cviviueteeseeetesesesseeseesessesssesessssssesessesssssesssseessssssesssnassessenansens 4
1.2 FORMAL MED REGULERINGSPLANEN .......c.cutviiteeeeeseeeseeseesesssesessesssesessessessessssaessesssssssssasssnsensnses 4
1.3 PLANOMRADET ......viuieeeteeceeteteseeeeee et eeseseaeseseeseteseaeeses et easesesesese s esesess s esetesenesseeseesassaesennenaeesens 5
2  BESKRIVELSE AV PLANOMRADET ......ccoeiiieceirerscsirse s s sssessesssessssssssssssssssesssssssssssssssssssssnens 6
2.1 TERRENG OG JORD......cocuteietieeeeeteseeeeteseseesateeesesesssesesesstesesessssseesesstesessesssssessasseesensensasseananseene 6
2.2 VANNMILIG OG VASSDRAG .....cucuveeerieeeeeeseasesetesessesssesesasssesessesaseseasesssesessssssesssassaeseasessesseesasesesens 7
2.3 NATURMILIG OG BIOLOGISK MANGFOLD .........cueveereeeeesseeeesesesesseessesesseesessessessseeseesessesenenseeneesens 7
2.4 GRONNSTRUKTUR OG LANDSKAP.........ooveuieieseeeeseeseeessessesesesesseesssesssesssseseessnesseesessssensnsaneeesens 9
2.5 HELSE- OG MILJBFORHOLD .....oouvivitieeeieeeeeseeeeeeeeeeseeeeseseseesteesesseseses s aeseesensesessnssesseeseessesenseenanneens 9
2.6 LOKALKLIMA .....ooveeeeeeeeee ettt e ettt e s s st e s e s s e ee e s eeneeaeen e s et e s eneaneeenenneee 10
2.7 EIERFORHOLD .....coeuvvetceeeeeetceseseteteeseeeeeteaseseteseas s e e s ees et e tessasesateseasessaeseaseneeesesnenseeseasaneanseannaees 11
2.8  EKSISTERENDE BEBYGGELSE OG ANLEGG........cocueueeeeueeeereeeeseesesseessasesssesessessssssssesssssessessessssnanns 11
2.9 KULTURMINNER OG KULTURMILID.....c.cuvvvereeeeeareseeeessessssesessseesesseeseasessessessesssssesnssseseseasssssssnnnnns 11
2,10 TRAFIKKFORHOLD ....ooviueevieetieseeeeeeeeseeseeeeseeseeseeseeseeesesesseeseeseseteseesesseeseesseseeeeenanseeseesaneanenenennees 12
211 KOMMUNALTEKNISK INFRASTRUKTUR ......cocuiuiiiiteeeeeeeseeesseesesssesessessssessessessensesesnnessssesenensesensnnes 13
2.12  BEFOLKNING OG SOSIAL INFRASTRUKTUR ........cveuiueeseeeeseesessssessessssassesseesessesssenessssesssessesensnnes 14
2.13  SENTERSTRUKTUR OG HANDELSTILBUD ......covvveveeeeeseeeeseeeeessesesseeessesseseessensesesenesssseeesensesensnnnes 15
214 IDRETT OG FRILUFTSLIV ..uvvivieeeetetceseeeeetceseseteseeseeeseseesesetessasesasessasasesessnssnasesessasseesensanaansesnennsns 15
2.15 BARNETRAKK OG HIERTESTEDER .....c.cuevoteueeeeetesesesstesessesesesessesssessasesssssessassesssssssssseseessesssssanes 15
216 UNIVERSELL UTFORMING .....cvcuruvteeieseeeeeseeseseteseesesesessesesssessesesaseseasassssssassssssssssasseesensasaansensessees 15
2.17  SAMFUNNSSIKKERHET OG BEREDSKAP .........coviueueeeeeeesesesetsseesessessssasssssessessssssssesssssessessssssssnns 15
2.18  SIKKERHET MOT KRIMINALITET .....oviuiureiteseseesteeeeeesseessseseesssesessesssesessessessensessssnsssseesessssensnanans 15
2.19 KRAV OM KONSEKVENSUTREDNING OG PLANPROGRAM.........cccvivreeeeeeeesessesessesesnessesessessenenenenes 15
3 BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET .....cceciiiiiiiiittimesiisssrsrsenassssssesssssmssssssssseesssnmssssssssessssnnns 16
3.1 UTVIKLINGSKONSEPT ....cuevvetieeeeteteeseseteteeseseaeseasesesessesesesesessesateseasassssseasenseesessenseesensaneansesnaneees 16
3 R N =T N0 =12 11 OO 17
3.3 TERRENG OG JORD.....cocueeeetieeeeteteeseteeeteesesseeseasesssessesesetessesessteseasas st sseasasaeessssanseesensaseanseasansees 18
3.4 VANNMILIG OG VASSDRAG .....cocueueeeeeieeeetesesesesesessesssssssesstssessassssssasesssssessesssssssesasssesessessssseanns 18
3.5  NATURMILIG OG BIOLOGISK MANGFOLD ........coviveueeeeeeeesseesesesesessessssessesseesessesesenessesesesensenensnnnes 18
3.6 GRONNSTRUKTUR OG LANDSKAP. ......c.comiueteeeiesteeeeeeeseseseseeeesssesessesesesesseseessessesessnenssseeesnseseesnanes 18
3.7 BEBYGGELSE OG ANLEGG ....vcueeieeeeeeeeeeeeseeeeeteeeeseesesseesesseatsesessesssasassenaessensesensnnsssesssensesensnanans 18
3.8 KULTURMINNER OG KULTURMILID. ....c.cuevtereeeeetesseeeseeesssesetessesesseeseasessessessessessssnssseseseasenssssennnns 19
3.9 TRAFIKKLDSNINGER......coevivetieeeeteeeeseseeeteesessteseasesesesseseseseseasesaseseasassseseasenseeseesanseesensansanseanensees 19
310  KOMMUNALTEKNISK INFRASTRUKTUR .....cocueeveieseeeeesesessessssseesesssssssesssssessesssssssssssssesssssssssnanns 20
3.11 BEFOLKNING OG SOSIAL INFRASTRUKTUR ........cveuiueerieeseeeeseesseesessessssessssssssessssssssesssssessesssssssennns 23
3.12  SENTERSTRUKTUR OG HANDELSTILBUD ......c.vvveveeeeeieeeeeeeseessesesseeesesesseseessensesesenensssesesensesenenennns 23
3,13 IDRETT OG FRILUFTSLIV w...ovivieeeitceeeseeseeteseeseessseeseeeeesesseesseseessessesassesssassnnesssesansessesssesansnenennens 23
3.14  GJENNOMF@RINGSREKKEFGLGE .......ceoviveeeeeeeeeeeeeeesesessessesssesessessssasssssessessessssnessssessessnsensnenes 23
4  PLANENS VIRKNINGER ...ttt s rresesssss s s s s e s s msssssss s s s s s s e e mssss s s s e s e e s mnnssssssssesnnnnnnnsnnn 24
N s 1 = RO 24
4.2 TERRENG OG JORD.....ceiuoteeieeteteteeeetetssssesesesesseseaeseasesesesessesasesessasasesesssseesesnasesnseseasaseanseanesaees 24
4.3 VANNMILIG OG VASSDRAG .......cvereeerereeeseeeseseesesesessesesesessesesesessesssssesesassssssssesssesensesssssnnsasssnsens 25
4.4  NATURMILIG OG BIOLOGISK MANGFOLD .......cocuevvieeereeeeeeeeesseesessessesesssessesesesesessesesessesesennenseesens 25
45  GRONNSTRUKTUR OG LANDSKAP.........cocuieieiueeeieeeeeeesesseeeeesessestessesssseeseessssesesesesseessssenesenesesnennens 25
4.6  HELSE- OG MILIGFORHOLD .......cvoueeveeeeeseeeeeeeeeseeseeeseseeeeeeeesseetessesasseesessesesss s esneeseeesesasenenanneeeens 26
8.7 LOKALKLIMA .....oeeeeeeeeee et eeeeeeeseeeeee e eseaeeeesesseeseen s s e e tes s s eeetese s eseees s e eeneesnesanneeseeneneaeeeanennees 28




@stfoldbanen Vestre linje, Side: 3av 49

(Oslo S) — Ski, Detaljreguleringsplan Dok.nr: MIP-00-A-00247

ny Kolbotn stasjon Rev: 02A

Dato: 09.05.2018
8.8 EIERFORHOLD .......ooviuitieiteeeeteteeeees e eeee e eeeeeee s ee e e een s et e ee s e e e et eee s eeeeee e s seneesneseeneese s eneaeeeanenneee 28
4.9  EKSISTERENDE BEBYGGELSE OG ANLEGG ........ceiviveeeeeeeeeeeesseesessessesesssessesesssessssssssssssessnsasseesens 28
410  KULTURMINNER OG KULTURMILI@.......coeueerereeeeeeeeeeeeseeeseseesesetessesesesesesesssesssesssesensesasesnasassensens 29
N R =7 N 1T oT T o I o OO 29
412 KOMMUNALTEKNISK INFRASTRUKTUR ....ocuvviveeeaseeteessetesessesetesessesssesesessssssssessssssssesasassssasssssesens 31
4.13  BEFOLKNING OG SOSIAL INFRASTRUKTUR ......covvveteeereeeteseeseseseseessssseseessssssssesssssesssssssesssssssesens 36
4.14  SENTERSTRUKTUR OG HANDELSTILBUD ......voviueeeeeeeeseeeeteeeesseesessesseseesessssesssenessesssssesessnsasseesens 36
4.15  IDRETT OG FRILUFTSLIV ...vverieeeeeeseeseeeeeeeeeeeesesesseesesesseeeeesessessessessessess s sansesnesasneesesaesansnenennens 36
4.16  BARN- OG UNGES OPPVEKSTVILKAR .....coeviviueeeeieeeeeseseeeseeseseeetessessesesssessssesssesssnesssssenensnnasseesens 36
417  SAMFUNNSSIKKERHET OG BEREDSKAP ........coeueeveveeeeeeeteseeseeesessesesssesesassssssesesssesssassaesssasesesens 36
4.18  SIKKERHET MOT KRIMINALITET ....cuevitetieeeeeeteseseteteesesetetessesesesesssssssesessassssssssesssesessassaesnnsanssesens 37
819  KOMMUNAL BKONOMI ......veverteeeeeseteteeeseseseseeseseaeseesesssesessesasesessesseesessssessesnassessesensaneansensenneees 37
5 FORHOLD TIL RAMMER, RETNINGSLINJER OG ANDRE PLANER........cccccciiiiiviieveeeeeeeeeeeen, 38
5.1 NASJONALE FORINGER ......vevieeeieeeeeseeseeseseesesssseesesesesasseessesssssesssassssssessssesssesassesseesaesenseesesnees 38
5.2  REGIONALE FORINGER OG RETNINGSLINJER.......c.ceiviueeieieseetesesseeessesseseeesessesesenessssesesensesensnnnes 38
53  KOMMUNALE FORINGER OG VEDTAK .......coeuireiiteeeeeeesessssessesssesessessssessesssssessessssnessssesseessesessnnes 40
(T 72X | 30 1] N 44
6.1  PLANPROSESS OG VIDERE FRAMDRIFT .......cocuviiteueeeeeeeseesesetsseesesseeseesesssesessessssssssesssssesessessnssnnns 44
(3 1N o1 L VX=X o RO 44

72V = 0 1 I8 45




Side: 4 av 49

@stfoldbanen Vestre linje,

(Oslo S) - Ski, Detaljreguleringsplan Do;.g\::. MIP-OO_A-OOS;Z
ny Kolbotn stasjon Dato: 09.05.2018

1 BAKGRUNN

Kolbotn stasjon pa Jstfoldbanen ble apnet i 1879 og tilfredsstiller ikke lenger dagens krav il
utforming. Under planlegging av nytt dobbeltspor mellom Oslo og Ski — pa 2000-tallet - 1a det en
periode inne et stopp pa Kolbotn, som da skulle fa en ny stasjon. | 2009 bestemte imidlertid Bane
NOR at Follobanen skulle bygges som direktelinje, uten stopp pa Kolbotn.

Kolbotn stasjon har etter dette veert et eget utviklingsprosjekt. | en utredning av alternativ
stasjonslokalisering (2014) har Bane NOR vurdert fire mulige konsepter. Konsept 1 ble valgt, bade av
Bane NOR og Oppegard kommunestyre, og skulle legges til grunn for videre planlegging. L@sningen
innebaerer at dagens stasjon beholdes og oppgraderes.

1.1 Grunnlag for planarbeidet

111 Kommuneplan 2011-2022
Kommuneplanen legger fglgende faringer for utvikling av Kolbotn sentrum:

¢ Ny jernbanestasjon skal veere en integrert del av sentrumsstrukturen
e Det skal etableres stoppested for buss ved stasjonen

e Det skal ikke etableres innfartsparkering ved stasjonen

e Sentrum skal etableres med en bilfri kjerne

o Det skal legges til rette for sykling og sykkelparkering

Planforslaget er i trdd med disse fgringene.

1.1.2 Omraderegulering for Kolbotn sentrum (Sentrumsplanen)
Oppegard kommune vedtok omradereguleringsplan for Kolbotn sentrum 27. mars 2017.

Formalet med planen er a utvikle Kolbotn til et bymessig sentrum med gode bomiljger, handel, service
og en tilgjengelig stasjon. Jernbane- og stasjonsomradet er regulert til jernbaneformal i
Sentrumsplanen. Planen legger opp til at det skal etableres en ny undergang for gaende og syklende
mellom Nedre torg (Jan Baalsruds plass) og jernbanestasjonen. | tillegg skal vestre perrong ha direkte
adkomst fra Nedre torg via bru. Det skal etableres heis og ramper til hver plattform og det er stilt krav
om sykkelhotell for minimum 100 sykler og minimum 100 sykkelparkeringsplasser under apent tak. |
tillegg er det stilt krav om 2 HC-parkeringsplasser neer innkjgring til stasjonsbygningen.

Planforslaget er i henhold til Sentrumsplanen, med unntak av fglgende:

e Krav om kunstnerisk utsmykking er ikke tatt stilling til enna.

e Det etableres ikke stayskjerm langs jernbanen, pa begge sider av sporene, da stgyskjerming
langs jernbane der boligene ligger hgyere enn jernbanen vil ha liten effekt. Men en stgyskjerm
langs vestsiden av jernbanen, sar for stasjonen, kan vaere et aktuelt tiltak, som kan vurderes i
forbindelse med videre detaljering av tiltaket.

e Det etableres ikke heis til plattform. Plattformene far adkomst via universelt utformede ramper
og trapper.

1.2 Formal med reguleringsplanen

Formalet med detaljreguleringsplanen er & falge opp konsept 1 fra utredningsfasen. Planforslaget
innebeerer falgende endringer og oppgraderinger av Kolbotn stasjon:

e Ombygging fra tre til to spor

e Plattformene trekkes noe mot sar

e Stasjonen skal ha tilstrekkelig plattformlengde for doble «Flirttog» eller tilsvarende
e Generell opprusting til universell standard
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e Tydelig forbindelse mellom gst- og vestsiden av Kolbotn.

1.3 Planomradet

Planomradet maler ca. 21,7 daa fordelt pa 13 eiendommer (40/5, 40/985, 40/984, 140/6, 40/146,
40/733, 40/368, 40/354, 40/908, 40/384, 40/445. 40/157 og 40/975, jf. kapittel 2.7 Eierforhold.
Planomradet omfatter stasjonsomradet med plattformer, spor, parkeringsplasser, samt
stasjonsbygning, kjgrevei, gang-/sykkelvei og gatetun/torg.
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2 BESKRIVELSE AV PLANOMRADET

2.1 Terreng og jord

211 Topografi
Planomradet heller svakt mot sgrast, ned mot Kolbotnvannet.

21.2 Geologi

Grunnforhold og setninger

Resultater fra grunnundersgkelsene er gitt i geoteknisk datarapport og geotekniske vurderinger er
presentert i geoteknisk fagrapport. Det vises til vedlegg: «MIP-00-V-00020 Geoteknisk datarapport, Ny
Kolbotn stasjon» og «MIP-00-V-00028 Geoteknisk fagrapport, Ny Kolbotn stasjon».

Resultater fra grunnundersgkelsene viser noe varierende grunnforhold innenfor planomradet.
Undersgkelsene viser at det gar et skille omtrent nord og ser for jernbanen. Langs Solbratanveien og
ned mot Kolbotnvannet viser grunnundersgkelser i stor grad lgsmasser bestaende av et tynt lag
fyllmasser over omvandlet torv/gytje, over meget blgt/ bigt leire til berg.

Undersgkelsene utfart pa nordsiden av jernbanen viser fastere masser og generelt kortere
Iasmassemektighet over berg. Omtrentlig skille er vist pa Figur 1.

Lgsmassemektigheten pa planomradet varierer mellom berg i dagen (omradet rundt undergang ved
Theodor Hansens vei), og omlag 17 m til antatt berg mellom jernbanen og Kolbotnvannet.

: £ ) ]J_ri | g o X
Figur 1 Omtrentlig skille mellom fast (grenn) og blet grunn (red)

Grunnen pa sarsiden av jernbanen er generelt meget setningsgivende, og det ma forventes at all
tilleggsbelastning pa terreng vil medfgre setninger, og i ytterste konsekvens grunnbrudd.

Omradestabilitet

Det er kartlagt sprebruddmateriale pa omradet, i all hovedsak i borpunkt ned mot Kolbotnvannet.
Omrédet er ikke faregradsevaluert tidligere. Dette ma gjennomfares i forbindelse med videre
detaljering av prosjektet.

Tidligere rashendelser i jernbanefyllingen tyder pa ngytrale brudd. Det er ingen hayereliggende
fareomrader med utlep mot planomradet, og terrenget i planomradet er tilnaermet horisontalt, svakt fall
ned mot Kolbotnvannet.
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Basert pa ovenstaende antas det at det ikke vil vaere nedvendig med omfattende sikringstiltak for a
etterleve NVEs retningslinjer.

2.2 Vannmiljo og vassdrag

Planomradet ligger i naerheten av Kolbotnvannet, men det er ikke vannmiljg eller vassdrag innenfor
planomradet.

2.3 Naturmilje og biologisk mangfold

Det er gjennomfert en utredning av naturmiljg og biologisk mangfold i planomradet. Utredningen er
gjort i henhold til Naturmangfoldloven § 8-12. Det vises til vedlegg «MIP-00-A-00251Naturmiljg og

biologisk mangfold, ny Kolbotn stasjon».

Resultatene fra utredningen er oppsummert i avsnittene nedenfor.

2.31 Serlig verdifulle naturtyper

Det er ikke registrert naturtypelokaliteter (saerlige verdifulle naturtyper) i planomradet. Det er registrert
to lokaliteter sar for stasjonen (Figur 2). Det er snakk om en lokalitet med rik sump- og kildeskog (B-
verdi) innerst i Storebukta, og en lokalitet med «Smabiotoper» (B-verdi) ved Kolbotn kirke. Ingen av
lokalitetene vil bli bergrt av de planlagte endringene ved Kolbotn stasjon.
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Figur 2: Utsnitt fra naturbase.r“l'c;;hed registrerte natL;rtypeIokIaiteter.

er,

2.3.2 Vegetasjonstyper
Det er registrert to MiS-lokaliteter (miljgregistrering i skog) med rik bakkevegetasjon i nasromradet til
ny Kolbotn stasjon (Figur 3).
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Figur 3: MiS-registreringer i narheten av Kolbotn stasjon.
233 Arter

Det er ikke registrert radlistearter innenfor planomradet for ny Kolbotn stasjon (Figur 4). Den

«vanlige»/«livskraftige» plantearten sneglbelg og fugleartene svarttrost, blameis, kjgttmeis, spettmeis,
redstrupe og skjeere er registrert i omradet.

Jel b na Ve Sl

Figur 4: Utsnitt fra rtsdatabénkens artskart.

Nordenden av Kolbotnvannet er registrert som omrade for arter av nasjonal forvaltningsinteresse

(yngleomrade for hettemake og fiskemake), (Figur 5). Det er generelt rikt fugleliv i og ved
Kolbotnvannet.
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Figur 5: Registrert yngleomrade for hettemake og fi
2.4 Gronnstruktur og landskap

241 Gronnstruktur
Planomréadet er i hovedsak et urbant omradde med lite sammenhengende grgnnstruktur. Det er noe

spredt vegetasjon pa og rundt stasjonen. Det er mest vegetasjon lengst ser i planomradet, rundt
Theodor Hansens vei der det er noe skog innenfor plangrensen.

242 Landskap
Stasjonsomradet er omkranset av store bygningsvolum som ligger tett pa sporene og skaper et

langstrakt uterom. Vest for jernbanesporet ligger terrenget lavere enn plattformene, noe som
reduserer visuell kontakt pa tvers mellom Kolbotn torg og stasjonsomradet.

2.5 Helse- og miljeforhold

251 Stoy
Som en del av planarbeidet er det utarbeidet en stoyutredning. Stgyutredningen er gjort for dagens

situasjon og framtidig situasjon i ar 2035. Utredningen er gjort pa grunnlag av veitrafikktall fra
trafikkanalyse utfgrt av Rambagll og togtrafikktall fra Bane Nor. Det vises til vedlagte stayutredning:

«MIP-00-A-00252 Stgyutredning, ny Kolbotn stasjon».

Figur 6 nedenfor viser eksisterende stgysituasjon ved Kolbotn stasjon. Kolbotn stasjon er et
kollektivknutepunkt preget av stgy, bade veitrafikk og jernbanetrafikk. Det er boliger i gul og red
staysone langs Kolbotnveien og sgr for stasjonen ved Solbratanveien, som i dag har avvik pa
gjeldende grenseverdi pa fasade og uteoppholdsplass. Rambagll er ikke kjent med om det tidligere er
utfert fasadetiltak eller lokale tiltak pa naerliggende boliger. Dette ma avdekkes ved

bygningsbeskiktigelse i neste planfase.
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Figur 6: Stoy fra jernbane, eksisterende situasjon

2.5.2 Luftkvalitet

Det vises til kapittel 4.6.2 under «Planens virkninger».

2.5.3 Klimagassutslipp

Det vises til kapittel 4.6.3 under «Planens virkninger».

254 Vannkvalitet

Det vises til kapittel 4.6.4 under «Planens virkninger».

25.5 Jordforurensning

Det vises til kapittel 4.6.5 under «Planens virkninger».

2.5.6 Elektromagnetisk straling

Det vises til kapittel 4.6.6 under «Planens virkninger».

2.6 Lokalklima

-

Klima med hensyn til vind, temperatur, nedber og luftfuktighet er som normailt i Oppegard kommune.

261 Sol-/skyggeforhold

Planomradet ligger i et forholdsvis flatt, noe sgrvendt terreng og har derfor gode solforhold.
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2.7 Eierforhold

Bane NOR eier grunnen ved Kolbotn stasjon og sterstedelen av arealet som inngar i planomradet.

Listen nedenfor viser eiendommer som ligger helt eller delvis innenfor planomradet og hvem som eier
disse:

Eiendom gnr/bnr Eier

40/5 Bane NOR

40/985 Bane NOR

40/984 Oppegéard kommune
140/6 Citycon Kolbotn Torg
40/146 Eva Margrethe Sundt
40/733 Kolbotnveien 5 AS
40/368 Oppegéard kommune
40/354 Oppegéard kommune
40/908 Guttorm Edvardsen
40/384 Tori Helene Lundeby
40/445 Oppegard kommune
40/157 Oppegéard kommune
40/975 Oppegard kommune, Citycon Kolbotn Torg,

Samfunnshuset Kolbotn SA

2.8 Eksisterende bebyggelse og anlegg

2.8.1 Bygninger, bygningsmiljo og utearealer
Det er to bygg innenfor planomradet i dag: Stasjonsbygningen og pakkhuset.

P
™ —
Figur 7: Stasjonsbygget og pakkhuset pa dagens Kolbotn stasjon

Det er ute/oppholdsarealer pa plattformene og rundt bygningene pa stasjonen.

2.9 Kulturminner og kulturmiljo

291 Stedshistorie, Automatisk fredete kulturminner, Nyere tids kulturminner og kulturmilje

Kolbotn stasjon dpnet som Kuldebunden stoppested i 1895. Stoppestedet ble omgjort til stasjon i
1910. Stasjonsbygningen er tegnet i 1911 og er antakelig bygd rundt 1912. Tegningene omfattet ogsa
et pakkhus (godshus) i samme stil. Pakkhuset ma enten ha blitt bygd i dobbelt lengde av tegningene
allerede ved apning, eller tidlig blitt bygd ut til dobbel lengde. | tillegg har pakkhuset blitt bygd videre
ut, og mesteparten av den eldre delen ble revet i 1993. Dagens pakkhus har takform og volum




@stfoldbanen Vestre linje,

Side: 12 av 49

(Oslo S) — Ski, Detaljreguleringsplan Do;g\;i MIP_OO_A_OOS; ;
ny Kolbotn stasjon Dato: 09.05.2018

omtrent som det opprinnelige, men lite av dette er originalt. Plassering er trukket litt vekk fra
opprinnelig plassering, og symmetrien som er gjennomfgrt i de opprinnelige bygningene er tapt.

Det er laget en landsverneplan for jernbanen der det gis en systematisk gjennomgang av anlegg,
enkeltbygninger og strekninger og deres verneverdi. Kolbotn stasjon er ikke nevnt. Verneverdien av
stasjonen med bygninger anses derfor kun & veere lokal. Siden Kolbotn pa mange mater har vokst
fram rundt stasjonen og stasjonsbygningen er det den som er viktigst for lokalmiljget. Pakkhuset
ansees a ha sveert begrenset verneverdi.

= Ll L |

——
] o TR AL S

£ i
fram til begynnelsen av 1990-tallet.

Bildet viser pakkhuset slik det sa ut fram til begynnelsen av 1990-tallet. Strektegningen som er lagt
over, er fasadeoppriss for pakkhus fra NSBs bygningsarkiv (1911). Den delen som ligger til venstre
for fasadeopprisset er fra tiden rundt ferste verdens krig, og er kanskje opprinnelig. Pabygget til hgyre
er yngre. | dag star den yngste delen igjen sammen med deler av det eldste pakkhuset.

Stasjonsbygningen er SEFRAK-registrert med status «annen SEFRAK-bygning».

I sentrumsplan for Kolbotn er stasjonsbygningen markert med hensynssone for bevaring. Pakkhuset
er tillatt flyttet for & gi plass til nye ramper og undergang under sporene.

2.10 Trafikkforhold

2.10.1 Trafikkavvikling

For & komme til Kolbotn stasjon med bil m& man kjare via Kolbotnveien. Fra Kolbotnveien er det
direkte adkomst til stasjonsbygget og parkeringsplasser.

Det er ogsa noe biltrafikk i Solbratanveien, men dette er primeert trafikk til og fra parkeringshus for
Kolben og Kolbotn torg.
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2.10.2 Kollektivtrafikk

| dag géar det pa det meste sju persontog per time, i hver retning, forbi Kolbotn stasjon. Fire av
avgangene er innsatstog i rushtidene, som gar lokalt mellom Kolbotn og Oslo. Godstog kommer i

tillegg.

To avganger fra Kolbotn stasjon, i hver retning, er lokaltog (L2) mellom Oslo og Ski stasjon.
Lokaltogene med endestasjon pa Mysen (L22) stopper pa Kolbotn stasjon med en avgang i timen, i
hver retning.

Lokaltogene med endestasjon i Moss (L21) og regiontogene stopper ikke pa Kolbotn stasjon.
Det er bussholdeplass ved stasjonen i Kolbotnveien. Busslinjene 83 og 86 stopper her.

Ombygging av Kolbotn stasjon skjer farst etter at Follobanen er apnet. Rutemodell 2027 legger opp til
timinuttersintervall for lokaltog rundt Oslo, blant annet Kolbotn. | tillegg diskuteres mulighet for opptil
tre innsatstog i rush. Dette betyr at det vil stoppe tog ni tog i timen pa Kolbotn s

210.3 Parkering

Det er parkeringsplass for 258 biler pa stasjonen. | tillegg til 2 plasser for bevegelseshemmede, HC-
plasser. Det er ogsa mulig a benytte gateparkering eller parkeringshus i naerheten av stasjonen.

Det er sykkelparkering under tak pa stasjonen.

2.10.4 Trafikksikkerhet

Det er tatt ut informasjon om trafikkulykker naermest stasjonen, de siste 10 arene (2005 — 2014), fra
Statens Vegvesens trafikkdatabase (NVDB). Det er registrert tre ulykker i Kolbotnveien og en i
Ormerudsveien, som alle farte til lettere personskader. De to ulykkene i Kolbotnveien, naermest
krysset med Ormerudveien, involverte fotgjengere. Ulykken i Ormerudveien og lenger nord i
Kolbotnveien involverte syklister. Det er altsa kun ulykker med myke trafikanter som er registrert i
omréadet.

Kolbotnveien, Solbratanveien og Ormerudsveien ligger alle i 30-sone.

2.10.5 Skolevei

Kolbotn stasjon ligger pa grensen mellom skolekretsene til Kolbotn og Vassbonn skole. Planlagt
utbygging, i henhold til Sentrumsplanen sgr for jernbanesporet, vil medfgre at flere barn vil krysse
jernbanen pa vei til Kolbotn skole (barneskole).

2.11 Kommunalteknisk infrastruktur

211.1 Vannforsyning
Det er generelt god kapasitet pa vannforsyningen i kommunen. Gjersjgen er drikkevannskilde.

211.2 Avigpshandtering og overvannshandtering

Det finnes en 500 mm overvannsledning som krysser under jernbanen nordgst for Kolben. | Theodor
Hansens vei ligger det en 230 mm spillvannsledning og 100 mm vannledning.

Pa vann- og avlgpsunderlag fra Oppegard kommune er det vist sluk i Solbratanveien, men det er ikke
vist ledninger, Siden det finnes sluk der, antas det at det finnes overvannsledning der ogsa.

| den videre detaljeringen av prosjektet ma det avklares om det er flere ledningseiere innenfor
planomradet.
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Figur 9: Eksisterende VA-anlegg

2.11.3 Energiforsyning

Det vises til kapittel 4.12.4 under «Planens virkninger».

2.11.4 Renovasjon

Det vises til kapittel 4.12.5 under «Planens virkninger».

2.12

2121 Demografi

Befolkning og sosial infrastruktur

Total befolkning i Oppegard kommune var 26 792 per 1. januar 2016. | Kolbotn sentrum (innenfor
sentrumsplanens avgrensning) bor det ca 2 060 personer.

212.2 Barnehagekapasitet

Det er flere barnehager i og rundt Kolbotn sentrum. Kolbotn barnehage Skoleveien ligger ca. 120
meter fra jernbanestasjonen, mens de gvrige — Ormerudveien, Kapellveien og Liaveien — ligger lenger

unna.

2.12.3 Skolekapasitet

Bade Kolbotn barneskole og Ingierasen ungdomsskole ligger mindre enn 500 meter fra

jernbanestasjonen.
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2.13  Senterstruktur og handelstilbud

Kolbotn stasjon ligger sentralt plassert i Kolbotn sentrum. Sgrvest for stasjonsomradet ligger Kolbotn
kino og kjgpesenteret Kolbotn torg som bestar av 55 butikker.

Ogsa ast for stasjonen er det noe handels- og servicetilbud. | neeringsbebyggelsen i Kolbotnveien 3-9
ligger bl.a. matbutikk, apotek og jernvarehandel.

@vrig sentrumsbebyggelse og handelstilbud i Kolbotn sentrum ligger ogsa i naerheten av stasjonen.

2.14  Idrett og friluftsliv
Ikke aktuelt

2.15  Barnetrakk og hjertesteder

Oppegard kommune gjennomfarte barnetrakkregistreringer i 2015. Registreringene viste at blant
annet Kolben kulturhus og Kolbotn torg var steder som var mye besgkt av barn og unge.

2.16  Universell utforming

Kolbotn stasjon er ikke universelt utformet. Plattformen for spor 2 og 3 er ikke tilgjengelig for
rullestolbrukere. Rullestolbrukere som skal til Kolbotn fra Oslo ma derfor ta toget i retning Ski og
deretter ta nordgaende tog tilbake til Kolbotn.

Det er ramper i trappa slik at personer med barnevogner kan ankomme plattformen, men disse utgjar
en lang og bratt adkomst.

2.17  Samfunnssikkerhet og beredskap
Som en del av planarbeidet er det utarbeidet en Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse). Det
vises til vedlegg: «MIP-00-Q-00182 Risiko- og sarbarhetsanalyse, ny Kolbotn stasjon».

Analysen er gjennomfgrt med utgangspunkt i rundskriv fra Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB) og kommunens mal for ROS-analyser. Analysen er basert pa foreliggende forslag til
reguleringsplan og tilhgrende illustrasjoner. | risikovurderingene er det tatt utgangspunkt i relevante
kravdokumenter.

Det vises til kapittel 4.18 under «Planens virkninger» som beskriver neermere ugnskede hendelser,
risikoer og tiltak for planforslaget.

2.18 Sikkerhet mot kriminalitet

Det vises til kapittel 4.18 under «Planens virkninger».

2.19 Krav om konsekvensutredning og planprogram

Planforslaget er vurdert i henhold til plan- og bygningslovens § 12-10 fegrste ledd, jf. § 4-2 med
tilhgrende forskrift. Planforslaget faller ikke inn under forskriftens virkeomrade og skal derfor ikke
konsekvensutredes.
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3 BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

Figuren nedenfor viser planomradet.

=)
1
|
|

Figur 10: Planomrade, de stiplet Iine viser plangrenen

Planforslaget ble utviklet pa bakgrunn av en teknisk hovedplan for hele stasjonsomradet. Parallelt med
dette arbeidet, laget kommunen en omradeplan for Kolbotn sentrum som ogsa omfattet
stasjonsomradet.

| slutten av prosessen med detaljreguleringsplanen for Kolbotn stasjon, ba kommunen om endringer
pa denne planen for & oppna en bedre koordinering med sentrumsplanen. | samrad med Bane Nor, er
endringene fra kommunen medtatt pa reguleringskartet, men ikke oppdatert i den tekniske
hovedplanen. Den tekniske planen méa derfor oppdateres pa et senere tidspunkt for & sikre
bebyggbarheten av de siste endringene. Det er lagt inn et punkt i bestemmelsene som sikrer at dette
skjer i forbindelse med rammesgknad.

De endringene som har konsekvenser for teknisk hovedplan omfatter arealene pa gstsiden av
stasjonen og selve undergangen. Undergangen er utvidet i bredde for & gi en stgrre fleksibilitet.
Arealet der de tekniske endringene skjer er regulert til kollektivknutepunkt og ivaretar omtalte og
eventuelle fremtidige tilpasninger, frem til realisering.

3.1 Utviklingskonsept

Jernbane/ny stasjon
Kolbotn stasjon bygges om. Plattformene trekkes mot sgr og plattformlengden gkes slik at stasjonen
kan betjene doble «Flirttog» eller tilsvarende. Antall spor reduseres fra tre til to spor.

Tilgjengelighet
Det er planlagt god tilgjengelighet for alle grupper til stasjon og plattformer og for ferdsel pa tvers av
jernbanesporene.
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Det foreslas en ny undergang under sporene, som plasseres noe lenger sgr enn dagens undergang.
Den nye undergangen gir en direkte forbindelse mellom Kolbotnveien og Kolbotn torg, og gir
tilgjengelighet pa tvers av jernbanesporene.

Den nye undergangen far adkomst direkte fra Kolbotn torg via trapp og ramper. Pa gstsiden etableres
det ogsa trapp og ramper opp fra undergangen til dagens stasjonsomrade og Kolbotnveien.

Bane NORs tekniske hovedplan er illustrert med en stasjonsutforming som avviker noe fra lgsningene
i «Store tanker pa liten plass». Det vises derfor til det siste prosjektet for illustrasjoner av hvordan
stasjonen kan utformes.

3.2 Arealoversikt

Tabell 1: Arealtabell

Arealtabell
§12-5. Nr. 1 - Bebyggelse og anlegg Areal (m?)
Barnehage 1 886,2
Kombinert bebyggelse og anleggsformal (2) 821,3
Sum areal denne kategori: 2707,5
§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur Areal (m?)
Angitte samferdselsanlegg og/eller tgknisk infrastruokturtraseer kombinert 141.4
med andre angitte hovedformal
Gangveg/gangareal 598,4
Gatetun/gagate 893,4
Kollektivknutepunkt (4) 5160,7
Torg 968,8
Trasé for jernbane 9721,6
Veg (2) 15517
Sum areal denne kategori: 19 036,1
Totalt alle kategorier: 22 642,0
Tabell 2: Hensynsonetabell
Hensynsonetabell
C saerlige hensyn til landskap og granns’fr_uktur samt bevaring av natur- Areal (m?)
eller kulturmiljo
Bevaring kulturmiljg 141,4
Sum areal denne kategori: 141,4
Totalt alle kategorier: 141,4

Tabell 3: Bestemmelsesomrader

Bestemmelsesomrader

Bestemmelsesomrade Areal (m?)




Side: 18 av 49

@stfoldbanen Vestre linje,

(Oslo S) — Ski, Detaljreguleringsplan Dok.nr:. MIP-00-A-00247
ny Kolbotn stasjon Rev: 02A
y ) Dato: 09.05.2018

Anlegg- og riggomrade (4) 6731,1

Vilkar for bruk av arealer, bygninger og anlegg 287,6

Sum areal denne kategori: 7018,8

Totalt alle kategorier: 7145,4

3.3 Terreng og jord

3.3.1  Grunnforhold
Det vises til kapittel 4.2.1 under «Planens virkninger».

3.4 Vannmilje og vassdrag

Det vises til kapittel 4.3 under «Planens virkninger».

3.5 Naturmiljo og biologisk mangfold

Det vises til kapittel 4.4 under «Planens virkninger».

3.6 Gronnstruktur og landskap

Samme type belegg, for eksempel natursteinsdekket i polygoner, er foreslatt viderefart i hele
stasjonsanlegget slik at det langstrakte omradet framstar som en helhet (se illustrasjonsplan Feil!
Fant ikke referansekilden.). Beplantning skal supplere det urbane stasjonsgulvet. Det karakteristiske
terrenget vil skape opplevelse av sammenheng mellom de to sidene av sporet.

3.7 Bebyggelse og anlegg

3.71 Konstruksjoner

Ny undergang
Den nye undergangen fra Kolbotnveien til Kolbotn torg foreslas med et tverrsnitt pa 6 x 3,7 meter. Det

vil si at den minste frihgyden vil bli pa 3,5 meter. P4 grunn av hgy grunnvannstand og de stedlige
grunnforhold utfares konstruksjonen i plasstept og vanntett betong. Bunnplaten fundamenteres pa
stalkjernepeler som forankres til fjell. Det plasseres vannledere og pumper for a lede bort vann i
undergangen.

Mot Solbratanveien etableres det en trapp i forlengelse av undergangen slik at man far direkte
adkomst til torget. | tillegg etableres en rampe langs Solbratanveien, som gir universelt utformet
adkomst til og fra undergangen.

Pa gstsiden av undergangen bygges det en trapp for & komme opp pa terrengniva. | tillegg bygges en
flerlapet rampe langs plattformen for universelt utformet adkomst til undergang og plattform.

Adkomst fra Kolbotn torg til plattform muliggjeres med et lokk, jf. omraderegulering. Bane NOR vil
realisere den delen av lokket som ligger naermest Kolben, og dette vil gis en utforming som kan
fungere uavhengig av om hele lokket realiseres. Dersom illustrasjonene i «Store tanker pa liten plass»
skal realiseres fullt ut, forutsetter dette ombygging av kjgpesenter og parkeringskjeller i et omfang som
faller utenfor denne planen. Planen er allikevel tilpasset illustrasjonene. Dersom kommunen, eller
grunneiere gnsker & forlenge lokket i samsvar med illustrasjonen fra Arkitema, kan det la seg gjare.
Lokket er en plasstapt betongplate som plasseres pa eksisterende vegg og en ny plasstapt stgttemur.
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Eksisterende undergang

Undergangen mellom stasjonen og Solbratanveien forutsettes nedlagt. Den nye rampen vil lage en
«tettevegg» slik at man stenger adkomst til kulverten. Dagens oppgang til plattform (mellom sporene)
foreslas fylt igjen og eksisterende takoverbygg rives. Ved utgang i @st blir undergangen stengt med en
ny plasstapt vegg.

3.7.2 Arealbruk

Tiltaket omfatter ny Kolbotn stasjon med tilhgrende ramper, trapper og plattformer. Planomradet
omfatter stort sett omrader avsatt til jernbaneformal (trasé for jernbane og kollektivknutepunkt).

3.8 Kulturminner og kulturmilje

3.81 Automatisk fredete kulturminner
Tiltaket bergrer ingen registrerte automatisk fredede kulturminner.

3.8.2 Nyere tids kulturminner og kulturmiljo
Stasjonsbygget foreslas regulert til bevaring.

Pakkhusets plassering er til hinder for bygging av planlagt undergang og ramper og foreslas revet.

3.9 Trafikklasninger

3.9.1 Vei og trafikkavvikling

Kolbotnveien

| fglge Sentrumsplanen skal Kolbotn oppgraderes som et kollektivknutepunkt ved at forbindelsen og
overgangen mellom buss og tog i Kolbotnveien styrkes. Kolbotnveien skal opparbeides med nye
kjgrefelt, som sikrer god framkommelighet for busser, og som ivaretar hensynet til myke trafikanter.
Det etableres bussholdeplasser i Kolbotnveien i tilknytning til den nye stasjonen. Disse tiltakene
sammen med den planlagte undergangen, gir tilgjengelig og synlige bevegelseslinjer for reisene med
tog/buss til torg/Kolbotn sentrum.

Solbratanveien

Mellom Theodor Hansens vei og Kolben ma Solbratanveien legges om, da den eksisterende
linjefaringen kommer i direkte konflikt med planlagte plattformer og ramper. Foreslatt veibredde
samsvarer med det som er vist i Sentrumsplanen. En veibredde pa 8,5 m, som omfatter 5,5 m
kjgrebane og 3 m fortau mot jernbanen, er inkludert i dette planforslaget. Buffersonen pa 2 m mellom
vei/fortau og jernbane omfattes av arealet regulert til jernbaneformal.

Planlagt fortau/sykkelvei langs vestsiden, mot bebyggelsen (jf. Sentrumsplanen), er ikke en del av
denne reguleringsplanen. Evt. opparbeidelse av rabatt og fortau ma reguleres i egen plan, jfr. veisnitt
som er vist i Sentrumsplanen.
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Figur 11: Tverrsnitt for Solbratanveien, jf. krav i Sentrumsplanen

Sentrumsplanen legger opp til at Solbratanveien kan stenges mellom vareleveringen til Kolben og
utkjgring fra P-hus, nord for eksisterende undergang. Murer pa denne strekningen ma bygges om og
adkomst til P-huset her ma stenges.
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Theodor Hansens vei

Sentrumsplanen legger opp til at det fremdeles skal veere biltrafikk i Theodor Hansens vei, der denne
krysser under jernbanen. Siktforholdene fra plattformrampene ut i veien, ved undergangen, vil vaere
utilfredsstillende, jf. kap. 4.11.4 som beskriver trafikksikkerhet. Sentrumsplanen legger til grunn at
undergangen under jernbanen skal bygges om. En evt. ombygging av undergangen er ikke en del av
denne reguleringsplanen. | felge Sentrumsplanen kan veibredden pa Theodor Hansens vei, i kulverten
under jernbanen, reduseres til 5 m kjgrebredde med 3 m ensidig fortau mot nordvest.

Foreslatt Iasning gir god fordeling av passasjerer pa plattformen, og s@rger for lett tiigang for
passasjerer fra de nye utbyggingsomradene ned mot Kolbotnvannet. Undergangen vil ogsa fungere
som forbindelse for drift og vedlikehold av begge plattformene.

3.9.2 Trafikkavvikling
Det vises til kapittel 4.11.1 under «Planens virkninger».

3.9.3 Kollektivtrafikk

Sentrumsplanen legger opp til at det skal etableres bussholdeplass og kollektivfelt i Kolbotnveien.
Bussholdeplassen skal etableres i tilknytning til ny Kolbotn stasjon. Dette ligger utenfor planomradet.

394 Parkering

Det foreslas etablert Kiss & ride og to HC-plasser s@r pa stasjonsomradet, mot Theodor Hansens vei.
| tillegg er det foreslatt to parkeringsplasser ved stasjonsbygget for a betjene tilbudet der.

Det foreslas etablert 200 sykkelparkeringsplasser pa stasjonen. 100 av disse skal etableres ved
stasjonsbygget, og 100 skal etableres i et sykkelhotell lenger sgr pa stasjonsomradet.

3.9.5 Trafikksikkerhet
Det vises til kapittel 4.11.4 under «Planens virkninger».

3.9.6 Skolevei
Det vises til kapittel 4.11.5 under «Planens virkninger».

3.10 Kommunalteknisk infrastruktur

3.10.1 Vann og avlep

| detaljfasen ma eksisterende ledninger innmales for & avklare om fallforhold er slik at nytt system kan
tilkobles med selvfall. Det ma ogsa kontrolleres om eksisterende ledninger har kapasitet til at nye
ledninger kan tilknyttes i forhold til dagens krav.

Det ma i forbindelse med videre detaljering av tiltaket avklares om det er flere ledningseiere i omradet.
Eksisterende ledninger som krysser under jernbanen bgr vurderes utskiftet i forbindelse med
arbeidene med ny stasjon.

Overvannsledningen, som krysser under jernbanen nordgst for Kolben, kan komme i konflikt med
arbeidene med ny stasjon og bgr vurderes utskiftet. | Theodor Hansens vei kan spillvannsledning og
en vannledning komme i konflikt med planlagte tiltak.

3.10.2 Vannforsyning
Det vises til kapittel 4.12.1 under «Planens virkninger».

3.10.3 Avigpshandtering
Det vises til kapittel 4.12.2 under «Planens virkninger».

3.10.4 Overvannshandtering
Stasjonsomradet
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Overflatevann fra stasjonsomradet skal samles opp, ledes via sandfang og videre til kommunalt
overvannsystem.

Det foreslas nye sluk i lavpunkter samt linjedrenering vest for reisetorget mot Kolben. Videre foreslas
sluk i lavpunkt ved Kiss & Ride og ved sykkelparkeringen ved reisetorg gst. Det foreslas drenering

nordgst for sykkelparkering fra Kiss & Ride og nordover il trapper ved undergang. Det ma kontrolleres

at eksisterende ledninger har kapasitet for at nye ledninger kan tilknyttes i forhold til dagens krav.
Der foreslas drens- og oppsamlingsledninger for overvann langs sporet ved stasjonen.

Theodor Hansens vei

| Theodor Hansens vei er det planer om a evt. senke terrenget ca. 0,5 meter. Ut fra underlag fra
kommunen finnes det sluk der og det antas at det finnes en overvannsledning der. Det foreslas at
eksisterende sluk byttes ut med nye sluk.

Ny undergang

Nye drens- og overvannsledninger ma bygges for nye ramper, plattformer og undergang. Det foreslas

linjedrenering i lavpunkt pa begge sider av den nye undergangen og ved rampene.
Det foreslas regnbedd ovenfor ramper mot Kolbotnveien.

| forbindelse med den nye undergangen er det antatt at det vil veere behov for en pumpestasjon da
nivaet i undergangen ligger lavere enn eksisterende overvannsledninger. Det er foreslatt at
pumpeledningen tilknyttes eksisterende overvannsledning ved Kolbotn torg. Det ma kontrolleres om
eksisterende overvannsledning har tilstrekkelig kapasitet for at pumpeledning kan tilknyttes.

Planlagt undergang er flomutsatt og det bar gjegres en flomanalyse med vannlinjeberegning for
undergangen i forbindelse med videre detaljering av tiltaket.

Solbratanveien
Solbratanveien, som ligger vest for reisetorg — langs Kolben mot Theodor Hansens vei, skal rustes
opp. Det foreslas sandfang pa begge sider av veien med langsgaende overvannsledning.

Kapasitet overvann — avklaring mot kommunen

Det er ikke avklart om eksisterende ledningsnett har kapasitet til & handtere ny avrenningssituasjon.
Det ma avklares med kommunen om overvann ma fordrgyes. Alternativt kan det veere behov av a
etablere en ny utslippsledning for overvann til Kolbotntjernet.

Det er ikke avklart med kommunen om de behaver oppgradering av sitt overvannssystem. Det
presiseres at heyder pa ledningsnett er ukjent og innmalingen av ledningsnett vil kunne medfgre en
omprosjektering.

| forbindelse med planarbeidet er det utfgrt overvannsberegning for Kolbotn stasjon. Det vises til
vedlegg: MIP-00-A- 00618 Overvannsberegning, ny Kolbotn stasjon». Sammenstilling av
overvannsberegningene finnes under «Planens virkninger», kapittel 4.12.3 Overvannshandtering.
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3.10.5 Energiforsyning
Det vises til kapittel 4.12.4 under «Planens virkninger».

3.10.6 Renovasjon
Det vises til kapittel 4.12.5 under «Planens virkninger».

3.11  Befolkning og sosial infrastruktur
Ikke aktuelt.

3.12  Senterstruktur og handelstilbud

Det vises til kapittel 4.14 under «Planens virkninger».

3.13  Idrett og friluftsliv
Ikke aktuelt.

3.14  Gjennomfegringsrekkefolge

Det er ikke stilt krav til noen spesiell giennomferingsrekkefglge i planen.
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/1 PLANENS VIRKNINGER

4.1 Estetikk

Stasjonsomradet utformes slik at det framstar som en visuell helhet. Jernbanesporet skaper en
barriere gjennom Kolbotn, og visuell forbindelse kan dempe opplevelsen av en delt stasjon og et delt
sentrum. Stasjonsomradet har en langstrakt og smal form. De ulike publikumsfunksjonene som Kiss
& ride, sykkelparkering, og undergang er fordelt over en ca. 200 meter lang strekning og avstanden og
funksjonsplasseringene kan vaere en utfordring for orienteringen. Designet og materialbruken som er
foreslatt pa stasjonstorgene gir sammenheng og underbygge ganglinjer og funksjonalitet.

A skape en direkte forbindelse under sporet mellom eksisterende stasjonsomrade og Kolbotn torg, har
veert en sentral malsetning for planforslaget. Undergangen vil skape store hgydeforskjeller midt i
Kolbotn sentrum. Ramper og trapper er i hovedsak gitt en kompakt utforming, for & minimere det
nedsenkede arealet.

Reisetorgene pa @st- og vestsiden av jernbanesporene skal ha samme uttrykk i utforming og
materialbruk. Det inkluderer helhetlig mablering, med benker, sykkelparkering, gjerder ved
terrengmurer og lysarmaturer. Bevegelses- og ledelinjer skal integreres og gjere det enkelt & orientere
seg. Belysning skal gi trygg og behagelig opplevelse pa kveldstid.

Stasjonsomradet er omkranset av store bygningsvolum som ligger tett pa sporene og skaper et
langstrakt uterom. Pa gstsiden ligger sentrumsbygget og pa vestsiden ligger Kolben og Kolbotn torg
med kjgpesenter. Stasjonen vil fa hgyere estetisk og funksjonell kvalitet om tilliggende bebyggelse
forholder seg til de nye reisetorgene med apne fasader og adkomster direkte mot reisetorgene.

4.2 Terreng og jord

Terrenget pa hver side av den nye stasjonen/sporene bearbeides og haydeforskjeller tas opp med
skranende terreng og gir tilgjengelighet til plattformene.

Planforslaget bergrer ikke dyrket og dyrkbar jord eller produktiv skog.

4.2.1 Grunnforhold

Det vises til vedlegg: «MIP-00-V-00020 Geoteknisk datarapport, ny Kolbotn stasjon» og «MIP-00-V-
00028 Geoteknisk fagrapport, ny Kolbotn stasjon».

Stabilitet

Det har tidligere veert store problemer med lokale stabilitetsforhold i forbindelse med utlegging av
eksisterende jernbanefylling. Spesielt i forbindelse med fyllingsarbeidet for spor 3. Foreslatt lasning
innebaerer fierning av spor 3 og etablering av plattform langs vestsiden av jernbanen. Dette vil i
utgangspunktet bedre stabilitetsforholdene noe, men overslagsberegninger viser at det vil veere
ngdvendig med geotekniske tiltak for & oppna tilstrekkelig stabilitet av jernbanefyllingen. Det
forutsettes kalksementstabilisering langs Solbratanveien mot jernbanefyllingen. Dette er mer detaljert
beskrevet i geoteknisk fagrapport.

Setninger
Planlagte tiltak som kan medfgre setninger pa terreng omfatter i all hovedsak etablering av ny

plattform langs vestsiden av jernbanen, samt fylling pa terreng for rampe mellom ny plattform og
Kolbotn torg.

Tiltak for & redusere eventuelle setninger er bruk av lett fylling, EPS, ved etablering av rampe og
plattform langs Solbratanveien. | tillegg vil kalk-/sementstabilisering langs Solbratanveien gke
grunnens stivhet, og redusere eventuelle deformasjoner.

Fundamenteringsforhold
Fundamenteringsforholdene er noe varierende innenfor planomradet.
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Undergangen under jernbanen forutsettes fundamentert pa stalkjernepeler til berg. Mindre
konstruksjoner, som etableres i forbindelse med ramper, antas fundamentert direkte pa lgsmasser.
Det forutsettes at humusholdige masser i underkant av sale skiftes ut med kvalitetsmasser av knust
stein.

Pa vestsiden av jernbanen anbefales all direktefundamentering utfgrt kompensert, dvs. at tilfgrte laster
ikke skal overstige tidligere laster pa terreng. Dette gjelder i all hovedsak konstruksjon for rampe mot
Solbratanveien pa vestsiden av jernbanen, mellom ny og gammel kulvert.

Sikring av byggegrop

Byggegropsikring for anleggsarbeidene ved stasjonsomradet antas utfart som en kombinasjon mellom
apne graveskraninger og spunt med og uten avstivning. Det ma etableres bade midlertidige og
permanente spuntkonstruksjoner.

Det forutsettes at jernbanen ikke er i drift under anleggsarbeidene, og at midlertidige
stottekonstruksjoner ikke skal ta opp laster fra jernbanetrafikk.

Det forutsettes bruk av tradisjonelle spuntlgsninger, Z/U- spunt, og at stein/pukk i spuntlinjen kan
skiftes ut med spuntbare masser.

Spunt for kulvert antas etablert med innvendig avstivning i toppen. Deler av traubunn i spuntgrop for
kulvert ma kalk-/sementstabiliseres. | traubunn kan spunt stives av innvendig ved a etablere et armert
sjikt med magerbetong. For a redusere jordtrykk pa spunt kan masser pa utsiden graves bort.

Ved installering av spunt for kulvert ma steinmasser i spuntlinja fiernes fer ramming.

Supplerende geotekniske undersgkelser og videre arbeid

| forbindelse med videre detaljering av prosjektet ma det gjennomfares grunnundersgkelser i
eksisterende jernbanefylling for & kartlegge lasmasseforhold og dybder til fiell. Dette er ngdvendig for
a fa et bedre grunnlag for vurdering av stabilitet mot Solbratanveien og behovet for grunnforsterkning,
samt byggegropsikring for planlagt undergang.

4.3 Vannmiljo og vassdrag

Planforslaget bergrer ikke vannmiljg eller vassdrag.

4.4 Naturmilje og biologisk mangfold

Det er ingen naturtypelokaliteter, MiS-lokaliteter eller radlistede arter som er registrert innenfor
planomradet, jfr. Utredning i henhold til Naturmangfoldloven §§ 8-12. Planforslaget har derfor ingen
negative konsekvenser i forhold til naturmiljg og biologisk mangfold.

4.5 Gronnstruktur og landskap

4.51 Gronnstruktur og landskap

Natursteinsdekket i polygoner eller tilsvarende er foreslatt viderefart i hele stasjonsanlegget slik at det
langstrakte omradet framstar som en helhet (se illustrasjonsplan Figur 11). Beplantning skal supplere
det urbane stasjonsgulvet. Det karakteristiske terrenget vil skape opplevelse av sammenheng mellom
de to sidene av sporet.
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4.6 Helse- og miljeforhold
4.6.1 Stoy

Det vises til vedlagte stgyutredning: «MIP-00-A-00252 Stgyutredning Ny Kolbotn stasjon».
Stayberegningene er gjort for ndveerende situasjon og framtidig situasjon. Framtidig situasjon er satt til
ar 2035, da det foreligger beregninger for togtrafikk for dette aret.

Veitrafikktall for 2017 er hentet fra trafikkanalyse utarbeidet av Rambgll i forbindelse med prosjektet.
Trafikkdata for togtrafikk for ar 2035 er hentet fra Bane NOR.

Driftsfasen

Stay fra jernbane vil minke, som fglge av faerre togpasseringer og mindre stgyende togtyper. Kun én
boligeiendom er i rgd sone, men 15 boligeiendommer vil veere i gul sone. Se Figur 14 nedenfor som

viser beregnet stgy fra jernbane i ar 2035.
RAMBGLL

Vedlegg 2 Kolbotn stasjon, framtidig situasjon

Dato: 04.09.2017

Oppdragsnummer: 1350015289
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Det er gjort beregninger av veitrafikkstgy. Disse er ikke vist i steyrapporten, men danner grunnlag for
sumstayvurdering. Felgende boliger vil veere bergrt av stgy fra bade veitrafikk og jernbane over
grenseverdiene: Kolbotnveien 8-12, 14, 16, 18-22 og 19. | henhold til Sentrumsplanen ma grensen
settes til 55 dB for boliger i disse bygningene. Dette vil veere gjeldende grense nar det skal gjgres

tiltak.

Utbygging

Det ma gjennomfares en detaljert steyutredning for framtidig planlagte boliger i neerhet til Kolbotn
stasjon. Boliger bar veere gjennomgaende for & oppna stille side, fordi skjerming langs jernbanen ved

stasjonen ikke er mulig & gjennomfgre pa en effektiv mate.

Avbgtende tiltak

Forutenom tiltak ved selve kilden, vil det beste tiltaket for & skjerme for stgy fra jernbane vaere en
stgyskjerm langs jernbanen. Figur 15 viser effekt av en stgyskjerm, langs jernbanen, sgr for
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stasjonen. Skjermen ma veere 3 meter hgy. Effekten av skjermen innebzerer at 7 boliger i Theodor
Hansens vei og Solbratanveien far tilfredsstillende stgyforhold iht. T-1442. For gvrig vil steyforholdene
forbedres for hele omradet vest for stasjonen, som vil komme ut av gul sone. Solbratanveien 16A og
Theodor Hansens vei 6A vil ogsa fa henholdsvis 4 dB og 5 dB forbedring pa fasade, og dessuten fa
stille side.

Andre tiltak

Langs Kolbotnveien og for blokkene pa Jaan Baalsruds plass 1-5 vil stgyskjerming langs banen ha
liten effekt, fordi boligene ligger hgyere enn jernbanen. | forbindelse med videre detaljering av
prosjektet anbefales det derfor at det for disse boligene gjares detaljerte utredninger. Dette for a sikre
at boligene far tilfredsstillende innendgrs lydniva, skjermet uteplass og stille side.

Terminaler

En jernbanestasjon er definert som en terminal. Stgy fra terminaler skal tilfredsstille krav for havner og
terminaler. Dette omfatter kilder som hgyttaleranlegg, pastigning, tomgang, stgy fra hensettingsspor
og lignende. | prosjekteringen av stasjonsomradet ma disse grenseverdiene legges til grunn.

Vedlegg 3 Kolbotn stasjon, framtidig situasjon skjermet T — RAMB LL
Oppdragsnummer: 1350015285

Egenskap Verdi
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Figur 15: Stey fra jernbane, framtidig situasjon ar 2035, med 3 m stoyskjerm

Konklusjon

Resultatene fra stgyutredningen viser at 15 boligeiendommer vil ha steynivaer som overskrider
grenseverdiene i T-1442. Det méa gjennomfares skjermingstiltak for disse boligene slik at
bestemmelser i T-1442 og kommuneplanen blir innfridd. Beregningene viser effekten av en stgyskjerm
langs vestsiden av jernbanesporet, fra plattformens sgrlig ende til ytterkanten av planomradet. For
boliger ved stasjonen og nord for stasjonen vil stgyskjerming langs jernbanen veere lite effektivt og det
anbefales derfor lokale tiltak.

| forbindelse med videre detaljering av tiltaket ma det gjennomfares detaljert kartlegging og
lokalisering av eksisterende uteoppholdsarealer. Forventet maksimalt og ekvivalent fasadeniva etter
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lokale skjermingstiltak ma ogséa beregnes. Skjerping av grenseverdi for jernbanestgy vil da veere 3 dB
for boliger som er utsatt for veitrafikkstay over 55 dB.

Staygrenser for terminaler vil vaere gjeldende for stgy fra stasjonsomradet. Disse ma ivaretas i
prosjektering av stasjonsomradet.

Anleggsfasen
For anleggsarbeidene kan igangsettes ma det utarbeides en plan for anleggsgjennomfering, med

tilhgrende stgyutredning. Steydempende og andre avbatende tiltak ma vurderes. Aktuelle
grenseverdier er gitt i T-1442 og kommuneplanen.

4.6.2 Luftkvalitet

Tiltaket vil ikke genere luftforurensning, da tiltaket omfatter etablering av en ny og bedre togstasjon pa
Kolbotn.

4.6.3 Klimagassutslipp

Planforslaget innebaerer en tilrettelegging for et framtidig kompakt og godt kollektivknutepunkt pa
Kolbotn. Jernbanetiltak er i seg selv en beaerekraftig energilgsning, som ikke gker klimautslippene.

46.4 Vannkvalitet
Planomradet ligger ikke i neerheten av drikkevannskilder.

4.6.5 Jordforurensning

Det vises til vedlegg: «MIP-00-A-00527 Miljgprogram med miljgkonsekvensvurdering, ny Kolbotn
stasjon».

Det kan forventes & finne forurensede masser i grunnen. Dette gjelder ogsa eksisterende
jernbanefylling. Prevetaking for & avdekke forurensningsgrad i massene er forelgpig ikke gjiennomfert.
Arsaken er at pravetaking vil kreve stopp i togtrafikken. Miljgteknisk grunnundersgkelse vil bli
gjennomfart senere i forbindelse med byggeplan eller i starten av anleggsperioden. Det vil bli anbefalt
tiltak for forsvarlig handtering av massene.

4.6.6 Elektromagnetisk straling

Tiltaket innebaerer ikke etablering av omrader for varig opphold og blir derfor ikke pavirket av evt.
elektromagnetisk straling.

4.7 Lokalklima

Planomradet skal ikke benyttes til varig opphold og det vurderes at konsekvensene for
stasjonsomradet i forhold til vind, temperatur, sol-/skyggeforhold, nedbar og luftfuktighet er
ubetydelige.

4.8 Eierforhold

Planomradet bergrer i hovedsak eiendommer tilhgrende Bane NOR og Oppegard kommune. | tillegg
bergres 5 eiendommer i privat eie. Det vises til kapittel 2.7 Eierforhold.
4.9 Eksisterende bebyggelse og anlegg

491 Bygninger og bygningsmiljo
Se kapittel 4.10.2 nedenfor.

4.9.2 Utearealer
Se kapittel 4.1 Estetikk.
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4.10 Kulturminner og kulturmilje

4101 Automatisk fredete kulturminner
Tiltaket bergrer ingen registrerte automatisk fredede kulturminner.

4.10.2 Nyere tids kulturminner og kulturmiljg
Stasjonsbygningen foreslas regulert til bevaring i henhold til krav i Sentrumsplanen.

Pakkhuset foreslas revet da plasseringen er til hinder for bygging av den planlagte

undergangen. Bevaringsverdien av pakkhuset anses liten, bade fordi den i liten grad er opprinnelig og
fordi bygningen i seg selv ikke er spesielt original eller sjelden. Pakkhus p& andre stasjoner er gitt ny
bruk, for eksempel sykkelhotell. Dette har vaert undersgkt, men det er ikke funnet aktuelle funksjoner
som kan etableres i bygningen. Det er i tillegg vanskelig a finne en egnet ny plassering av pakkhuset,
som gjar at det ikke star i veien for funksjoner som i dag er viktigere. Sentrumsplanens forslag om
flytting av pakkhuset synes derfor lite gjennomfarbart. Tilstanden til bygningen er ikke spesielt god, og
bevaringsverdien synes ikke spesielt hgy. Bevaring innenfor den sonen som er satt av i
Sentrumsplanen, vil matte ga pa bekostning av en funksjonell sykkelparkering. Det foreslas derfor &
rive pakkhuset.

4.11 Trafikkforhold

4111  Trafikkavvikling
Det vises til vedlegg: «MIP-00-A-00250 Trafikkanalyse, Ny Kolbotn stasjon».

Det forventes en trafikkvekst i omradet, bade med bakgrunn i forventet generell trafikkvekst og
endringer i det omkringliggende veinettet. Stenging av Kolbotnveien for gjennomkjaring vil imidlertid
fare til mindre trafikk og en roligere trafikksituasjon lokalt. Dette vil vaere positivt for myke trafikanter
som beveger og oppholder seg pa gstsiden av den nye stasjonen.

411.2 Kollektivtrafikk

Planforslaget innebaerer en oppgradering av Kolbotn stasjon med universell standard og god
tilgjengelighet for alle grupper til stasjonen og plattformene. Det etableres en lys og dpen undergang
under jernbanesporene som sikrer tilgjengelighet pa tvers av sporene og mellom Kolbotnveien og
Kolbotn torg. Dette er positivt for kollektivtrafikken.

| trdd med Sentrumsplanen planlegges Kolbotnveien opparbeidet med kollektivfelt og bussholdeplass i
tilknytning til den nye stasjonen. Det gir god tilgjengelighet mellom buss og tog.

Ovennevnte tiltak er til sammen svaert positive for utviklingen av et velfungerende kollektivknutepunkt
pa Kolbotn.

4.11.3 Parkering

Det er foreslatt 2 HC-parkeringsplasser og 200 sykkelparkeringsplasser i tilknytning til stasjonen.
Sykkelparkering fordeles pa 100 plasser i sykkelhotell og ytterligere 100 plasser i stativ, jf.
planbestemmelsene § 8.2. Dette er i henhold til krav stilt i Sentrumsplanen.

411.4 Trafikksikkerhet
Det vises til vedlegg: «MIP-00-A-00250 Trafikkanalyse, Ny Kolbotn stasjon».

Det er gjort en vurdering av trafikksikkerheten i forbindelse med foreslatt utforming av det nye
stasjonsomradet. Det er sett pa punkter hvor det er konflikter mellom myke trafikanter og biltrafikk,
eller mellom géende og syklende, og det er foreslatt avbgtende tiltak.

Falgende punkter er vurdert:
¢ Kryssingspunkter mellom Theodor Hansens vei og ramper til plattformene pa hver side av
jernbanesporene
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e Kryssingspunkter mellom ramper og trapper ved den nye undergangen

| det farste tilfelle kan det oppsta konflikter mellom myke trafikanter og biltrafikk. | det andre tilfelle kan

det oppsta konflikter mellom gaende og syklende.

Kryssingspunkt

Tiltak

Theodor Hansens vei x sgrlig rampe
EA Wy i ¥

Undergang og fortu Ians Theodor Hansens vei

Theodor Hansens vei inngar ikke i
planomradet. Veien gar under jernbanen i en
smal undergang. Det er et smalt fortau langs
sgrgstsiden av veien. Det er planlagt ramper til
plattformene ogsa fra Theodor Hansens vei.
Siktforholdene fra rampene ut i veien, ved
undergangen, vil vaere utilfredsstillende.

| falge Sentrumsplanen kan veibredden pa
Theodor Hansens vei, i kulverten under
jernbanen, reduseres til 5m kjgrebredde og det
kan etableres et 3m ensidig fortau mot
nordvest.

Et bredere fortau langs nordvestsiden av veien
vil forbedre forholdene for gdende og syklende
og gi direkte tilknytning til de planlagte
rampene og plattformene.

Theodor Hansens vei x nordlig rampe

Tilsvarende tiltak som for sgrlig rampe.

Sarlig kryssingspunkt mellom trapp og rampe

Det antas at syklister vil bruke rampene til/fra
undergangen. Dette fgrer til at det er risiko for
konflikter mellom gaende som kommer fra
undergangen og syklende fra rampen.

For & minske risikoen for kollisjoner mellom
disse to gruppene, ma det veere
tilfredsstillende sikt i apningen til undergangen.
Sikt kan oppnas ved a bygge avrundede eller
vinklede hjgrner i apningen.

Se eksempel pa utforming fra gang- og
sykkelkulvert i Smestad

Eksempel Smestad

Her er siktforholdene noe bedre enn i sgrlig
kryssingspunkt, da rampen her ikke ender helt
ved apningen til undergangen, men et lite
stykke unna. Det anbefales & vurdere behov
for utvidelse av apningen til undergangen ogsa
her.

Planlagt utforming av Kolbotn stasjon innebaerer noen konfliktpunkter mellom biltrafikk og myke
trafikanter samt mellom gaende og syklende. Ved a tilrettelegge for gode siktforhold vil risikoen for
ulykker minske og forholdene for myke trafikanter vil bli forbedret.
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411.5 Skolevei

Det er lite sannsynlig at det er mange som har sin skolevei forbi stasjonen. Tiltaket er ogsa positivt for
barn og unge, da det legges til rette for en god, tilgjengelig og trafikksikker kryssingsmulighet under
jernbanesporene.

4.12 Kommunalteknisk infrastruktur

4121 Vannforsyning
Tiltaket omfatter ikke etablering av bebyggelse.

412.2 Avigpshandtering
Tiltaket omfatter ikke etablering av bebyggelse.

412.3 Overvannshandtering
Det vises til vedlegg: MIP-00-A-00618 Overvannsberegning, ny Kolbotn stasjon».

| forbindelse med planarbeidet er det utfgrt overvannsberegninger for Kolbotn stasjon. | tillegg er det
utarbeidet en flomveiplan, se kapittel 3.10.4 Overvannshandtering.

Planomradet har avrenning til 4 lavpunkt. Nedslagsfelt til de ulike lavpunktene er vist pa figuren
nedenfor.

Overvann fra rgdt omrade tilkobles overvannsledning OV230 ved Kolbotn torg. Grgnt omrade viser det
areal som dreneres til planlagt pumpestasjon ved planlagt jernbaneundergang. Overvann fra lilla
omrade har avrenning til eksisterende OV500/0V315 som krysser jernbanen. Blatt omrade viser
nedslagsfelt som har avrenning mot Theodor Hansens vei. | underlaget fra Bane NOR og Oppegard
kommune er det ikke vist overvannsystem der.
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Figur 16: Tegningen viser de 4 avrenningsomradene

Totalt er arealet for planomradet pa ca. 23900 m2. | dag bestar omradet av ca. 10800 m2 harde
overflater og ca. 13100 m2 permeable omrader.
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Figur 17: 'T'egningen viser eksisterende éiidasjon. Turkis vser antatte perﬁ1eable overflater
(grus og grenne omrader) og gra omrader er harde overflater (asfalt, betong og hustak).

Det planlegges ca 11900 m2 permeable omrader og 12000 m2 harde overflater innenfor planomradet.

Det utgjgr ca. 1200 m2 med ytterligere harde overflater i forhold til eksisterende situasjon.
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Figur 18: Tegningen viser planlagt situasjon. Turkis viser antatte permeable overflater (grus og
grenne omrader) og gra omrader er harde overflater (asfalt, betong og hustak).

| figuren under er de 4 hovedavrenningsomradene innenfor planomradet sammenstilt. Tabellen gir en
oversikt over eksisterende og planlagt situasjon med hensyn pa tette overflater, permeable overflater,
vannmengder og evt. gkning i vannmengde.
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Permeable |Vannmengde Pkning i
Tette overflater m/sikkerhetsfaktorlvannmengde
overflater(da) [(da) (1/s) (1/s)
0OV230 Kolbotn senter
Eksisterende situasjon 2.1 4.5 87.5
Planlagt situasjon 2.4 4.2 90.6 3.1
Planlagt undergang,
pumpestasjon
Eksisterende situasjon 3.2 0.3 74.4
Planlagt situasjon 3.2 0.1 72.9 -1.5
0V500/0V315
Eksisterende situasjon 4.7 2.7 102.6
Planlagt situasjon 5.3 2.2 136.8 34.2
Theodor Hansens vei
Eksisterende situasjon 0.8 5.6 76.4
Planlagt situasjon 11 5.4 80.2 3.8

Figur 19: Tabellen viser en sammenstilling av eksisterende situasjon og planlagt situasjon for
de 4 hovedavrenningsomradene.

Hovedsakelig blir situasjonen etter tiltaket som situasjonen var fgr med hensyn til overvannsmengder.
Ut ifra beregningene vises en liten gkning i omradet med avrenning til OV500/0V315. Tette flater gker
med ca. 1200 m2 som ved 200 ars regn gir ca. 34 I/s.

For alle beregningene er det lagt til grunn et regn med returperiode pa 200 ar inkludert klimafaktor.

Theodor Hansens vei
| Theodor Hansens vei generes det 108 I/s overvann.

| dag er det sluk i Theodor Hansens vei, men det er ikke vist overvannsledninger eller AF-ledning pa
ledningskartet fra kommunen. Det ma kontrolleres hvordan overvannssystemet er der i dag.

Eksisterende OV500/0V315
Avrenning til overvannsledning OV500/0V315 fra planomradet utgjer 80 I/s.

| nedslagsfeltet til OV500/315 ber det ved detaljprosjektering vurderes om noen enkle tiltak for
overvann bgr gjgres, eksempelvis infiltrasjonssandfang.

Planlagt undergang, pumpestasjon
| forbindelse med ny undergang ma det etableres en pumpestasjon. Avrenningen til pumpestasjonen
fra planomradet er beregnet til 73 I/s. Evt. innlekkasje av grunnvann er ikke tatt med i beregningen.

Ved detaljprosjektering av omradet ber det vurderes om sekundaere flomveier kan komme til & lede
ytterligere overvann fra omradene oppstrgms il stasjonen.

Eksisterende OV230
Til overvannsledning OV230 ved Kolbotn torg genereres det 90,6 I/s overvann fra planomradet.

Oppsummering
Planforslaget innebaerer ingen stgrre endring i forhold til eksisterende situasjon.

Det ma kontrolleres om det er et ledningsanlegg i Theodor Hansens vei og evt. om tiltak er nadvendig.

| nedslagsfeltet til OV500/315 ber det i detaljprosjekteringen vurderes fordrgyningstiltak.
Mer detaljerte beregninger og inndelinger av omradene ma ses pa i detaljfasen.
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412.4 Energiforsyning

Tiltaket omfatter ikke etablering av bebyggelse, men det vil vaere aktuelt med varmekabler i trapper,
ramper og plattformer.

Jkt effektbehov pa ca. 500 kW vil ifalge Hafslund nett kreve en ny nettstasjon. Et alternativ kan veere
fiernvarme.

4.12.5 Renovasjon
Tiltaket omfatter ikke etablering av bebyggelse.

4.13  Befolkning og sosial infrastruktur
Ikke aktuelt.

4.14  Senterstruktur og handelstilbud

Oppgradering av Kolbotn stasjon med ny undergang med trapper og universelt utformede ramper,
som gir direkte tilknytning mellom Kolbotnveien og Kolbotn torg, er positivt ogsa for bruken av Kolbotn
sentrum.

4.15 Idrett og friluftsliv
Ikke aktuelt.

4.16 Barn- og unges oppvekstvilkar

Planforslaget innebaerer ingen spesielle tiltak for barn- og unges oppvekstvilkar. Etablering av ny
undergang vil gi direkte tilknytning mellom Kolbotnveien og Kolbotn torg. Dette vil vaere positivt ogsa
for barn- og unge.

4.17  Samfunnssikkerhet og beredskap
Det vises til vedlegg: «MIP-00-Q-00182 Risiko- og sarbarhetsanalyse, ny Kolbotn stasjon».

Falgende 3 temaer er vurdert til & ligge i red sone (Det vises til sjekkliste i ROS-analysen):

e Kuvikkleireskred og geoteknisk ustabilitet
e Forurenset grunn
e Forurensing av grunn

For temaer som ligger i rad sone, kreves det at det iverksettes tiltak for & redusere risikoen for
hendelser. Tiltakene beskrives nedenfor.

Kvikkleireskred og geoteknisk ustabilitet

Det er sprgbruddsmateriale og kvikkleire i naerheten av stasjonen, hovedsakelig ned mot
Kolbotnvannet. Dette ma handteres i henhold til anbefalingene i geoteknisk fagrapport (MIP-00-V-
00028).

Figur 20 under viser omtrentlig areal hvor det anbefales geotekniske tiltak i grunnen for a bedre
stabiliteten mot jernbanen (figuren er hentet fra geoteknisk fagrapport, MIP-00-V-00028).

Det vises til planbestemmelse § 5.12 «Stabilisering av grunn», som sikrer at ngdvendige tiltak
giennomfares i trdad med geoteknisk fagrapport.




Side: 37 av 49

@stfoldbanen Vestre linje,

(Oslo S) - Ski, Detaljreguleringsplan Do;.g\;i MIP_OO_A_OOS;Z
ny Kolbotn stasjon Dato: 09.05.2018

plassering ny
kulvert

Theodor Hansens vei

N3

Kalk-
sementstabilisering
av grunnen langs
jermbanen/Solbratan
veien

i | “l.',pi_-',*._ ‘-

Figur 20: Omtrentlig areal hvor det anbefales geotekniske tiltak i grunnen for a bedre
stabiliteten mot jernbanen

Forurenset grunn og forurensning av grunn

Det forventes at det finnes forurensede masser i grunnen i omradet. Dette gjelder ogsa eksisterende
jernbanefylling. Miljgteknisk grunnundersgkelse ma gjennomfgres far arbeidene igangsettes, og det
ma utarbeides en tiltaksplan for handtering av de forurensede massene.

| tillegg ma miljgoppfelgingsplanen beskrive tiltak/rutiner for & unnga at anleggsarbeidene medferer
forurensning til omradene rundt, inkludert Kolbotnvannet.

Det vises til planbestemmelsene § 5.1 «Miljgoppfalgingsplan», § 5.9 «Overskuddsmasser» samt §
5.10 «Forurensede masser», som sikrer at ovennevnte ivaretas.

4.18 Sikkerhet mot kriminalitet

Stasjonsomradet skal ha god belysning slik at det er trygt & oppholde seg der pa kveldstid, jf. krav i
planbestemmelse § 5.7, og gangundergangen under jernbanen skal ha en direkte, bred og apen
utforming. Dette vil veere positivt for trygghetsfalelsen samt for & forebygge kriminalitet.

4.19 Kommunal gkonomi

4.19.1 Investeringsbehov

Planforslaget vil ikke medfgre direkte kommunale investeringer i ny teknisk eller sosial infrastruktur. |
forbindelse med drift av stasjonsomradet, kan det vaere behov for et samarbeidsavtale mellom Bane
NOR og kommunen for en koordinert drift av de offentlige arealene.
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5 FORHOLD TIL RAMMER, RETNINGSLINJER OG
ANDRE PLANER

5.1 Nasjonale faringer

5.1.1 Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planlegging
Fastsatt av Miljgverndepartementet 20. september 1995.

Viktige nasjonale mal er & sikre trygge oppvekstmiljg for barn og unge, samt & sikre barn og unge de
tilbud og muligheter som samlet kan gi den enkelte utfordringer og en meningsfylt oppvekst.

Formalet med retningslinjene er a synliggjegre og ivareta barn og unges interesser i planlegging, og a
gi et grunnlag for & vurdere saker der barn og unges interesser kommer i konflikt med andre
hensyn/interesser.

Planforslaget er ikke i konflikt med ovennevnte faringer.

5.1.2 Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
Fastsatt ved kgl. res. av 26.09.2014, jf. plan- og bygningsloven av 27. juni 2008, § 6-2.

Hensikten med retningslinjene er & oppna samordning av bolig-, areal- og transport-planleggingen og
bidra til mer effektive planprosesser. Retningslinjene skal bidra til et godt og produktivt samspill
mellom kommuner, stat og utbyggere for a sikre god steds- og byutvikling.

Planlegging av arealbruk og transportsystem skal fremme samfunnsgkonomisk effektiv
ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling. Planleggingen skal bidra til & utvikle
baerekraftige byer og tettsteder, legge til rette for verdiskaping og naeringsutvikling, og fremme helse,
miljg og livskvalitet.

Utbyggingsmenster og transportsystem bgr fremme utvikling av kompakte byer og tettsteder, redusere
transportbehovet og legge til rette for klima- og miljgvennlige transportformer. | henhold til klimaforliket
er det et mal at veksten i persontransporten i storbyomradene skal tas med kollektiviransport, sykkel
og gange.

Planforslaget er kollektivtiltak og er positivt i forhold til & oppnd malet om bedre samordnet bolig-,
areal- og transportplanlegging.

513 Landsverneplanen for Jernbanes kulturminner, del 1 «Fortid pa skinner»

Landsverneplanen omtaler ikke Kolbotn stasjon. Det er derfor ingen kulturminner i tilkknytning til
Kolbotn stasjon som oppfattes som nasjonalt interessante for Jernbanen, heller ikke stasjonsbygget.
Det anbefales allikevel bevaring av stasjonsbygget, sett ut fra lokal betydning og kommunale gnsker.

5.2 Regionale feringer og retningslinjer

5.21 Regional plan for vannforvaltning for Glomma vannregion 2016-2021
Planen er vedtatt i fylkestingene 20.12.2015.

Oppegard kommune ligger innenfor vannomradet PURA som er en del av Glomma vannregion.
Planen fastsetter miljgmal for alt vann, bade elver, innsjger, kystvann og grunnvann. Miljigmalene skal
legges til grunn for kommunal, regional og statlig planlegging for a sikre en helhetlig beskyttelse og

baerekraftig bruk av vannet.

Planforslaget bergrer ikke vann, elver eller innsjger og er ikke i konflikt med plan for vannforvaltning
for Glomma vannregion.
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5.2.2 Klima- og energiplan Akershus 2011-2014
Ambisjonen med planen er at Akershus skal redusere sine klimagassutslipp med 50 prosent
sammenlignet med 1991 innen 2030. Det er satt tre delmal for dette arbeidet:
e Utslipp fra transportsektoren skal reduseres med 20 prosent innen 2030
e Utslipp fra sektorene stasjonaer forbrenning og avfallshandtering skal hver reduseres med 80
prosent innen 2030.

Et viktig satsningsomrade i planen er i transportsektoren. Det skal satses pa omlegging av drivstoff til
hydrogen, el og biogass. I tillegg til tiltak for & redusere bilbruk.

Klima- og energiplanen skal oppdateres i 2017. Planprogram for den nye planen (2018-2030) ble
vedtatt av fylkesutvalget 6. juni 2016 og planen skal vedtas innen desember 2017.

Planforslaget er kollektivtiltak og er positivt i forhold til & oppna malet om reduksjon av klimautslipp.

5.2.3 Regional plan for areal og transport for Oslo og Akershus 2015-2030
Planen ble vedtatt i Oslo kommune og Akershus fylkeskommune i desember 2015.

Det er definert tre felles mal for regionen:
e Osloregionen skal veere en konkurransedyktig og baerekraftig region i Europa.
e Utbyggingsmgnsteret skal veere arealeffektivt basert pa prinsipper om flerkjernet utvikling og
bevaring av overordnet grannstruktur.
e Transportsystemet skal pa en rasjonell mate knytte den flerkjernete regionen sammen, til
resten av landet og til utlandet. Transportsystemet skal vaere effektivt, miljgvennlig, med
tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov for biltransport.

Planen er en videreutvikling av dagens senterstruktur i regionen. En viktig forskjell fra dagens utvikling
er en sterkere konsentrasjon av bolig- og arbeidsplassveksten til noen prioriterte vekstomrader (80-90
%), og en tilsvarende klar begrensning pa vekst utenfor disse omradene (vedlikeholdsvekst pa 10-20
%). Kolbotn sentrum er i s mate definert som et prioritert tettsted og ligger innenfor bybandet mellom
Oslo og Ski.

Planforslaget innebaerer en oppgradering av Kolbotn stasjon, noe som er positivt for utviklingen av
Kolbotn tettsted.

5.24 Fylkesdelplan for kulturminner og kulturmiljoer i Akershus 2007-2018
Vedtatt av fylkestinget 14.06.2007.

Hovedmalet i planen er a ta vare pa og bruke kulturminner og kulturmilijger som en positiv ressurs i

Akershus, og derigijennom bidra til gkt kulturforstaelse, identitet og tilharighet, trivsel og verdiskapning.

Planen bestar av fire innsatsomrader med egne delmail:

e Bevaring: Bevare et utvalg av kulturminner, kulturmiljger og kulturlandskap som gjenspeilser
mangfoldet og seerpreget ved kulturhistorien i Akershus.

e Forvaltning: Forvalte kulturminner, kulturmiljger og kulturlandskap som en integrert del av en
helhetlig miljg- og ressursforvaltning.

o Formidling: Innhente, skape og formidle kunnskap om kulturarven og gjennom dette gke
forstaelsen for dens betydning i samfunnet.

e Verdiskapning: Ta i bruk kulturarven som grunnlag for baerekraftig verdiskapning og utvikling
av lokalsamfunn og neeringsliv.

Planforslaget innebaerer at den gamle stasjonsbygningen pa Kolbotn stasjon reguleres til bevaring.

5.2.5 Samferdselsplan for Akershus 2016-2025
Vedtatt av fylkestinget 23.03.2015.
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Hovedambisjonen med planen er & synliggjgre hvordan fylkeskommunen skal falge opp Regional plan
for areal og transport i Oslo og Akershus (Regional ATP). Planen inneholder flere strategier, der
enkelte av disse er hentet fra Regional ATP.

Strategiene handler blant annet om & utvikle kapasitetssterk kollektivtransport, fremme sykling og
gange, flytte mer gods over pa sj@ og bane, og & utvikle transportlgsninger i de prioriterte
vekstomradene.

Planforslaget innebaerer en oppgradering av Kolbotn stasjon, noe som er positivt i forhold til malet om
a utvikle en kapasitetssterk kollektivtransport.

5.2.6 Fylkesdelplan for handel, service og senterstruktur 2001
Planen ble vedtatt av fylkestinget 20.02.2001.

Hovedmalet med planen er & utvikle en baerekraftig senterstruktur, der utbyggingsmenster, areal- og
transportplanlegging i Akershus er samfunns- og arealgkonomisk og bidrar til redusert
transportomfang og gkt kollektivandel. Handel- og servicefunksjoner bar lett kunne nds med offentlige
kommunikasjonsmidler.

Akershus fylkeskommune har startet arbeidet med en regional plan for handel, service og
senterstruktur, som skal erstatte fylkesdelplanen fra 2001. Planprogrammet for regional plan ble
vedtatt av fylkesutvalget 10.02.2013.

Planforslaget innebaerer en oppgradering av Kolbotn stasjon, noe som er positivt for utviklingen av
Kolbotn sentrum.

5.3 Kommunale fgringer og vedtak

5.3.1 Kommuneplan 2011-2022
Planen ble vedtatt av kommunestyret 25.05.2011.

Kommuneplanen setter mal og strategier for utvikling av lokalsamfunnet Oppegard. Den skal gi
foringer for utfomrning av tjenester, samhandling med andre myndigheter og lokalsamfunnet.

Planen legger noen fgringer for utvikling av Kolbotn sentrum: Ny jernbanestasjon skal vaere en
integrert del av sentrumsstrukturen, det skal etableres stoppested for buss ved stasjonen, det skal
ikke etableres innfartsparkering ved stasjonen. Sentrum skal etableres med en bilfri kjerne, og det skal
legges til rette for sykling og sykkelparkering.

| plankartet er Kolbotn sentrum og stasjonen regulert til sentrumsformal:

o

Fig‘ur 21: Utsnitt av kommuneplankartet
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Planforslaget er i trdad med malene i kommuneplanen.

5.3.2 Reguleringsplaner

Planomradet ligger innenfor omraderegulering for Kolbotn sentrum, Sentrumsplanen, vedtatt
27.03.2017.

Formalet med Sentrumsplanen er & utvikle Kolbotn til et bymessig sentrum med gode bomiljger,
handel, service og en tilgjengelig stasjon. Jernbane- og stasjonsomradet er regulert til jernbaneformal i
sentrumsplanen.

Planen legger opp til det skal etableres en undergang for gaende og syklende mellom Nedre torg (Jan
Baalsruds plass) og jernbanestasjonen. | tillegg skal vestre perrong ha direkte adkomst fra nedre torg
via bru.

Innenfor jernbaneformalet skal det ogsa etableres stayskjerming, venteskur pa plattformer, heis og
ramper til hver plattform. Det er ogséa krav om sykkelhotell for min. 100 sykler og min. 100
sykkelparkeringsplasser under apent tak, samt 2 HC-parkeringsplasser naer innkjaring til
stasjonsbygningen.

Det er knyttet rekkefglgekrav til Theodor Hansens vei:

§ 22.1: «For rammetillatelse til tiltak etter pbl. §§ 20-1 a) i det berorte feltet gis, skal
transportinfrastrukturtiltak iht. tabell 3 vaere sikret opparbeidet giennom avtale. Tidspunkt for
gjennomfgring kan justeres ved detaljregulering.

Falgende bestemmelser omhandler tilknytning av sentrumskvartalet til stasjonsomradet:

§ 15.9 Trasee for jernbane (Felt STJ, 3_STJ)

... Felt STJ skal ses i sammenheng med felt ST2 (nedre torg), SKH (kollektivholdeplass), SKF1
(Kolbotnveien) og SKF2 (forplass sentrumsbygget). Stasjonsomradet inkludert undergang skal innga
som del av et sammenhengende bygulv med terrasserte amfi med beplantning, trapper, ramper og
belysning. Vestre perrong skal ha direkte adkomst fra Nedre torg. Minste avstand skal vaere min. 6 m
bred.

§ 15.11 Kombinert samferdselsformél (Felt SKF1 - SKF2)
For SKF1 gjelder § 15.10 annet kulepunkt, som omhandler en teknisk plan som spesifiserer
arealbruken og veibredde for feltene SKH og SKF1.

For felt SKF2 gjelder krav nedfelt i § 15.6.

For felt SKF2 gjelder i tillegg:

Forplass til sentrumsbygget, avsatt til kombinert samferdselsanlegg skal ses i sammenheng med felt
STJ, og innga som del av et sammenhengende bygulv med terrasserte amfi med beplantning, trapper,
ramper og belysning.

Det vises til kapittel 1.1.2 som beskriver forholdet mellom planforslaget og Sentrumsplanen.

5.3.3 Klima- og energiplan 2011-2015
Planen ble vedtatt av kommunestyret 21.09.2001

Planens hovedmal er at Oppegard kommune skal bidra til & n& nasjonale og regionale klimamal
gjennom a redusere klimagassutslitt og energiforbruk i egen virksomhet, og i kommunen som helhet.

Planen inneholder ogsa noen delmal, blant annet at klimagassutslipp fra veitrafikk skal reduseres med
10 % innen 2020 i forhold til 2008-niva.

Folgende tiltak er foreslatt for & nd malene innen transportsektoren:
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e Redusere transportbehovet gjennom arealstrategi som legger til rette for fortetting rundt
kollektivknutepunkt og senteromrader.

o Bedre kollektivtilbud i Oppegéard kommune.

o Utvikle ny Kolbotn stasjon og de @vrige jernbanestasjonene basert pa gode miljgmessige
Igsninger og universell utforming, slik at den oppleves som attraktiv og lett tilgjengelig.

Planforslaget innebaerer en oppgradering av Kolbotn stasjon, noe som er positivt i forhold til & na
nasjonale og regionale klimamal.

5.3.4 Plan for forvaltning og vern av kulturminner og kulturmiljeer i Oppegard (1998)
Kommunens arbeid med kulturminnevern har som hovedmalsetning at: «Kulturminner som viser
kommunens historie og seerpreg skal sikres for framtidige generasjoner og anvendes som et aktivt
redskap i arbeidet med & bevare og videreutvikle lokal identitet».

Kommunen har flere delmal for kulturminnevernet, blant annet fglgende:

e Alle som eier verneverdige omrader, bygninger eller anlegg skal kunne fa veiledning om hvordan
disse best forvaltes

e Kommunen skal aktivt synliggjere lokalhistorien gjennom sin profil utad

e Omrader med stort kulturhistorisk innhold skal ha en planstatus som sikrer vern

Formalet med kulturminnevernplanen er & bidra til at det bevares et utvalg av kulturminner,
kulturlandskap og andre omrader med stort kulturhistorisk innhold fra ulike tidsepoker,
befolkningsgrupper og samfunnsomrader som er representative eller saerlig verdifulle for kommunens
innbyggere, samt velegnet til forskning, undervisning og kunnskapsformidling.

Planforslaget innebaerer at den gamle stasjonsbygningen pa Kolbotn stasjon reguleres til bevaring.

5.3.5 Sykkelstrategi for Oppegard 2010-2019

Strategien ble vedtatt i 2010. Malet med strategien er & doble sykkelandelen av alle reiser fra 4 % til 8
% i perioden. Tiltak og virkemiddel for & na dette malet er blant annet trygge og transporteffektive
sykkelveier, og sikker sykkelparkering.

Planforslaget legger til rette for sykkel og gange gjennom etablering av ny undergang under jernbanen
samt etablering av 200 sykkelparkeringsplasser i tilkknytning til stasjonen.

5.3.6 Temaplan for trafikksikkerhet 2011-2014

Hovedmalene med planen er ingen drepte eller alvorlig skadde pa det kommunale veinettet i
kommunen, samt & redusere antall ulykker i kommunen til under 18 per ar innen 2014.

Et viktig delmal er & fa flere til & ga eller sykle framfor & bruke privatbil. | tillegg skal kommunen
arbeide med & gjennomfare sikringstiltak, saerlig i boligomrader og langs definerte skoleveier.

Se kapittel 5.3.5.

5.3.7 Hovedplan for vannforsyning, avigp og vannmilje 2015-2021

Et av hovemalene i planen er & oppna en effektiv handtering av spillvann og overvann som ikke
skaper helse- og miljgproblemer, skader eiendom eller medfarer ulemper for innbyggerne. Forventet
befolkningsvekst og klimaendringer stiller strengere krav til vannforsyning og overvannshandtering, og
det er viktig at dette legges til grunn i alle faser av kommunale planprosesser.

Et viktig satsningsomrade er & gke fokuset pa lokal overvannshandtering, flomveier og apning av
bekker.

Planforslaget tar hensyn, i sin utforming, til ovennevnte satsningsomrade.
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5.3.8 Temaplan for fysisk aktivitet, idrett og friluftsliv 2011-2022

Planens hovedmal er at kommunens befolkning skal veere fysisk aktiv gjennom daglige gjgremal,
egenorganisert aktivitet og deltakelse i idrett og friluftsliv.

Viktige strategier for 8 na malet er a legge til rette for sykkel og gange ved a falge opp kommunens
sykkelstrategi og a utarbeide en ga-strategi for kommunen. Videre skal det legges til rette for fysisk
aktivitet pa meteplasser i lokalmiljget.

Se kapittel 5.3.5.
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6 PLANPROSESS
6.1 Planprosess og videre framdrift

Planprosessen og videre fremdrift kan sammenfattes slik:

Behandlingstrinn dato

Oppstart av planarbeid varsles 19.05.-17.06.2016

Apnet mate

Planforslag behandles i Utvalg for miljg og plan Host 2017

Planforslag legges ut til offentlig ettersyn i 6 uker Vinter 2018

Apent mgte om planforslag

Detaljeregulering vedtas Var 2018

Planvedtaket kunngjgres Var 2018

*avhengig av innholdet i merknader og evt. innsigelser og klager

Etter det offentlige ettersynet vil innkomne merknader fra offentlige myndigheter, organisasjoner og
private bli gjennomgatt og vurdert. Merknadene vil bli behandlet politisk i saken om planvedtaket (2.
gangs behandling av planforslaget). Etter at planen er vedtatt i kommunestyret, annonseres
planvedtaket.

Planvedtaket kan paklages innen en gitt frist (minst 3 uker). Klage over reguleringsvedtak behandles i

henhold til pbl. § 1-9. Det gjgres oppmerksom pé at klagen kan gis utsettende virkning pa
iverksettingen av hele eller deler av planen.

| tilfelle overordnete myndigheter skulle fremme innsigelse mot planen vil det fgr 2. gangs
behandlingen av planforslaget draftes innsigelsespunktene med de bergrte myndighetene for a lgse
saken i minnelighet. Farer ikke dette frem, bestilles mekling med de bergrte myndighetene hos
fylkesmannen i Oslo og Akershus. Planprosessen kan slik ta lengre tid enn forespeilet ovenfor.

6.2 Informasjon

Ytterligere informasjon om planarbeidet kan fas her:
e Oppegard kommune
Postboks 510
1411 Kolbotn
tif. 66 81 90 90 | servicekontoret@oppegard.kommune.no

e www.oppegard.kommune.no
» Aktuelt » ... » ...

Ved det offentlige ettersynet vil papirutgave av planforslaget legges ut pa servicekontoret i radhuset
og i biblioteket i Kolben. Det vil ogsa bli invitert til apent informasjonsmete i hgringsperioden.




@stfoldbanen Vestre linje,

Side: 45 av 49

(Oslo S) - Ski, Detaljreguleringsplan Do;.g\::. MIP-OO_A-OOS;Z
ny Kolbotn stasjon Dato: 09.05.2018

7

VA
V.2
V.3

V4

V.5
V.6
V.7
V.8
V.9
V.10

V.11

VEDLEGG

MIP-00-A-00252 Stgyutredning, ny Kolbotn stasjon, datert 28.03.2017
MIP-00-Q-00182 Risiko- og sarbarhetsanalyse, ny Kolbotn stasjon, datert 28.03.2017
MIP-00-A-00251 Naturmiljg og biologisk mangfold, ny Kolbotn stasjon, datert 28.03.2017

MIP-00-A-00527 Miljgprogram med Miljgkonsekvensvurdering, ny Kolbotn stasjon, datert
28.03.2017

MIP-00-A-00250 Trafikkanalyse, ny Kolbotn stasjon, datert 28.03.0217
MIP-00-A-00618 Overvannsberegning, ny Kolbotn stasjon, datert 28.03.2017
MIP-00-V-00020 Geoteknisk datarapport, ny Kolbotn stasjon, datert 31.01.2017
MIP-00-V-00028 Geoteknisk fagrapport, ny Kolbotn stasjon, datert 27.01.2017
MIP-00-00-00007 lllustrasjonsplan av ny Kolbotn stasjon, 23.03.2017
MIP-00-0-00006 Snitt av ny Kolbotn stasjon, datert 03.02.2017

Sammendrag av merknader ved varsling av planoppstart med Bane NORs kommentarer (ligger
ved dette dokumentet)
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Vedlegg V.11
Sammendrag av merknader ved varsling av planoppstart (heringsfrist 19.05.2016 til
17.06.2016)

1. Akershus Fylkeskommune 10.06.2016

2. Fylkesmannen i Oslo og Akershus 09.06.2016

3. Statensvegvesen, Region gst 07.06.2016

4. Oppegard kommune, Miljgrettet helsevern 06.06.2016

5. ROM Eiendom AS 09.06.2016

6. Follo Brannvesen IKS 13.06.2016

7. Kolbotn torg borettslag v/Dag Rune Szethre  25.05.2016

8. BER v/Johan Berg-Svendsen 08.06.2106

1. Akershus Fylkeskommune

a)
b)

c)

Samordnet areal- og transportplanlegging — Det ma veere god tilgjengelighet til stasjonen
for gaende og syklende og legges til rette for overgang til buss og taxi.

Automatisk fredede kulturminner — Det er ingen registrerte forminner innenfor
planomradet.

Nyere tids kulturminner — Kolbotn stasjon er avmerket med hensynssone bevaring i
kommuneplanen. Stasjonsbygningen er SERAK-registeret (0217-103-003).
Fylkeskommunen anbefaler at stasjonsbygningen og tilhgrende pakkhuset sikres gjennom
hensynssone bevaring i reguleringsplanen. Fylkeskommunen anser ogsé at
Sentrumsbygget fra 1968 har en verneverdi siden det er et av de mest intakte
forretningsbyggene fra denne perioden i regionen.

Dersom kulturminneverdiene ikke blir tilstrekkelig ivaretatt i planforslaget, vil Fylkeskommunen
vurdere a gi innsigelse til planen.

Bane NORs kommentarer

a)

b)

c)

Samordnet areal- og transportplanlegging - Stasjonen og plattformene far adkomst via
trapper og universelt utformede ramper fra Nedre torg og Kolbotnveien. | tillegg etableres
det universelt utformede ramper fra Theodor Hansens vei til sgrvestlig ende av
plattformene, jf. § 8.2 Kollektivknutepunkt og § 5.5 Universell utforming. Det er planlagt
bussholdeplass i Kolbotnveien i tilknytning til stasjonen, jf. Omraderegulerings Kolbotn
sentrum.

Automatiske fredede kulturminner — | varetatt giennom planbestemmelsene, jf. § 5.6
Kulturminner.

Nyere tids kulturminner - Kolbotn stasjon er sikret gjennom hensynssone bevaring i
reguleringsplanen. Pakkhuset er foreslatt revet for a gi plass til nye ramper og undergang
under sporene.

Kolbotn stasjon apnet som Kuldebunden stoppested i 1895. Stoppestedet ble omgjort til
stasjon i 1910, og stasjonsbygningen er tegneti 1911, antakelig bygd rundt 1912.
Tegningene omfattet ogsa et godshus/pakkhus i samme stil. Pakkhuset ma enten ha blitt
bygd i dobbelt lengde av det som tegningene viser allerede ved apning, eller tidlig bygd ut
til dobbel lengde. | tillegg ble pakkhuset bygd videre ut, og mesteparten av den eldre
delen ble revet i 1993. Dagens pakkhus har takform og volum omtrent som det
opprinnelige, men lite av dette er originalt. Plassering er trukket litt vekk fra opprinnelig
plassering, og symmetrien som er gjennomfart i de opprinnelige bygningene, er

tapt. Bane NOR anser derfor at pakkhuset har svaert begrenset verneverdi og at det
viktigste for lokalmiljget er at selve stasjonsbygningen bevares.
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Ingen av bygningene pa Kolbotn stasjon er omtalt i Landsverneplanen og de anses derfor ikke
a ha nasjonal interesse. Det godshuset som na star pa stasjonen anses a ha sa lav verdi at
det foreslas revet til fordel for mer tidsmessig bruk av stasjonsomradet.

Sentrumsbygget ligger utenfor planomradet.

Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Basert pa oversendt informasjon har Fylkesmannen ingen konkrete merknader.

Statens vegvesen

Det ma veere god tilgjengelighet til stasjonen for gdende og syklende og legges til rette for
overgang til buss og taxi. SVV forventer at det legges til rette for sykkelparkering av hay
kvalitet ved stasjonen samt at det ved planlegging av midlertidig riggomrade redegjgres for de
trafikale konsekvensene i anleggsperioden.

Bane NORs kommentarer

Nar det gjelder tilgjengelighet far gaende og syklende vises det til Bane NORs kommentar til
merknad 1. Det er stilt krav i planbestemmelsene om at det skal etableres minimum 200
sykkelparkeringsplasser i tilknytning til stasjonen. Minimum 100 av plassene skal veere i
sykkelhotell, jf. bestemmelse § 8.2. Det er satt av et riggomrade sgrgst for stasjonen, jf.
plankart anlegg- og riggomrade #1. Det er i planbestemmelsene stilt krav til at det skal
utarbeides en plan for hvordan trafikksikkerheten ved anlegg og for anleggstrafikk ivaretas
samt hvordan framkommeligheten for alle trafikantgrupper pa veinettet sikres i
anleggsperioden, jf. § 6.1.

Oppegard kommune, Miljgrettet helsevern

a) Stay— Det vises til egne planbestemmelser i kommuneplanen som tar utgangspunkt i
Plan- og bygningslovens §11-9, pkt. 6 og Retningslinje for stay i arealplanlegging
(T1442/2012). Det bar utarbeides stayprognoser for bygge- og anleggsvirksomheten.
Disse ma ligge til grunn for framdrift og planlegging av bygge- og anleggsarbeidene.

b) Luftforurensning, inkludert stgv- Ber sees i sammenheng med retningslinjen for stay
(T1442), fordi samle effekter kan forsterke de helsemessige effektene.

c) Universell utforming - Kravene til universell utforming, inkludert dokumentasjon av
hvordan disse oppfylles, skal ivaretas.

d) Avrenning/vann — Det henvises til kommuneplanen hvor det settes krav til at
detaljreguleringsplaner skal inneholde nedbgrsanslag og en plan som redegjar for
hvordan overvann og flomvann handteres pa en miljgvennlig, effektiv og sikker méate.

Bane NORs kommentarer

a) Stay - Det er stilt krav til at grenseverdiene for stgy, vibrasjoner og strukturlyd skal
ivaretas bade i driftsfasen og anleggsfasen, jf. planbestemmelsene § 5.3.

b) Luftforurensning — Tiltaket vil ikke generere luftforurensning, da tiltaket omfatter etablering
av en ny og bedre togstasjon pa Kolbotn.

c) Universell utforming - Det vises til krav i planbestemmelsene, jf. § 5.5 Universell standard
og § 8.2 Kollektivknutepunkt.

d) Avrenning/vann - Det er stilt krav til utarbeidelse av plan for hvordan overvann skal
handteres og at lokalovervannshandtering skal legges til grunn ved detaljutforming og
prosjektering av tiltak, jf. § 5.8 Overvannshandtering.

ROM Eiendom AS

Nar stasjonens kapasitet reduseres fra 3 til 2 spor, bgr det vaere en forutsetning at det
etableres alternativ vendekapasitet samtidig (for eksempel pa Rosenholm). Dette for a unnga
at rushtidstilbudet pa linje L2 ma reduseres i forhold til i dag. Vendemulighet pa eller i
naerheten av Kolbotn vil gi mulighet til gkt tilbud uavhengig av rutemodell.
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Bane NORs kommentarer

Vendemulighet for tog har veert diskutert og bla. veert vurdert p4A Rosenholm, Myrvoll og Ski.
Alle disse stedene ligger godt utenfor planomradet og har derfor ikke konsekvenser for
utforming av Kolbotn stasjon. Spagrsmalet om vending av tog ma behandles i egen sak.

Follo Brannvesen IKS

a) Tilgjengelighet — Veileder «Tilrettelegging for rednings- og slokkemannskaper» samt TEK
og VTEK skal legges til grunn for det videre planarbeidet. Tilgjengelighet for
utrykningskjeretay i planomradet ma vektlegges. Det papekes at adkomst til Theodor
Hansens vei allerede i dag er en utfordring siden brannvesenets biler ikke kommer
gjennom undergangen under jernbanelinjen. Adkomst skjer via Solbratanveien fra sgr
eller giennom Kolbotn sentrum. Brannvesenet motsetter seg en ytterligere forverring av
adkomsten til Theodor Hansens vei og det ma utarbeides en akseptabel veilgsning.

b) Vannforsyning — Brannvesenet forutsetter at brannvannsdekning er i henhold til gjeldende
lover og forskrifter.

c) ROS-analyse — Det forutsettes at det utarbeides ROS-analyse for reguleringsplanen der
brann- og redningsfaglige forhold utredes og ivaretas.

Bane NORs kommentarer

a) Tilgjengelighet — Bane NOR legger ikke opp til ombygging av Theodor Hansens vei i sin
plan. Undergangen blir som i dag, og er ikke en del av planomradet. Rammene for
ombygging styres av Omradereguleringsplanen for Kolbotn sentrum.

b) Vannforsyning — Brannvannsdeksning vil vaere i henhold til gjeldende lover og forskrifter,
og sikres i den videre detaljeringen av planen.

¢) ROS-analyse — Det er utarbeidet ROS-analyse som fglger reguleringsplanen.

Kolbotn torg borettslag v/Styreleder Dag Rune Saethre
Styreleder er uskikker pa hva tiltaket innebaerer og @nsker a vite mer om dette og hva de evt.
kan uttale seg om.

Bane NORs kommentarer
Borettslaget far en ny mulighet til & uttale seg ved offentlig ettersyn av planen. Da er lgsningen
konkret beskrevet.

BER v/Johan Berg-Svendsen

Berg-Svendsen representerer Marianne Bonde-Hansen og merknaden gjelder eiendommen
gnr. 40 og bnr. 733 som utgjer en del av Sentrumsgéarden pa Kolbotn. Denne eiendommen
ligger innenfor det varslede planomradet og benyttes i dag til parkering til Sentrumsgarden.
Dette arealet utgjer en vesentlig del av utviklingsarealet i tilknytning til Sentrumsgarden.
Oppegéard kommune har i sine planer (omradereguleringsplan for Kolbotn sentrum) foreslatt at
de tre eiendommene, som utgjer Sentrumsgarden, kan utvikles som et signalbygg med hgy
utnyttelse, spesiell arkitektonisk utforming — et ngkkelbygg i utviklingen av Kolbotn som by.
Kommunen krever at de tre eiendommene utvikles samlet, noe som innebaerer et tett
samarbeid mellom de ulike eierne. Det er derfor ngdvendig at denne eiendommen tas ut av
planomradet til Jernbaneverket, slik at utviklingen av eiendommen kan fortsette. BER har
igangsatt arbeid med a felge opp kommunens krav til utvikling av eiendommen og er avhengig
av at dette ikke begrenses av Jernbaneverkets reguleringsplan for Kolbotn stasjon. Omrade
for riggareal kan legges til kommunes parkeringstomt ca. 100 m lenger s@rgst. BER har lagt
ved en skisse hvor eiendommen gnr. 40 og bnr. 733 er tatt ut av planomradet.

Bane NORs kommentarer

Eiendommen med gnr./bnr. 40/733 er tatt ut av planomradet, med unntak av en liten stripe
som reguleres til jernbaneformal i forbindelse med at det skal etableres et omrade for
kiss&ride og HC-plasser i tilknytning til stasjonen. | tillegg vil det veere behov for et midlertidig
anleggsbelte langs eiendommen i forbindelse med bygging av stasjonen. For gvrig er der
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foreslatt et riggomrade pa eksisterende parkeringsplass s@rast i planomradet, som foreslatt av
BER. Bane NOR og Oppegard kommune er i dialog med eierne av Sentrumsgarden for a
diskutere grensesnitt mellom planene.
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