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Svært støyende arbeid som spunting, pigging og sprengning i nærføring av boliger bør varsles 
til berørte i forkant. Vibrasjoner som følge av massetransport, sprengninger og annen transport 
bør vurderes under anlegget. Ved komprimering bør man ved bruk av tungt vibrasjonsutstyr ta 
hensyn til rystelsesskader som kan oppstå på bygninger i nærheten. 

2.2.1 Vibrasjoner i anleggsfasen 

Grenseverdiene for skade på byggverk fra vibrasjoner og rystelser fra tungtrafikk og fra 
bygg- og anleggsvirksomhet er gitt i norsk standard NS 8141. Her er det oppgitt ulike 
grenseverdier som gjelder for ulike typer bygg. Grenseverdien er avhengig av byggets type 
og utforming, hovedmaterialer i konstruksjonen, tilstanden på byggverket og det er avhengig 
av hva som skaper vibrasjonene. I ytterste konsekvens vil en ømtålig bygning (for eksempel 
enkelte verneverdige bygninger) ha en grenseverdi på 6,3 mm/s.  

2.3 Kommuneplanbestemmelser 

I gjeldende kommuneplaner for Hamar og Stange kommune [4][5] er det følgende 
bestemmelse om støy: 

2.3.1 Hamar kommune 
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2.3.2 Stange kommune 
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Bestemmelse 16.1 og 16.2 har en fotnote om at senere revisjoner eller tilsvarende 
retningslinje gjelder. Det vil si T-1442/2021 for dette prosjektet. 
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3 FORUTSETNINGER OG METODE 

3.1 Generelt om beregningsmetoder benyttet 

Det er etablert en beregningsmodell på grunnlag av tilgjengelig digitalt kartverk, prosjekterte 
spor og sideområder. Beregningene er utført med CadnaA versjon 2021 MR2 [7]. 
 
De viktigste inngangsparametere for beregningene er vist i Tabell 5. Retningslinjene angir 
støygrenser som frittfelt lydnivå. Med frittfelt menes at refleksjoner fra fasade på angjeldende 
bygning ikke er inkludert. Øvrige refleksjonsbidrag medregnes (refleksjoner fra andre 
bygninger eller skjermer). For støysonekartene er alle 1. ordens refleksjoner1 tatt med, mens 
lydnivå på bygningsfasader er såkalt frittfelt. 
 
Tabell 5: Viktigste beregningsparametre 

Egenskap Verdi 

Refleksjoner 1. ordens refleksjoner 

Markdempning Generelt myk mark. Hard mark for vannflater 

Refleksjonstap bygninger 1 dB 

Maksimal søkeavstand 1 200 m 

Beregningspunktenes høyde 
over terreng for støysoner 

1,5 m og 4 m 

Beregningspunktenes høyde på 
fasaden til bygninger 

Det er beregnet lydnivå i alle etasjer på alle fasader for alle 
bygninger med støyfølsomt bruksformål 

Oppløsning støysonekart 5 x 5 m 

 
Støyberegninger er gjennomført for eksisterende bebyggelse. Dersom bygninger med 
støyfølsom bruk planlegges nær jernbanetraseen vil det være opp til utbygger å sørge for at 
det er tatt hensyn til støy for den nye bebyggelsen. 
 
Støysoner er beregnet i en høyde på 1,5 m og 4 m over terreng. Med beregningshøyde 
1,5 m illustreres effekten av langsgående støyskjerming for bakkenære arealer. Med 
beregningshøyde 4 m kan støysonene benyttes til arealplanlegging langs banen. I tillegg er 
det beregnet støy i alle etasjer på alle fasader for alle bygninger med støyfølsomt 
bruksformål. 
 
I 3D-modellen som benyttes til støyberegningene har forhold som skjerming av terreng, 
bygninger, skjermer voller betydning for utbredelsen av støy. 

3.2 Beregningsmetode bane 

Utendørs lydutbredelse er beregnet etter Nordisk regnemetode for jernbane [6]. For bane har 
hastighet, togtype, antall togpasseringer, ballasttype og fordeling av passeringer over døgnet 
betydning for støyutbredelsen. Regnemetoden tar ikke høyde for stigning over strekningen. 

 
1 n. ordens refleksjoner: Lydreflekser via n bygning(er) eller skjerm(er) 
 2. ordens 

lydrefleksjon 
1. ordens 
lydrefleksjon 
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Togtype 

Antall tog 

Dag Kveld Natt 

Region/IC Type 74/75, 
toglengde 220 m 

77 (53) 24 (16) 19 (13) 

Fjerntog 
Type 73, 
toglengde 220 m 

24 8 8 

Godstog 
EL19 / CE119, 
toglengde 650 m 

16 10 14 

Tømmertog EL19 / CE119, 
toglengde 650 m 

5 2 3 

 
Tabell 10: Trafikktall benyttet i beregninger for Rørosbanen (Hamar - Ilseng) i dagens situasjon (2016). Hentet fra 
«Trafikktall 2016» utarbeidet av Bane NOR. Merk at tall her er oppgitt som togmeter. 

Togtype 

Antall togmeter 

Dag Kveld Natt 

Lokal/region BM 92 148 22 0 

Lokal/region BM 93 185 48 0 

Godstog, 
diesel Dieseltog 334 3 307 

 

Tabell 11: Trafikktall benyttet i beregninger for Rørosbanen (Hamar - Ilseng) i 2027. Hentet fra «Trafikktall 2027» 
utarbeidet av Bane NOR. Merk at tall her er oppgitt som togmeter. 

Togtype 

Antall togmeter 

Dag Kveld Natt 

Lokal/region Type 74/75 952 145 0 

Godstog/ 
Tømmertog EL19 / CE119 183 1 165 

 

Tabell 12: Trafikktall benyttet i beregninger for Rørosbanen (Hamar - Ilseng) i 2035. Hentet fra «Trafikktall 2035» 
utarbeidet av Bane NOR. Merk at tall her er oppgitt som togmeter. 

Togtype 

Antall togmeter 

Dag Kveld Natt 

Lokal/region Type 74/75 952 145 0 

Godstog/ 
Tømmertog EL19 / CE119 198 1 179 

 

3.3.2 Hastigheter benyttet i beregningene 

For dagens situasjon og trinn 2 er det benyttet skiltede hastigheter som vist i Figur 2. For 
trinn 3 og trinn 6 er det benyttet hastigheter som vist i Figur 3. Godstog kjører i dag 
maksimalt i 90 km/h (gjelder for dagens situasjon og for trinn 2), men det planlegges at 
godstog kan kjøre opp mot 100 km/h i fremtidig situasjon (trinn 3 og 6). Tømmertog har 
maksimal hastighet 80 km/h. 
 
I realiteten vil hastigheter avvike fra dette (kjøre saktere) særlig ved nedbremsing inn mot en 
lavere hastighet. 
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Figur 2: Oversikt over hastigheter for dagens sporplan. Hastighet er vist i km/h. 

 
Figur 3: Oversikt over hastigheter for ny sporplan. Hastighet er vist i km/h. 
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3.6 Maksimalnivå, LAF,max 

3.6.1 Jernbane 

Maksimalt støynivå er beregnet ved bebyggelse med støyfølsomt bruksformål. For jernbane 
er ekvivalent støynivå funnet dimensjonerende for tiltak og maksimalt støynivå fra jernbane 
omtales ikke videre. 

3.6.2 Hensetting 

Maksimalt støynivå fra hensettingsanlegget er vanskelig å tallfeste for den enkelte bolig da 
det avhenger av hvor støykildene (togsettene) er plassert i forhold til boligene. Det er utført 
beregning av støykilder enkeltvis og sett på typisk utbredelse av støysoner for å finne typisk 
avstand de ulike hendelsene kan gi overskridelser. 

3.7 Avbøtende tiltak 

3.7.1 Langsgående skjermingstiltak ved lydkilden 

Langsgående skjermingstiltak bygges som regel som støyskjermer eller voller.  
 
Voller er gunstige ved at de gir liten refleksjon av lyd, men krever større høyde for å gi 
samme virkning som skjermer. Dette er fordi toppen av vollen kommer lenger fra sporet. I 
tillegg krever voller som regel større arealer og kan komme i konflikt med dagens bruk av 
arealene. Det er generelt ikke særlig arealer til voll i dette prosjektet. 
 
Støyskjermer kan benyttes der det av ulike årsaker ikke er hensiktsmessig eller mulig å 
anlegge voller. For å få god effekt av støyskjerming for jernbane må generelt støyskjermer 
ha en høyde på minst 1,5 m og helst opp mot 3 m eller mer. Generelt bør støyskjermer ha 
lydabsorberende overflate mot støykilden, spesielt på strekninger med tosidig skjerming, 
eller der andre forhold krever det. Disse egenskapene må spesifiseres i senere planfase. 
Støyskjermer kan i noen tilfeller komme i konflikt med estetiske krav, snøbrøyting eller 
installasjoner i grunnen. 
 
I dette prosjektet er det begrenset med muligheter for støyskjerm langs spor. Det er vurdert 
ulike former for støyskjerming over Åkersvika. Over Åkersvika er det gitt en forutsetning i 
kommunedelplan om at støyskjerming skal ha høyde 0,5 m. Denne høyden vil i 
normalavstanden som er gitt fra spor til skjerm iht. teknisk regelverk ikke gi vesentlig endring 
av støynivå, uansett beregningshøyde, og er ikke anbefalt. Teknisk regelverk åpner også for 
en form for spornær støyskjerming der skjermen er 0,73 m over sporoverkant og plassert 
1,68 m fra spormidt. Det er vist støysonekart med slik spornær skjerming over Åkersvika. 
Nordisk regnemetode for jernbanestøy er begrenset når det gjelder støyskjermer så nærme 
kilden og resultatene må derfor anses som veiledende. Det er sannsynlig at støyskjermene 
vil skjerme støy fra hjul, sviller og skinner godt og som er en viktig kilde til støyutbredelsen, 
men støy lenger oppe som følge av motor, strømavtager, kjøleanlegg og vifter skjermes ikke 
av lave skjermer. Med hastighetene som er relevante i dette prosjektet er det i stor grad 
kildene nærme skinner som vil gi mest støy. Det er en forutsetning at skjermene har 
lydabsorberende overflate mot sporet. 
 
Ved hensettingsanlegget er det vurdert støyskjerm mot boliger i Briskebyen. Beregninger 
viser at for å klare å dempe støy fra ulike aktiviteter og støykilder ved hensetting må 
støyskjerming minst være 3,0 m høy for å ha særlig effekt. Enda høyere støyskjerm er 
beregnet til å ikke gi ytterligere stor forskjell i støyutbredelsen sammenlignet med en 3,0 m 
høy skjerm. 
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4 BEREGNINGSRESULTATER STØY 

Det er beregnet lydnivå på bakkeplan (1,5 og 4,0 meter over terreng) og for alle bygninger 
med støyfølsomt bruksformål på alle fasader i alle etasjer. Beregningene er utført for 
jernbane (vanlig rutetrafikk og godstogtrafikk) og for hensettingsanlegg (hensetting av tog i 
svingen langs Rørosbanen). 

4.1 Utendørs lydnivå 

4.1.1 Fremtidig jernbanedrift 

En oppsummering av antall bygninger med støy følsomt bruksformål med støy over 
grenseverdi er gitt i Figur 4. 
 
Det er beregnet en liten nedgang i støynivå til trinn 2, nullalternativet. Dette er blant annet på 
grunn av en forutsetning om nyere togmateriell og fordi innføringen av komposittklosser på 
godstog vil føre til lavere støynivåer. 
 
For trinn 3 og trinn 6 gir den økte trafikkmengden en økning i antall bygninger med 
støyfølsomt bruksformål med støy over grenseverdi sammenlignet med dagens situasjon og 
nullalternativet. I skjermet situasjon er det hovedsakelig den lave skjermen over Åkersvika 
som fører til nedgang i støyutsatte boliger i Sandvika sammenlignet med uskjermet situasjon. 
 
For trinn 3 er det i uskjermet situasjon 26 bygninger med støyfølsombruk som har støy over 
anbefalt grenseverdi og 21 bygninger over grenseverdi i skjermet situasjon. For trinn 6 er det 
33 i uskjermet og 27 i skjermet situasjon. 
 

 
Figur 4: Antall bygninger med støyfølsomt bruksformål med støy over grenseverdi kategorisert etter støynivå.  
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4.1.2 Hensettingsanlegg 

27 bygninger har støynivå over grenseverdi for hensetting for natt (Lnight). Grenseverdien for 
årsdøgngjennomsnitt er overskredet for noen av de samme boligene, men i mindre grad og 
det er derfor bare vist resultater for Lnight. Ved sammenkobling av togsett, bremsetester og 
når kompressorer slår seg av og på kan grenseverdi for maksimalnivå overskrides ved de 
nærmeste boligene dersom dette skjer på natt. Hvilke boliger som får overskridelse er i stor 
grad avhengig av akkurat hvor togene hensettes og hvilken retning de parkeres i og kan 
derfor ikke tallfestes, men overskridelsen gjelder de samme boligene som har overskridelse 
av Lnight. Vurdering av tiltak kan derfor gjøres på bakgrunn av Lnight. 
 
Ved å bygge støyskjerm langs den lengste delen av hensettingsområdet kan antall boliger 
med overskridelse reduseres til 20 bygninger samtidig som at også andre boliger lenger 
unna får effekt av denne støyreduksjonen. 
 

 
Figur 5: Antall bygninger med støyfølsomt bruksformål med støy over grenseverdi kategorisert etter støynivå. 

 

4.2 Støysonekart 

Det er utarbeidet støysonekart som viser beregnet Lden støynivå på terreng som er vedlagt 
rapporten. Det er i tillegg vist utklipp av relevante støysonekart i vurderingene i kapittel 7. 
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5 VURDERINGER AV STØY I ANLEGGSFASEN 

Støy i anleggsfasen vil i hovedsak være relatert til bygging av spor og anleggsveier og da 
særlig arbeider med ballastpukk. Riggområder og eventuelle massedeponier vil lokalt kunne 
gi støy til omgivelsene, og plassering bør velges slik at støypåvirkningen blir minst mulig for 
bygninger med støyfølsomt bruksformål.  
 
Boliger, helse- og pleieinstitusjoner, barnehager og skoler er mest sårbare for støy. 
Anleggsarbeid med spesielt høye støynivåer kan også medføre behov for støytiltak for 
arbeidsplasser. 
 
Før bygging bør det gjennomføres støyberegninger som gir prognoser for støy i 
anleggstiden. Faseplaner og beskrivelse av anleggsgjennomføringen vil sammen med 
prognosene gi informasjon om tiltaksbehov og konkrete støygrenser. For spesielt langvarige 
og støyende arbeider kan det være aktuelt å gjennomføre målinger av støy.  

5.1.1 Bygging av spor og stasjonsområde 

Arbeidet innebærer tilkjøring av masser og utstyr. Luftoverført støy fra arbeidet vil naturlig 
følge traséen og anleggsveiene der transporten foregår.  
 
Arbeidet inkluderer gjerne støyende aktiviteter som sprengning og spunting og pågår på 
samme sted i lengre tid enn ved øvrig sporarbeid. Det anbefales at lokale støytiltak vurderes 
og ferdigstilles så tidlig som mulig.  

5.1.2 Sprengning 

Sprengning kan gi høye lydnivåer og/eller rystelser i hele anleggsperioden. Innføring av gode 
varslingsrutiner og forbud mot sprenging om natten vil redusere negative konsekvenser av 
spesielt sprengningsarbeid. 
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6 VURDERINGER AV VIBRASJONER 

6.1 Jernbane 

Det er for lave hastigheter og for store avstander til bygninger til at noen bygninger vil få 
vibrasjoner over grenseverdi i dette prosjektet. 

6.2 Anleggsfasen 

Verneverdige bygninger bør i bygg- og anleggsfasen overvåkes kontinuerlig for å sikre at 
anleggsarbeid ikke er med på å gi vibrasjoner over grenseverdien til bygningene. Dette er 
viktig for å kunne forhindre eventuelle skader på byggverk. Dette gjelder dersom bygningene 
er mindre enn 50 m fra anleggsområder og grunnen er fast berg eller opptil 100 m dersom 
det er leire. 
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7 VURDERINGER AV STØY 

I tillegg til beregningsresultatene presentert i kapittel 4 gis det en tekstlig vurdering av 
områder langs strekningen i det følgende. 

7.1.1.1 Sandvika og Bekkelaget 
Sammenlignet med utbyggingstrinn 2 vil flere boliger i Sundvegen få støy over anbefalt 
grenseverdi etter utbyggingstrinn 3, uavhengig om man bygger spornære skjermer over 
Åkersvika eller ikke. Støysonene når også nesten Skrenten i Sandvika. Resultat uten skjerm 
er vist i Figur 6, for resultat med støyskjerm over Åkersvika vises det til vedlegg. 
 
Spornær, lav støyskjerming over Åkersvika minker støyutbredelsen noe til Sandvika, men 
ikke nok til å få mer enn 3 boliger ut av støysonene slik at det fortsatt vil være 13 boliger med 
støy over grenseverdi. Det måtte i så fall vært støyskjermer med høyde minst 1,5 m eller mer 
for å få til dette. 
 

 
Figur 6: Beregnet støyutbredelse fra togtrafikk for Sandvika etter utbyggingstrinn 3 (beregningshøyde 1,5 m, uten 
støyskjerming over Åkersvika, støyindikator Lden). 

Boliger på Bekkelaget ligger rett utenfor gul støysone, men boligen på Tokstad gård får støy 
over grenseverdi, se Figur 7. 
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Figur 7: Beregnet støyutbredelse fra togtrafikk for Bekkelaget etter utbyggingstrinn 3 (beregningshøyde 1,5 m, 
uten støyskjerming over Åkersvika, støyindikator Lden). 

7.1.1.2 Åkersvika 
Fremtidig situasjon med 170 km/h skiltet hastighet gir en større støyutbredelse over vannet i 
Åkersvika sammenlignet med dagens situasjon og nullalternativet. Det er både godstog og 
persontogtrafikken som gir disse støynivåene. Se Figur 8. 
 
Det er vist en sammenligning av skjermhøyder og hvordan støyutbredelsen påvirkes i Figur 
9. Det er imidlertid en begrensning i beregningsmetoden som øker usikkerheten på resultatet 
for slike spornære støyskjermer. Skjermene kan være aktuelle siden de antas å ha god effekt 
på hjulstøy, men det er større usikkerhet i beregningene knyttet til støykilder på toget som 
ligger høyere opp. Det må i tillegg vurderes hvilke andre ulemper dette kan gi (arbeids-
beskyttelse / sporvedlikehold / hindring for spesialtransporter mm.). Det vises til vedleggene 
for støyutbredelsen i Åkersvika. I sum er det vanskelig å gi en entydig anbefaling om å bygge 
spornære støyskjermer over Åkersvika, det må høyere skjermer til for å redusere støynivået 
vesentlig uavhengig av beregningshøyde. 
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Figur 8: Beregnet støyutbredelse fra togtrafikk for Åkersvika etter utbyggingstrinn 3 (beregningshøyde 1,5 m over 
terreng/vannflate. Viser resultat uten støyskjerming over Åkersvika, støyindikator Lden) 

 

 

 

 

 

 
Figur 9: Beregnet støyutbredelse for et snitt over Åkersvika, snittet er 1,3 km langt og støyutbredelsen er vist fra 
terreng/vannoverflate opp til ca. 25 opp i luften (høyden er forstørret 4 ganger). Den vesle humpen til høyre i 
snittet er Stangevegen, ca. 360 m fra sporet. 

a) Ingen støyskjerming 

b) Støyskjerm 4 m fra 
spormidt, høyde 0,5 m 

c) Støyskjerm 4 m fra 
spormidt, høyde 1,5 m 

d) Støyskjerm 4 m fra 
spormidt, høyde 3,0 m 

e) Spornær støyskjerm 1,68 m 
fra spormidt, høyde 0,73 m 
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7.1.1.3 Espern og Strandsonen 
Her er det i dag industribygninger, et friområde og et turveisystem. Det planlegges også for 
nye boligområder her på sikt. Hvordan området utformes har mye å si for støyutbredelsen 
her i fremtidig situasjon. Det anbefales at man bruker byplanmessige grep for å sikre gode 
støyforhold for nye boliger og utearealer i disse områdene. Blant annet bør bygningsmasse 
benyttes på en gunstig måte for å stoppe støyen tidlig ved kilden og gi stille sider sørvest for 
ny bebyggelse. Se støyutbredelsen med dagens bygninger i Figur 10. 
 

 
Figur 10: Beregnet støyutbredelse fra togtrafikk for Espern og Strandsonen etter utbyggingstrinn 3 
(beregningshøyde 1,5 m, uten støyskjerming over Åkersvika, støyindikator Lden). 

7.1.1.4 Østbyen, Hamar stasjon, Brygga og Sagatun 
Det er i hovedsak godstog med mulighet for 90 km/h som gir de høyeste støynivåene i dette 
området. Det er få bygninger her med støyfølsomt bruksformål og støyskjermingstiltak langs 
banen er ikke særlig aktuelt. Det ville både blitt kostbart og kun gitt effekt i første etasje på 
bygningene. Støyskjerming mot Hamar by kunne også gitt en upraktisk barriere mellom byen 
og banen samt hindret sikt fra byen til Mjøsa. Lokale tiltak for de aktuelle bygningene bør 
heller prioriteres. For utbyggingstrinn 3 er beregnet støynivå for Hamarbukta noe lavere enn 
dagens situasjon. Dette er på grunn av nytt togmateriell (kun el-tog og utfasing av eldre 
togtyper) som er lagt til grunn i prognosene. Se Figur 11 for støyutbredelsen i 
utbyggingstrinn 3. 
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Figur 11: Beregnet støyutbredelse fra togtrafikk for Østbyen, Hamar stasjon, Brygga og Sagatun etter 
utbyggingstrinn 3 (beregningshøyde 1,5 m, støyindikator Lden). 

7.1.1.5 Briskebyen og opp mot Disen (Rørosbanen) 
Prognoser for Rørosbanen viser ikke stor økning i antall togpasseringer og selv om det er 
endrede hastigheter på sporene i området planlegges det også for nyere togsett som støyer 
mindre. I sum fører dette til en nedgang i beregnet støynivå langs Rørosbanen fra vanlig 
togtrafikk. 
 
Det hensettes noe togmateriell øst for Stangevegen langs svingen til Rørosbanen i dag, men 
det er ikke utført støyberegning av dagens hensetting. Planlagt hensetting av tog i området 
vil føre til at boliger nærmest banen får overskridelser av grenseverdi for støy fra 
hensettingsanlegg og det anbefales at man bygger støyskjerm langs hensettingsanlegget for 
å skjerme støy, særlig støy forbundet med sammenkobling av tog. Støyskjermen vil i tillegg 
dempe støy fra vanlig togtrafikk med omtrent 1 dB. 
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Figur 12: Beregnet støyutbredelse fra togtrafikk for Briskebyen etter utbyggingstrinn 3 (beregningshøyde 1,5 m, 
støyindikator Lden). 

 
Figur 13: Beregnet støyutbredelse fra hensetting for Briskebyen etter utbyggingstrinn 3 (beregningshøyde 1,5 m, 
uten støyskjerming, støyindikator Lnight). 
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11 VEDLEGG - LISTE 

Vedlegg (nr) Beskrivelse Utgave vedlegg: 
Dato og/eller rev. nr 

Sider 2 

1. Bygninger som skal undersøkes for behov for lokale tiltak 01.04.2022 - 

2. Støysonekart - Dagens situasjon, 1,5 m 01.04.2022 2 

3. Støysonekart - Utbyggingstrinn 2, 1,5 m 01.04.2022 2 

4. Støysonekart - Utbyggingstrinn 3, 1,5 m uskjerma 01.04.2022 2 

5. Støysonekart - Utbyggingstrinn 3, 1,5 m skjerma 01.04.2022 2 

6. Støysonekart - Utbyggingstrinn 6, 1,5 m uskjerma 01.04.2022 2 

7. Støysonekart - Utbyggingstrinn 6, 1,5 m skjerma 01.04.2022 2 

8. Støysonekart - Dagens situasjon, 4,0 m 01.04.2022 2 

9. Støysonekart - Utbyggingstrinn 2, 4,0 m 01.04.2022 2 

10. Støysonekart - Utbyggingstrinn 3, 4,0 m uskjerma 01.04.2022 2 

11. Støysonekart - Utbyggingstrinn 3, 4,0 m skjerma 01.04.2022 2 

12. Støysonekart - Utbyggingstrinn 6, 4,0 m uskjerma 01.04.2022 2 

13. Støysonekart - Utbyggingstrinn 6, 4,0 m skjerma 01.04.2022 2 

14. Støysonekart - Hensetting, 1,5 m - uskjerma  01.04.2022 1 

15. Støysonekart - Hensetting, 1,5 m - skjerma  01.04.2022 1 

16. Støysonekart - Hensetting, 4,0 m - uskjerma  01.04.2022 1 

17. Støysonekart - Hensetting, 4,0 m - skjerma  01.04.2022 1 

 Totalt antall sider vedlegg: 28 
  

 
2 Antall sider, hvis IKKE en del av dokumentets sidenummerering. 
n/a: Ikke en del av dette dokumentet (filen). Håndteres som et eget dokument (fil). 
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Adresse Støynivå fra bane, utbyggingstrinn 3 
[Lden] 

Støynivå fra hensetting 
[Lnight] 

Uskjermet Skjermet Uskjermet Skjermet 

Nedre Briskebyveg 3, 2321 Hamar   57 56 

Nedre Briskebyveg 5, 2321 Hamar   51 50 

Nedre Briskebyveg 7, 2321 Hamar   50 49 

Nedre Briskebyveg 9, 2321 Hamar   47 45 

Nedre Briskebyveg 9A, 2321 Hamar   54 51 

Nedre Briskebyveg 9B, 2321 Hamar   50 46 

Nedre Briskebyveg 11, 2321 Hamar   50 47 

Nedre Briskebyveg 13, 2321 Hamar   51 48 

Nygata 41, 2321 Hamar   46 45 

Nygata 42, 2321 Hamar   56 55 

Nygata 43, 2321 Hamar   55 54 

Nygata 44, 2321 Hamar   57 56 

Nygata 45, 2321 Hamar   53 51 

Stangevegen 94, 2321 Hamar   46 46 

Stangevegen 100, 2321 Hamar   46 46 

Stangevegen 102, 2321 Hamar   56 56 
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