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OSTFOLDBANEN, NY AVGRENING @STRE LINJE
UTTALELSER VED OFFENTLIG ETTERSYN AV FORSLAG TIL
REGULERINGSPLAN

Det ble mottatt i alt 48 uttalelser ved offentlig ettersyn av reguleringsforslaget - 12 fra myndigheter, 11
fra organisasjoner, lag og foreninger, og 25 fra private. Hgringsperioden var fra 22. august til
hgringsfrist 17. oktober 2025 (enkelte hgringsparter fikk utsatt frist).

Kopi av alle uttalelser er gjengitt i sin helhet pa de fglgende sidene. Tall i listen under henviser til innsatt

rgdt sidetall gverst pa uttalelsene.
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5 Mattilsynet

Bane NOR SF Deres ref:
Varref:  2025/202978

Dato: 02.10.2025

Uttalelse til offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny

avgreining Qstre linje

Vi viser til offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining Jstre linje.

Om planen

Planen foreslar ny avgreining for Jstre linje. Den innebaerer flytting av jord.

Var rolle
Mattilsynet er statlig sektormyndighet med ansvar for plantehelse, fiskehelse- og velferd,

dyrehelse- og velferd, mat og drikkevann. | denne saken er fagomradet plantehelse relevant.

Vurdering
A flytte jord innebaerer en risiko for & spre planteskadegjerere og ugras. Det er viktig at
anleggsvirksomhet slik som utbygging av veger, jernbanelinjer, bolig- og industriomrader, skjer
uten at alvorlige skadegjerere spres til nye omrader.
Vi merker oss at Bane NOR har en plan for flytting av jord der det er registrert floghavre og at
dere kjenner til kravet om a sgke om dispensasjon. En dispensasjonssgknad skal inneholde:

1. hvor jorda skal benyttes

2. hvordan transporten skal forega

3. rengjering av maskiner og utstyr

Vi forutsetter at dere far dispensasjon fra Mattilsynet far dere flytter jord med floghavre.

Utover dette har vi ingen merknader til planen.

Mattilsynet Postadresse: Felles postmottak TIf: 22 40 00 00
tilsynsdivisjon planter, fér og Postboks 383 E-post: postmottak@mattilsynet.no
drikkevann 2381 BRUMUNDDAL Org.nr: 985399077

avdeling drikkevann ser Side 1av 2
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Med hilsen
Mattilsynet, tilsynet

Ashild Skeie Jorunn Aasgaard Grini

seniorinspekter avdelingsleder

Dokumentet er godkjent elektronisk / This document has been electronically approved
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006
KOMMUMNE
Bane Nor SF
Postboks 4350
2308 HAMAR
Dato Saksbehandler Var ref. Deres ref.
13.10.2025 | Kai Einar Roterud 25/7221-4 202316532

Offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje -
Uttalelse

Det er gjort fglgende vedtak i saken:
089/25: Offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje - Uttalelse
07.10.2025 Kommunestyret

Vedtak

Kommunestyret slutter seg til hgringsforslaget til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje. Det
anbefales at alternativ L1 med senket linje i KULA-landskapet velges, og at alternativ B benyttes som
faunapassasje for det nye dobbeltsporet.

Vedtaket kan pdklages til kommunen. Klagefristen er 3 uker regnet fra den dagen brevet kom frem til
adressaten. Det er tilstrekkelig at klagen er postlagt innen fristens utlgp.

Klagen skal sendes skriftlig til den instansen som har truffet vedtaket. Angi vedtaket det klages over,
den eller de endringer som gnskes og begrunnelse for klagen.

Med hilsen
Kai Einar Roterud
samfunnsplanlegger

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur

Andre mottakere:

Bane Nor SF
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Saksframlegg

Offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje -
Uttalelse

Saksbehandler Arkiv ArkivsakiD

Kai Einar Roterud 25/7221

Saksnr Utvalg Type Dato
034/25 Samfunnsutvalget PS 18.09.2025
089/25 Kommunestyret PS 07.10.2025

Vedtak som innstilling fra Samfunnsutvalget, 18.09.2025 - 034/25

Kommunestyret slutter seg til hgringsforslaget til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje. Det
anbefales at alternativ L1 med senket linje i KULA-landskapet velges, og at alternativ B benyttes som
faunapassasje for det nye dobbeltsporet.

Kommunedirektgrens forslag til vedtak:

Kommunestyret slutter seg til hgringsforslaget til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje. Det
anbefales at alternativ L1 med senket linje i KULA-landskapet velges, og at alternativ B benyttes som
faunapassasje for det nye dobbeltsporet.

Kommunestyret i sak 089/25 07.10.2025

Behandling:
Ingen forslag.

Votering:
Samfunnsutvalgets innstilling ble enstemmig vedtatt.

Kommunstyret - Vedtak

Kommunestyret slutter seg til hgringsforslaget til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje. Det
anbefales at alternativ L1 med senket linje i KULA-landskapet velges, og at alternativ B benyttes som
faunapassasje for det nye dobbeltsporet.

Samfunnsutvalget i sak 034/25 18.09.2025

Behandling:

Ingen forslag.

Side2 av4
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Votering:
Kommunedirektgrens innstilling enstemmig vedtatt.

Samfunnsutvalget - Vedtak

Kommunestyret slutter seg til hgringsforslaget til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje. Det
anbefales at alternativ L1 med senket linje i KULA-landskapet velges, og at alternativ B benyttes som
faunapassasje for det nye dobbeltsporet.

Bakgrunn og saksopplysninger:

Kommunal- og distriktsdepartementet har besluttet at «Forslag til reguleringsplan for Ny avgreining
@stre linje med konsekvensutredning» skal legges ut til offentlig ettersyn i henhold til plan- og
bygningsloven § 12-10. Pa vegne av departementet legger Bane NOR planforslaget ut til offentlig
ettersyn (hgring) i tidsrommet 22.august - 17.oktober 2025.

Om planforslaget:

Planarbeidet gjennomfgres som statlig reguleringsplan i henhold til plan- og bygningslovens § 6-4.
Dette innebzerer at det er Kommunal- og distriktsdepartementet som er planmyndighet og som skal
vedta reguleringsplanen.

Bane NOR har utarbeidet forslag til reguleringsplan med konsekvensutredning. Planen legger til rette
for utbygging av en ny avgreining for jernbanens @stre linje fra Vestre linje om lag en kilometer sgr
for Ski stasjon. Fra Halstadjordet i Nordre Follo kommune planlegges et nytt dobbeltspor til Krakstad
stasjon, med en lengde pa 5,2 km.

Planforslaget inkluderer ogsa omlegging av offentlige og private veier, gang-/sykkelveier, midlertidige
anleggsomrader, nydyrkingstiltak og omrader for lagring av overskuddsmasser.

Det er et gnske om flere togavganger per time pa alle strekningene til og fra Ski, men det er ikke
mulig i dag. Ved & kople @stre linje til Vestre linje som foreslatt, kan lokaltog- og regiontogtrafikken
skilles pa Ski stasjon. Slik legger prosjektet til rette for gkt frekvens og bedre regularitet pa
Follobanen og @stfoldbanen.

Prosjektet bygger videre pa investeringene i Follobanen og Ski stasjon, og utgjgr et ngdvendig fgrste
trinn for & forbedre tilbudet pa @stre linje.

Kulturlandskapet (KULA) og senket linje (side 25, punkt 2.7 i planbeskrivelsen):

Den planlagte jernbanetraséen vil i den gstlige delen av planomradet ga gjennom et kulturlandskap
med nasjonal verdi — Krakstad kirkested. For a avbgte pa inngrepet i landskapet, er det gjort en
vurdering av senkning av jernbanelinja. Dette har resultert i at planforslaget er utarbeidet i to
alternativ, omtalt som LO og L1. En senkning av jernbanelinja bidrar til at de to fylkesvegbruene for
Krakstadveien og Lgkenveien blir liggende lavere, og dermed mindre dominerende i landskapet. Pa
den annen side fgrer senket linje til dypere og bredere skjaeringer og st@rre masseoverskudd.

Faunapassasje - alternativ B (side 60, punkt 6.3.4 i planbeskrivelsen):

Ved Hagelund har planforslaget alternativer for faunapassasje av det nye dobbeltsporet. | alternativ
B tillates innpassing av @stensjgveien, som er en fellesvei/landbruksvei, etablert pa samme
konstruksjon som faunapassasjen. Viltet vil i alternativ B kunne krysse ny jernbane bade under
@stensjpbekken jernbanebru og via viltovergangen ca. 300 meter lenger gst.

Strategi for dyrka mark — arealngytralitet (side 9, Matjordplan i planbeskrivelsen):

Side3 av4
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Prosjektet medfg@rer et varig tap av om lag 160 dekar dyrka mark. Bane NOR har foreslatt
kompenserende tiltak for 8 oppna en ambisjon om netto null-tap av dyrket mark. Matjordplan 1 og 2
er en del av hgringsdokumentene.

Her er lenken til dokumentene som til sammen utgjgr forslag til reguleringsplan, og som er ute til
hgring og offentlig ettersyn.

Aktuelle planer, vedtak og dokumenter:

Kommunestyret har tidligere uttalt seg til planprogrammet for reguleringsplanen i sak 29/19 den
30.10.2019 (se side 14).

Alternative lgsningsmuligheter/politisk handlingsrom:
Kommunestyret star fritt til a avsta fra a avgi en uttalelse.
Vurderinger knyttet til FNs baerekraftmal:

Mal 9 — Industri, innovasjon og infrastruktur, ved a utvikle moderne og barekraftig
transportinfrastruktur.

Mal 11 — Bzerekraftige byer og lokalsamfunn, gjennom styrket kollektivtilbud og redusert
bilavhengighet.

Mal 13 — Stoppe klimaendringene, ved & fremme jernbane som et klimavennlig alternativ til
biltransport.

Mal 15 - Liv pa land, gjennom tiltak som faunapassasjer for a ivareta dyreliv og gkologiske
forbindelser.

Vurdering av gevinster og gkonomiske konsekvenser:

Prosjektet gir store utviklingsmuligheter og betydelige samfunnsgevinster for Indre @stfold, szerlig
knyttet til mobilitet, pendling og regional utvikling.

Kommunedirektgrens vurderinger:

Kommunedirektgren vurderer at reguleringsplanen for Ny avgreining @stre linje er et viktig tiltak for
a styrke jernbanetilbudet i regionen. Prosjektet legger til rette for gkt frekvens og bedre regularitet,
og bygger videre pa investeringene i Follobanen og Ski stasjon. Det utgjgr samtidig et ngdvendig
forste skritt for a forbedre tilbudet pa @stre linje.

Kommunedirektgren anbefaler at kommunestyret stgtter hgringsforslaget, med prioritering av:
e Alternativ L1 med senket linje i KULA-landskapet, for a redusere visuell og fysisk pavirkning.

e Alternativ B som faunapassasje, for a sikre viltets bevegelser og redusere barriereeffekter.

Vedlegg
Hering - Offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje

Side4 av4
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x Direktoratet for mineralforvaltning
med Bergmesteren for Svalbard

Bane NOR SF
Postboks 4350
2308 HAMAR

POST- OG BES®KSADRESSE
Ladebekken 50
7066 Trondheim

TELEFON +47 73 90 46 00
E-POST post@dirmin.no
WEB www.dirmin.no

GIRO 7694.05.05883
SWIFT DNBANOKK

IBAN NO5376940505883
ORG.NR. NO 974 760 282

SVALBARDKONTOR
TELEFON +47 7902 12 92

Dato: 14.10.2025
Var ref: 25/05017-2
Deres ref: 202316532-9

Uttalelse til hgring og offentlig ettersyn av reguleringsplan for ny
avgreining @stre linje i Nordre Follo og As kommuner

Direktoratet for mineralforvaltning med Bergmesteren for Svalbard (DMF) viser til
ovennevnte sak, datert 19. august 2025.

DMF er statens fagorgan og sektormyndighet for mineralressurser og
mineralvirksomhet. DMF skal bidra til gkt verdiskaping gjennom a legge til rette for en
langsiktig ressurstilgang basert pa en forsvarlig og barekraftig utvinning og
bearbeiding av mineraler. Vi forvalter lov om erverv og utvinning av mineralske
ressurser (mineralloven), og har i tillegg som sektormyndighet et szerlig ansvar for at
mineralressurser blir ivaretatt i saker etter plan- og bygningsloven.

Om saken

Bane NOR har pa vegne av Kommunal- og distriktsdepartementet lagt forslag til
reguleringsplan for ny avgreining gstre linje med konsekvensutredning, ut til hgring og
offentlig ettersyn.

Formalet med planen er a legge til rette for utbygging av ny avgreining mellom Ski
stasjon og @stfoldbanens gstre linje. Den planlagte traséen utgjgr cirka 5,2 kilometer.
Tiltaket vil veere med pa a legge til rette for gkt frekvens og bedre regularitet pa
Follobanen og @stfoldbanen.

Som del av planarbeidet er det utarbeidet to alternative plasseringer av jernbanelinjen
i vertikalniva. Det ene alternativet innebaerer senkning av jernbanelinjen (L1), det
andre alternativet er 3 ikke senke linjen (LO). Hensikten med a senke linjen er a ivareta
hensynet til et nasjonalt viktig kulturlandskap. Senkning av jernbanelinjen i alternativ
L1 medfgrer et stgrre masseoverskudd enn alternativ LO. Det er utarbeidet en egen
mulighetsstudie for massehandtering som er lagt ved planforslaget.

Uttalelse fra DMF
DMF kan ikke se at vi ble tilsendt planprogrammet da den var pa hgring i 2019, og har
derfor ikke hatt mulighet til a gi uttalelse til planen tidligere.

Faglig rad til arealformal

Det er DMFs faglige rad at omradet planlagt til masseuttak reguleres til formalet
rastoffutvinning. | planbeskrivelsen kapittel 7.16.2 massehdndtering / massebalanse,
delkapittel om vurdering av massebalanse i prosjektet, gar det fram at alternativ LO har
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et masseunderskudd av bergmasser til underbygning av jernbanen i stgrrelsesorden
315 000 m3. Det er tenkt a sprenge ut en knaus nord for Haga gard for a dekke noe av
behovet for bergmasser, dersom bergkvaliteten er god nok. | etterkant av uttak er det
planlagt a gjenfylle uttaksomradet for a gjenskape dagens terrengformer. Det kommer
ikke fram av plankart eller bestemmelser hvor masseuttaket skal plasseres. | plankartet
er omradet nord for Haga gard avsatt til naturformal og LNF, samt
bestemmelsesomrader masselager og midlertidig anlegg- og riggomrade. Masseuttak
utenfor omrader som er avsatt til rastoffutvinning er i utgangspunktet ikke tillatt?.

Regulerte masseuttak bidrar til & sikre forsvarlig drift som er tilpasset omgivelsene. |
tillegg vil uttak omfattet av mineralloven ta hensyn til hvordan ressursene kan drives ut
pa en best mulig mate som sikrer optimal ressursutnyttelse.

| plankartet til alternativ LO bgr omradet der det er planlagt masseuttak vises med
arealformal rastoffutvinning. Der det skal drives masseuttak bgr det ogsa bli avsatt
tilstrekkelig areal til sikring og skjerming av omgivelsene. | bestemmelsene til
arealformalet rastoffutvinning bgr det settes krav til sikring, skjerming og etterbruk.

Der det skal drives uttak av fast fjell til byggerastoff bgr det vaere gjennomfgrt en
geologisk forundersgkelse, slik at det er dokumentert at bergartene innenfor
uttaksomradet er egnet som byggerastoff og at det ikke startes uttak av uegnet berg.
Bergarter som blir vurdert egnet som byggerastoff, bgr testes ytterligere for a
dokumentere bergartenes mekaniske og kjemiske egenskaper, avhengig av formalet
byggerastoffene er planlagt brukt til. Undersgkelse av bergmassens kvalitet bgr gjgres i
forbindelse med reguleringsarbeidet.

Forholdet til mineralloven

Det kommer ikke fram av planbeskrivelsen mengden masser som er estimert skal tas
ut i masseuttaket ved Haga gard. DMF gj@r oppmerksom pa at mineralloven i
utgangspunktet gjelder for ethvert uttak av mineralske forekomster. For samlet uttak
pa mer enn 10 000 m3kreves driftskonsesjon fra DMF fgr uttaket kan starte opp. Loven
gjelder ikke uttak som hovedsakelig er en del av annen utnyttelse av grunnen, jf.
minerallovens § 3 annet ledd. DMF kan gjgre en vurdering av om masseuttaket er
omfattet av mineralloven, og eventuelt fatte enkeltvedtak, jf. mineralloven § 3 tredje
ledd.

Det er den som er ansvarlig for uttaket, som ogsa er ansvarlig for 8 avklare forholdet til
mineralloven. Fgr oppstart av et eventuelt masseuttak bgr tiltakshaver ta kontakt med
DMF for en konkret vurdering av om uttaket er omfattet av mineralloven og krever
driftskonsesjon. For mer informasjon viser vi til var artikkel «Hvilke uttak omfattes av
mineralloven?»?,

Merknad til arealformal for masselager

1 Veileder til kommuneplanens arealdel (s. 75):
https://www.regjeringen.no/contentassets/135bf8fa9f264d7b86700a7711863578/no/pdfs/h-
2481-b-kommuneplanens-arealdel.pdf

2 Hvilke uttak omfattes av mineralloven? https://dirmin.no/arkiv/tema/hvilke-uttak-omfattes-
av-mineralloven
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Det kommer fram av mulighetsstudien at det er to omrader som er aktuelle for
masselager innenfor planomradet; Kjglstadhggda og Haga. Det er avsatt to
bestemmelsesomrader til masselager i plankartet, #M1 og #M2. Innenfor disse
omradene tillates det lagring av jord- og steinmasser som ikke er forurenset, i punkt
5.2 i bestemmelsene. Etter at ny kartforskrift tradte i kraft 1. juli 2025 er massemottak
lagt til som nytt underformal til reguleringsplaner3. Formalet omfatter areal som skal
benyttes til blant annet mellomlagring og permanent lagring av overskuddsmasser fra
bygge- og anleggsvirksomhet. DMF anbefaler at omrader som skal brukes til
masselager vises med dette arealformalet i plankartet.

For neermere informasjon om mineralloven med tilhgrende forskrifter, se
hjemmesiden var pa www.dirmin.no. Her finner du ogsa var digitale kartlgsning, som
er et nyttig verktgy for oppdatert informasjon om mineraluttak, bergrettigheter m.m.,
supplert med relevante kartdata fra andre etater.

Vennlig hilsen

Dragana Beric Skjgstad Helene Laurin Rosmo
seksjonsleder radgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke handskrevne signaturer.
Saksbehandler: Helene Laurin Rosmo

3

https://www.regjeringen.no/contentassets/44bc900da8a744a39f33ee0bf077b09a/veileder ka
rtforskriften 2025.pdf
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From: "Erik Mogens Unaas" <erik.unaas@io.kommune.no>

Sent: Fri, 17 Oct 2025 21:56:54 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: «202316532 Ny avgrening @stre linje» - hgringssvar
Attachments: 2025.10.17 - hgring Bane Nor fra Indre @stfold regionrad.docx

Vedlagt oversendes hgringssvar pa vegne av Indre @stfold regionrad.

Beste hilsen Erik Unaas

L AL AL

Erik Unaas

Regional koordinator Indre QJstfold regionrad

Prosjektleder Campus Indre Qstfold

(Indre Gstfold, Marker, Rakkestad og Skiptvet kommuner)
Folg oss pa Facebook: (1) Indre Jstfold regionrad | Facebook
Leder sekretariatet Ring 4

Medlem Jernbaneforum Jst

Veterankontakt Indre @stfold — Campus Indre @stfold
erik.unaas@io.kommune.no

mobil 9002 5953

Vi gj@r oppmerksom pd at dette ikke er en privat e-postadresse. Bdde inngdende og utgdende e-post blir vurdert for journalfgring i
kommunens sak- og arkivsystem.


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fprofile.php%3Fid%3D100076632835236&data=05%7C02%7Cpostmottak%40banenor.no%7C115f4297018a44c9b71408de0db7558f%7C6ee535f230644ac981d84ceb2ff790c6%7C0%7C0%7C638963278382098107%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=iqp7ooS5OMKpGgpC6X58KduktBREG%2B83qvxSRjhGelY%3D&reserved=0
mailto:erik.unaas@io.kommune.no
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NASK AY

Indre Ostfold regionrad

Hgringssvar fra Indre Qstfold regionrad 17. oktober 2025

Sak 35/25 - Hering pa statlig plan for jernbane, avgrening gstre linje Ski
— Krakstad

Indre Dstfold regionrad statter Bane Nors overordnede statlige plan for a
realisere det ngdvendige dobbeltsporet Ski — Krakstad.

Stortinget gjorde vedtak om denne 5,2 km strekningen i 2014 og KVU’en, med
full oppslutning fra kommunene langs @stre linje, ble overlevert fra davaerende
jernbanedirektgr Elisabeth Enger til samferdselsminister Ketil Solvik Olsen i
2015. 10 ar etter er vi fortsatt ikke klare til a8 bygge, og na antydes
ferdigstillelse i 2034. Na ma Regjeringen med bergrte departement ta ansvar
for at det ikke blir flere forsinkelser.

Farst igiennom realiseringen av ny linje ut fra Ski stasjon mot Krakstad vil
Staten fa full effekt i 40 milliarders investeringen med Blixtunnelen Oslo S —
Ski. Den sakalte avgreiningen er helt avgjerende bade for a fa flere
person- og godstog fra Ski serover mot As, Vestby, Moss og videre pa
vestre linje til Ostfoldbyene og kontinentet.

Men ogsa for & kunne fa flere tog pa gstre linje, mot Indre Jstfold med stadig
flere innbyggere (kunder). Dette er ogsa viktig som i det store nasjonale malet
om mer gods fra vei til bane og av beredskapsmessige grunner.

For gvrig stetter Indre Ostfold regionrad det anbefalte alternativ L1 med senket
linje i KULA-landskapet velges, og at alternativ B benyttes som faunapassasije
for det nye dobbeltsporet.
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From: "Helen Nathalie Liebig-Andersen"
<helen.liebig.andersen@nordrefollo.kommune.no>

Sent: Fri, 17 Oct 2025 10:04:56 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje - Hgringsuttalelse fra Nordre Follo
kommune

Attachments: PLAN-20_00317-164 Saksutskrift - Hgringsuttalelse fra Nordre Follo kommune —

Statlig detaljregu 825192 1 1.PDF

Hei,
Vedlagt er hgringsuttalelse fra Nordre Follo kommune, vedtatt i FSK 15.10.2025.

Ta kontakt dersom noe er uklart.

Gode hilsener,

w Mordre Follo

Helén N. Liebig-Andersen
Arealplanlegger og prosessleder for Ski Vest

Plan og miljg
TIf. (+47) 46 81 31 48
Nordre Follo kommune | Besgksadresse 99 | Postboks 99 | Ski | sentralbord 02178
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SAKSUTSKRIFT

Arkivsak-dok. 20/02821-159
Saksbehandler Helen Nathalie Liebig-Andersen

Hogringsuttalelse fra Nordre Follo kommune — Statlig
detaljregulering for ny avgrening @stre linje

Saksgang Mgtedato Saknr
1 Utvalg for plan og byggesak 09.10.2025 91/25
2 Formannskapet 15.10.2025 63/25

Utvalg for plan og byggesak har behandlet saken i mgte 09.10.2025 sak 91/25

Behandling:

Hakon Helge (AP) fremmet pa vegne av AP, MDG, V og Rgdt fglgende endringsforslag til pkt. 12:
«Nordre Follo kommune forutsetter at pavirkning pa myr og utslipp av karbon fra myr utredes fgr det
besluttes om overskuddsmasser skal lagres pa myrarealet ved Haga. Dersom utredningen viser store
negative konsekvenser for myra, eller store utslipp av karbon forventer kommunen at det planlegges
for andre Igsninger enn lagring av masser pa myrareal.»

Tor Magnus Berntsen (SP) fremmet fglgende forslag:

«Nordre Follo kommune anbefaler at departementet avviser fremlagt reguleringsplan for ny
avgreining pa @stre linje. Konsekvensene for naturtap som fglge av utbygging p& matjord over
kvikkleire er sveert store, herunder natur og kulturlandskap. Tiltaket i milliardklassen gir ingen reell
jernbaneeffekt, da @stre linje i dag bruker Blix-tunnelen.

En fremtidig kapasitetsutfordring pa Ski stasjon vil fgrst oppsta nar den kan fremfgres flere tog
gjennom den faktiske flaskehalsen mellom Moss og Ski. Dette har Bane NOR erkjent. Uten planer pa
togstrekningen Moss og Ski foreligger det ikke et ngdvendig behov for gkt kapasitet pa Ski stasjon.
Bane NOR har heller ikke dokumentert positive effekter av selve tiltaket, utover en pastand om en
samlet effekt av effektpakken rundt Oslo (E15). Det er ikke et tilstrekkelig grunnlag for a bruke sa
store offentlige midler nar behovet ikke lenger foreligger. Ut fra hensynet til en rettferdig fordeling
av Stortingets bevilgede midler vil dette prosjektet med all sannsynlighet medfgre at E18-prosjektet
ma vente lenger.
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Videre er klimaregnskapet negativt, i tillegg til at prosjektet ikke reduserer biltrafikken og dermed
ingen malbare utslippskutt.»

Votering:

Berntsens forslag fikk 3 (1SP, 1AP/Andresen, IMDG) mot 10 stemmer (3H, 3FRP, 2AP/Helge og Ul-
Hassan, 1V, 1R) og falt.

Felles endringsforslag til pkt. 12 fra AP, MDG, V og Regdt fikk 6 (3AP, 1MDG, 1V, 1R) mot 7 stemmer
(3H, 3FRP, 1SP) og falt.

Kommunedirektgrens innstilling ble enstemmig vedtatt.

Utvalg for plan og byggesaks innstilling 09.10.2025:

1. Nordre Follo kommune er positive til jernbane som miljgvennlig transporttilbud, og tiltak som gir
bedre togtilbud pa Follobanen og @stfoldbanen. Samtidig har bygging av jernbane store
konsekvenser for miljg og samfunn. Follobanen har allerede satt varige spor i kulturlandskapet og
fatt negative konsekvenser for friluftsliv og vilttrekk nord for Ski. Sumvirkningene av eksisterende
og planlagte inngrep i natur og kulturlandskap rundt Ski forsterker ngdvendigheten av avbgtende
og kompenserende tiltak for a redusere synlighet og barriereeffekt av den nye jernbanelinja.

2. Nordre Follo kommune ber om at inngrep i kulturlandskap av nasjonal betydning gjgres sa
skansomt og lite synlig som mulig. Hensynet til kulturhistorisk landskap av nasjonal verdi vektes
hgyere enn hensynet til massebalanse. Alternativ L1 med senket linje pa strekningen
Sigtun/Hagelunden vurderes som det beste alternativet.

3. Utbygging av @stre linje medfgrer permanente inngrep i naturarealer i Nordre Follo kommune.
Det ma utarbeides et naturregnskap som legges ved planen. Planforslaget ma oppdateres med
rekkefglgebestemmelser om tiltaksplan for gkologisk kompensasjon eller gkonomisk bidrag til
restaureringsprosjekter i kommunen.

4. Nordre Follo kommune har nullvisjon for tap av matjord, og forutsetter at prosjektet gir netto
null-tap av dyrka jord. Tap av dyrka jord ma sees i sammenheng med kommunens prinsipp om
arealngytralitet. Alle forhold knyttet til jordflytting og mottaksarealer ma vaere avklart fgr
igangsettelse. Matjordplanen ma ferdigstilles i samrad med kommunen fgr anleggsstart.

5. Nordre Follo kommune mener forslag til avbgtende og kompenserende tiltak for friluftsliv er
ngdvendige og gode, og forutsetter at de beholdes i planforslaget. Friluftslivet ma ogsa
hensyntas i anleggsperioden gjennom tiltak som midlertidig omlegging og skilting av stinett.

6. Nordre Follo kommune forutsetter at alle boligeiendommer innenfor og utenfor planomradet
som blir bergrt av gkt stgy fra jernbane i driftsfasen far tilbud om stgytiltak iht. kap. 5 i
veilederen til retningslinjen T-1442/21. Plassering av knuseverk bgr trekkes bort fra stgyfglsom
bebyggelse.

7. Nordre Follo kommune vurderer at alternativ B med @stensjgveien og faunapassasje pa kulvert
over jernbanesporet best ivaretar hensynet til regionalt viktig vilttrekk. Nordre Follo ber om at
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faunapassasjen utvides betraktelig for i stgrre grad a avbgte for barriereeffekten av jernbanen
for viltet, og for a redusere de negative virkningene for friluftsliv og kulturlandskap av nasjonal
betydning. Overgangen ma dimensjoneres med tilstrekkelig funksjonell bredde og tilplantes med
stedegen og flersjiktet vegetasjon.

Nordre Follo kommune forutsetter at vandringsveier for bakkelevende vilt opprettholdes i
anleggsperioden.

Nordre Follo kommune ber om avbgtende tiltak som fremskynder tilbakefgringen av stedegen
vegetasjon i trekkruta for elg. Det ma settes bestemmelser om nar vegetasjonen skal vaere
tilbakefort.

Nordre Follo kommune forutsetter at endelig avgjgrelse vedrgrende stenging eller omkjgring av
Krakstadveien og Lgkenveien i anleggsperioden kontra midlertid omkjgringsvei tas i tett dialog
med Akershus fylkeskommune, Ruter og Nordre Follo kommune. Busstilbudet ma opprettholdes,
og gang og sykkelveier holdes apne mellom Ski og Krakstad i hele anleggsperioden.

Nordre Follo kommune gnsker at dagens @stre linje mellom Dynamittveien i Ski @st og Ski
stasjon skal kunne omreguleres og opparbeides til gang- og sykkelvei nar jernbanelinja legges

ned.

Nordre Follo kommune forutsetter at pavirkning pa myr og utslipp av karbon fra myr utredes fgr
det besluttes om overskuddsmasser skal lagres pa myrarealet ved Haga.

Nordre Follo oppfordrer til at det benyttes fossilfrie eller utslippsfrie anleggsmaskiner.

Formannskapet har behandlet saken i mgte 15.10.2025 sak 63/25

Behandling:

Innstilling fra utvalg for plan og byggesak er gjort kjent i forkant av mgtet.

Marthe Arnesen (MDG) fremmet fglgende nytt forslag:

1.

e Nordre Follo kommune anbefaler at departementet avviser fremlagt reguleringsplan for ny
avgreining pa @stre linje. Konsekvensene for naturtap som fglge av utbygging pa matjord
over kvikkleire er sveert store, herunder natur og kulturlandskap. Tiltaket i milliardklassen gir
ingen reell jernbaneeffekt, da @stre linje i dag bruker Blix-tunnelen.

e En fremtidig kapasitetsutfordring pa Ski stasjon vil fgrst oppsta nar den kan fremfgres flere
tog gjennom den faktiske flaskehalsen mellom Moss og Ski. Dette har Bane NOR erkjent.
Uten planer pa togstrekningen Moss og Ski foreligger det ikke et ngdvendig behov for gkt
kapasitet pa Ski stasjon. Bane NOR har heller ikke dokumentert positive effekter av selve
tiltaket, utover en pastand om en samlet effekt av effektpakken rundt Oslo (E15). Det er ikke
et tilstrekkelig grunnlag for a bruke sa store offentlige midler nar behovet ikke lenger
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foreligger. Ut fra hensynet til en rettferdig fordeling av Stortingets bevilgede midler vil dette
prosjektet med all sannsynlighet medfgre at E18-prosjektet ma vente lenger.

e Videre er klimaregnskapet negativt, i tillegg til at prosjektet ikke reduserer biltrafikken og
dermed ingen malbare utslippskutt.

Oddbjgrn Lager Nesje (AP) fremmet fglgende tilleggsforslag til pkt. 12 pa vegne av AP, MDG, V, SV,
KRF:

Nordre Follo kommune forutsetter at pavirkning pa myr og utslipp av karbon fra myr utredes fgr det
besluttes om overskuddsmasser skal lagres pa myrarealet ved Haga. Dersom utredningen viser store
negative konsekvenser for myra, eller store utslipp av karbon forventer kommunen at det planlegges
for andre Igsninger enn lagring av masser pa myrareal.

Votering:

Arnesens nye forslag i tre punkter fikk 1 stemme (1 MDG) mot 12 stemmer og falt
Lager Nesjes tilleggsforslag fikk 6 stemmer mot 7 stemmer (5H, 2FRP) og falt

Utvalg for plan og byggesaks innstilling vedtatt med 12 stemmer mot 1 stemme (1 MDG)

Formannskapets vedtak 15.10.2025:

1. Nordre Follo kommune er positive til jernbane som miljgvennlig transporttilbud, og tiltak som gir
bedre togtilbud pa Follobanen og @stfoldbanen. Samtidig har bygging av jernbane store
konsekvenser for miljp og samfunn. Follobanen har allerede satt varige spor i kulturlandskapet og
fatt negative konsekvenser for friluftsliv og vilttrekk nord for Ski. Sumvirkningene av eksisterende
og planlagte inngrep i natur og kulturlandskap rundt Ski forsterker ngdvendigheten av avbgtende
og kompenserende tiltak for a redusere synlighet og barriereeffekt av den nye jernbanelinja.

2. Nordre Follo kommune ber om at inngrep i kulturlandskap av nasjonal betydning gjgres sa
skansomt og lite synlig som mulig. Hensynet til kulturhistorisk landskap av nasjonal verdi vektes
hgyere enn hensynet til massebalanse. Alternativ L1 med senket linje pa strekningen
Sigtun/Hagelunden vurderes som det beste alternativet.

3. Utbygging av @stre linje medfgrer permanente inngrep i naturarealer i Nordre Follo kommune.
Det ma utarbeides et naturregnskap som legges ved planen. Planforslaget ma oppdateres med
rekkefglgebestemmelser om tiltaksplan for gkologisk kompensasjon eller gkonomisk bidrag til
restaureringsprosjekter i kommunen.

4. Nordre Follo kommune har nullvisjon for tap av matjord, og forutsetter at prosjektet gir netto
null-tap av dyrka jord. Tap av dyrka jord ma sees i sammenheng med kommunens prinsipp om
arealngytralitet. Alle forhold knyttet til jordflytting og mottaksarealer ma veere avklart fgr
igangsettelse. Matjordplanen ma ferdigstilles i samrad med kommunen fgr anleggsstart.

5. Nordre Follo kommune mener forslag til avbgtende og kompenserende tiltak for friluftsliv er
ngdvendige og gode, og forutsetter at de beholdes i planforslaget. Friluftslivet ma ogsa
hensyntas i anleggsperioden gjennom tiltak som midlertidig omlegging og skilting av stinett.
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Nordre Follo kommune forutsetter at alle boligeiendommer innenfor og utenfor planomradet
som blir bergrt av gkt stgy fra jernbane i driftsfasen far tilbud om stgytiltak iht. kap. 5 i
veilederen til retningslinjen T-1442/21. Plassering av knuseverk bgr trekkes bort fra stgyfglsom
bebyggelse.

Nordre Follo kommune vurderer at alternativ B med @stensjgveien og faunapassasje pa kulvert
over jernbanesporet best ivaretar hensynet til regionalt viktig vilttrekk. Nordre Follo ber om at
faunapassasjen utvides betraktelig for i stgrre grad a avbgte for barriereeffekten av jernbanen
for viltet, og for a redusere de negative virkningene for friluftsliv og kulturlandskap av nasjonal
betydning. Overgangen ma dimensjoneres med tilstrekkelig funksjonell bredde og tilplantes med
stedegen og flersjiktet vegetasjon.

Nordre Follo kommune forutsetter at vandringsveier for bakkelevende vilt opprettholdes i
anleggsperioden.

Nordre Follo kommune ber om avbgtende tiltak som fremskynder tilbakefgringen av stedegen
vegetasjon i trekkruta for elg. Det ma settes bestemmelser om nar vegetasjonen skal veere
tilbakefgrt.

Nordre Follo kommune forutsetter at endelig avgjgrelse vedrgrende stenging eller omkjgring av
Krakstadveien og Lgkenveien i anleggsperioden kontra midlertid omkjgringsvei tas i tett dialog
med Akershus fylkeskommune, Ruter og Nordre Follo kommune. Busstilbudet ma opprettholdes,
og gang og sykkelveier holdes apne mellom Ski og Krakstad i hele anleggsperioden.

Nordre Follo kommune gnsker at dagens @stre linje mellom Dynamittveien i Ski @st og Ski
stasjon skal kunne omreguleres og opparbeides til gang- og sykkelvei nar jernbanelinja legges

ned.

Nordre Follo kommune forutsetter at pavirkning pa myr og utslipp av karbon fra myr utredes fgr
det besluttes om overskuddsmasser skal lagres pa myrarealet ved Haga.

Nordre Follo oppfordrer til at det benyttes fossilfrie eller utslippsfrie anleggsmaskiner.
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Saksfremlegg

Horingsuttalelse fra Nordre Follo kommune — Statlig
detaljregulering for ny avgrening @stre linje

Kommunedirektgrens innstilling

1. Nordre Follo kommune er positive til jernbane som miljgvennlig transporttilbud, og tiltak som gir
bedre togtilbud pa Follobanen og @stfoldbanen. Samtidig har bygging av jernbane store
konsekvenser for miljg og samfunn. Follobanen har allerede satt varige spor i kulturlandskapet og
fatt negative konsekvenser for friluftsliv og vilttrekk nord for Ski. Sumvirkningene av eksisterende
og planlagte inngrep i natur og kulturlandskap rundt Ski forsterker ngdvendigheten av avbgtende
og kompenserende tiltak for a redusere synlighet og barriereeffekt av den nye jernbanelinja.

2. Nordre Follo kommune ber om at inngrep i kulturlandskap av nasjonal betydning gj@res sa
skansomt og lite synlig som mulig. Hensynet til kulturhistorisk landskap av nasjonal verdi vektes
hgyere enn hensynet til massebalanse. Alternativ L1 med senket linje pa strekningen
Sigtun/Hagelunden vurderes som det beste alternativet.

3. Utbygging av @stre linje medfgrer permanente inngrep i naturarealer i Nordre Follo kommune.
Det ma utarbeides et naturregnskap som legges ved planen. Planforslaget ma oppdateres med
rekkefglgebestemmelser om tiltaksplan for gkologisk kompensasjon eller gkonomisk bidrag til
restaureringsprosjekter i kommunen.

4. Nordre Follo kommune har nullvisjon for tap av matjord, og forutsetter at prosjektet gir netto
null-tap av dyrka jord. Tap av dyrka jord ma sees i ssmmenheng med kommunens prinsipp om
arealngytralitet. Alle forhold knyttet til jordflytting og mottaksarealer ma vaere avklart fgr
igangsettelse. Matjordplanen ma ferdigstilles i samrad med kommunen fgr anleggsstart.

5. Nordre Follo kommune mener forslag til avbgtende og kompenserende tiltak for friluftsliv er
ngdvendige og gode, og forutsetter at de beholdes i planforslaget. Friluftslivet ma ogsa
hensyntas i anleggsperioden gjennom tiltak som midlertidig omlegging og skilting av stinett.

6. Nordre Follo kommune forutsetter at alle boligeiendommer innenfor og utenfor planomradet
som blir bergrt av gkt stgy fra jernbane i driftsfasen far tilbud om stgytiltak iht. kap. 5 i
veilederen til retningslinjen T-1442/21. Plassering av knuseverk bgr trekkes bort fra stgyfglsom
bebyggelse.

7. Nordre Follo kommune vurderer at alternativ B med @stensjgveien og faunapassasje pa kulvert
over jernbanesporet best ivaretar hensynet til regionalt viktig vilttrekk. Nordre Follo ber om at
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faunapassasjen utvides betraktelig for i stgrre grad a avbgte for barriereeffekten av jernbanen
for viltet, og for a redusere de negative virkningene for friluftsliv og kulturlandskap av nasjonal
betydning. Overgangen ma dimensjoneres med tilstrekkelig funksjonell bredde og tilplantes med
stedegen og flersjiktet vegetasjon.

8. Nordre Follo kommune forutsetter at vandringsveier for bakkelevende vilt opprettholdes i
anleggsperioden.

9. Nordre Follo kommune ber om avbgtende tiltak som fremskynder tilbakefgringen av stedegen
vegetasjon i trekkruta for elg. Det ma settes bestemmelser om nar vegetasjonen skal vaere
tilbakefort.

10. Nordre Follo kommune forutsetter at endelig avgjgrelse vedrgrende stenging eller omkjgring av
Krakstadveien og Lgkenveien i anleggsperioden kontra midlertid omkjgringsvei tas i tett dialog
med Akershus fylkeskommune, Ruter og Nordre Follo kommune. Busstilbudet ma opprettholdes,
og gang og sykkelveier holdes apne mellom Ski og Krakstad i hele anleggsperioden.

11. Nordre Follo kommune gnsker at dagens @stre linje mellom Dynamittveien i Ski @st og Ski
stasjon skal kunne omreguleres og opparbeides til gang- og sykkelvei nar jernbanelinja legges
ned.

12. Nordre Follo kommune forutsetter at pavirkning pa myr og utslipp av karbon fra myr utredes fgr
det besluttes om overskuddsmasser skal lagres pa myrarealet ved Haga.

13. Nordre Follo oppfordrer til at det benyttes fossilfrie eller utslippsfrie anleggsmaskiner.

Oppsummering

Bane NOR har sendt pa hgring forslag til detaljregulering for ny avgrening for @stfoldbanens @stre
linje sgr for Ski stasjon til Krakstad. Planforslaget ligger i As og Nordre Follo kommuner, og innebaerer
bygging av et 5,2 kilometer langt nytt dobbeltspor for jernbane. Den nye linja skal erstatte dagens
@stre linje mellom Krakstad og Ski stasjon.

Reguleringsplanen gjennomfgres som en statlig arealplan. Det betyr at det er staten som vedtar
planen, og at kommunen er hgringspart.

| dag ma tog fra @stfoldbanens @stre linje krysse over flere spor ved Ski stasjon for & kunne kjgre inn i
Blixtunnelen (Follobanetunnelen). Dette f@rer til ventetid for andre tog og reduserer
kapasitetsutnyttelsen ved Ski stasjon. Ved a bygge Ny avgrening @stre linje, vil tog pa @stre linje kjgre
rett gjennom Ski stasjon uten a redusere kapasiteten pa stasjonen, og togtilbudet pa Vestre linje og
lokaltogstrekningen Oslo-Ski kan gkes mer i framtiden. Nar den nye traseen blir tatt i bruk kan det bli
kjgrt lokaltog Ski-Oslo S via Kolbotn med 10-minutters-avganger. Dette gir ogsa mulighet for
framtidig okning av antall tog fra @stre linje, som alle kan kjgre gjennom Blixtunnelen.
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Bygging av ny jernbanelinje vil samtidig ha betydelige negative konsekvenser for kulturlandskap,
dyrka mark, natur- og friluftsomrader. Utbyggingen bergrer ogsa flere gardsbruk nord og vest for
Krakstad.

Nordre Follo og As har hatt jevnlige involveringsmgter med Bane NOR siden 2020. Bane NOR har
gjort betydelige forbedringer i prosjektet pa disse arene. Det fremmes na et alternativ (L1) som ligger
lavere i terrenget og er mindre synlig i kulturlandskapet nord for Krakstad. Det fremmes ogsa et
alternativ (B) med viltovergang over fjellskjeeringen gjennom den skogkledde asen ved Hagelund.
Planforslaget har rekkefglgekrav om etablering av nye turveiforbindelser som kompensasjon for
forbindelser som blir brutt. Prosjektet har en ambisjon om null netto tap av matjord som fglge av
tiltaket. Det foreslas rekkefglgekrav om at dagens @stre linje gjennom landbruksomradet nord for
Krakstad skal tilbakefg@res til dyrka mark. Det foreslas nydyrkingsarealer og tilskuddsordning for
nydyrking.

Etter offentlig ettersyn av planforslaget vil uttalelsene bli vurdert av Bane NOR, og eventuelt medfgre
revisjon av planforslaget. Revidert planforslag blir oversendt fra Bane NOR til statlig planmyndighet
Kommunal- og distriktsdepartementet for vedtaksbehandling.

Dersom planforslaget vedtas innen sommeren 2026, kan Bane NOR starte med bygging av linja i
2028. Den nye linja vil i sa fall kunne sta ferdig i 2032/33.

Prosjektet finansieres av statlige midler og er prioritert i fgrste seksarsperiode i Nasjonal
transportplan 2025-2036.

Faktaopplysninger

Bane NOR har pa vegne av Kommunal- og distriktsdepartementet (KDD) sendt «Forslag til
reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje» pa hering. Planarbeidet gjennomfgres som statlig
reguleringsplan i henhold til plan- og bygningslovens § 6-4. Det betyr at det er Kommunal- og
distriktsdepartementet som er planmyndighet og som skal vedta reguleringsplanen. Nordre Follo og
As kommuner er direkte hgringsparter i saken. Hgringsperioden er fra 22.8.2025-17.10.2025.

En enkel, visuell fremstilling av prosjekt og alle dokumentene i planforslaget kan leses pa Bane NORs
nettside her.

Planforslaget

Planforslaget ligger i As og Nordre Follo kommuner, og omfatter om lag 5,2 kilometer nytt
dobbeltspor for jernbane fra s@r for Ski sentrum til Krakstad stasjon. Planomradet bestar av et apent
kulturlandskap med landbruksarealer og to skogsomrader. Mye av arealet er dyrka mark med jord av
svaert god kvalitet. Planomradet omfatter deler av Kjglstadskogen og skogsomradet ved Hagelund.
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Figur 1-: Ny avgrening @stfoldbanens @stre linje er markert med svarte linjer. Varslet planomréde er
vist med svart stiplet linje, kommunegrensen mellom As og Nordre Follo med lilla stiplet linje.

Arealformal

Midlertidige anleggsomrader

Bane NOR har behov for relativt store midlertidige anleggsomrader langs hele jernbanetiltaket i
anleggsfasen. Flere veier, forbindelser og atkomster som ligger innenfor anleggsomradet ma legges
om, delvis permanent og delvis midlertidig. Knuseverk for stein til anlegget vil kunne bli plassert
innenfor de midlertidige anleggsomradene. Det er ogsa behov for areal for lagring av dyrka jord i
ranker fram til jorda skal bli tilbakefgrt pa anleggsomradene.

Omrdder for permanente masselager
| planen er det foreslatt et varig masselager for Igsmasser i omradet mellom jernbanesporene pa
Kjglstadhggda, og i en forsenkning i terrenget gst for Haga gard.

| omradet mellom Hagelund og Sigtun er det vist to ulike hgydeniva av nytt dobbeltspor, LO og L1.

Det er forskjell pa hvor stort masseoverskuddet er, avhengig av om alternativ LO eller L1 velges.
Alternativ L1 har et stgrre overskudd av masser fordi jernbanelinjen ligger lavere i terrenget.

side 9 av 15



025

Anleggsgiennomfg@ring
Det er utarbeidet faseplaner for anleggsarbeidet. Det skal sikres god og trygg

framkommelighet i anleggsperioden, szerlig for gdende og syklende. Antatt varighet av alle fasene i
byggeperioden er estimert til 5 ar.

Dagens @stre linje

Dagens @stre linje mellom Krakstad og Ski stasjon skal legges ned som del av prosjektet. Ny arealbruk
pa denne strekningen er ikke en del av selve reguleringsplanen, men nedleggingen sikres gjennom en
rekkefglgebestemmelse. Nedlagt bane fra gst for Ski (ved Dynamittveien) til Krakstad planlegges
tilbakefgrt til landbruk.

Konsekvenser av planforslaget
Tiltaket er konsekvensutredet. Temautredningene som fglger planforslaget kan leses i sin helhet her:
Plandokumenter og temautredninger.

Kommunedirektgrens vurdering

Kommunedirektgren er positiv til jernbane som miljgvennlig transporttilbud, og positiv til tiltak som
gir bedre togtilbud pa Follobanen og @stfoldbanen. Samtidig har bygging av ny jernbane store
negative konsekvenser for miljg og samfunn. Utbyggingen bergrer blant annet flere gardsbruk nord
og vest for Krakstad. Kommunedirektgren har sympati for innbyggere som blir direkte bergrt av
planene.

Bane NOR har gjort betydelige forbedringer i prosjektet siden planprogrammet ble fastsatt av
Kommunal- og moderniserings-departementet (KMD) i 2021. Det fremmes na et alternativ (L1) som
ligger lavere i terrenget og er mindre synlig i kulturlandskapet nord for Krakstad. Det fremmes ogsa
et alternativ (B) med viltovergang over fjellskjeeringen gjennom den skogskledde asen ved Hagelund.
Planforslaget har rekkefglgekrav om etablering av nye turveiforbindelser som kompensasjon for
forbindelser som blir brutt. Prosjektet har en ambisjon om null netto tap av matjord som fglge av
tiltaket. Det foreslas blant annet rekkefglgekrav om at dagens @stre linje giennom landbruksomradet
nord for Krdkstad skal tilbakefgres til dyrka mark.

Follobanen har allerede satt varige spor i kulturlandskapet og fatt negative konsekvenser for
friluftsliv og vilttrekk nord for Ski. Sumvirkningene av eksisterende og planlagte inngrep i natur og
kulturlandskap rundt Ski forsterker na ngdvendigheten av avbgtende og kompenserende tiltak for a
redusere synlighet og barriereeffekt av den nye jernbanelinja. Under fglger en tematisk vurdering av
behov for forbedringer i planforslaget, slik kommunedirektgren ser det.

Vilttrekk og biologisk mangfold

Dobbeltsporet vil utgjgre en lang og absolutt barriere for bakkelevende viltarter, bortsett fra der det
etableres funksjonelle faunapassasjer. Omradet er allerede vesentlig pavirket og fragmentert av
menneskelig infrastruktur og arealendringer, noe kommunedirektgren mener gker behovet av a
opprettholde vandringsveier for arter, jf. naturmangfoldloven § 10. Kommunedirektgren anbefaler
alternativ B, med viltovergang og viltundergang ved Hagelund. Flere krysningspunkt kan redusere
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barriereeffektene for vilt, forutsatt at faunapassasjene utformes i trad med viltets behov og som en
integrert del av den regionale grgntstrukturen.

Menneskelig aktivitet, som friluftsliv og trafikk, kan ha negative effekter pa viltets bruk av
faunapassasjer og ma vurderes ved dimensjonering og utforming. Det er positivt at planforslaget
legger opp til gkt bredde dersom viltovergangens lengde overstiger 50 meter. Det er ogsa positivt at
det skal revegeteres med stedegen vegetasjon. Planforslaget nevner imidlertid ikke hva forholdet
mellom lengde og bredde skal veere, om bredden ogsa har tatt hgyde for forventet menneskelig
aktivitet, eller om revegeteringen skal skje utelukkende med naturlig frgspredning. For a sikre at
funksjonaliteten til viltovergangen ikke pavirkes av sambruk eller treg revegetering, bgr bredden pa
den foreslatte viltovergangen utvides utover minsteanbefalinger og at faunapassasjene ma tilplantes
med stedegne arter. Situasjonen i dagens elgbestand tilsier at tiltak i skogskorridoren ved Hagelund
bar begrenses i stgrst mulig grad, herunder nydyrking. Dersom viltpassasjene ikke fungerer etter
hensikten, risikerer man ytterligere belastning pa en elgbestand som viser tegn til negativ utvikling.

Det er positivt at miljpoppfelgingsplanen krever kartlegging av fremmede arter og nsermere bestemt
naturmangfold fgr anleggsarbeidet eller gravearbeidene starter. Kommunedirektgren ser imidlertid
behovet for tydelige tiltak som sikrer fri vandring for hjortevilt i anleggsperioden. @stfoldbanen og
Follobanen hindrer allerede en av regionens hovedtrekklinjer for elg, og det er derfor viktig at
utbygging av gstre linje ivaretar den regionale trekkruten, jf. naturmangfoldloven §

10. Kommunedirektgren mener det ma stilles tydelig krav til at prosjektet ivaretar den regionale
trekkruten underveis i anleggsperioden, jf. naturmangfoldloven § 12.

Det er uheldig at en forekomst av hul eik forringes av planforslaget. Tilbakegangen av antall hule
eiketraer i Norge er betydelig. For & begrense de negative effektene av hogsten, anbefaler
kommunedirektgren at trestammene far ligge igjen pa eiendommen eller fraktes til et dgdved-
deponi ved Ellingsrudasen. Stammene vil dermed kunne tilby viktige livsmiljget for flere arter knyttet
til dgd ved.

Arealngytralitet og gkologisk kompensasjon

Nordre Follo har kommunale planbestemmelser om arealngytralitet. For @ oppna arealngytralitet, er
kommunen avhengig av at aktgrer pa alle nivaer forvalter natur som en begrenset

ressurs. Prinsippene om arealngytralitet og gkologisk kompensasjon er viktige virkemidler for a
redusere, og helst stanse, naturtapet i Norge. Det er positivt at det planlegges kompenserende tiltak
for noen av naturverdiene innenfor As kommunes grenser, men det er en svakhet i planforslaget at
det ikke er utarbeidet et prosjektbasert naturregnskap. Slike naturregnskap synliggjgr omfanget av
permanente naturtap som fglger av prosjektet. Det er ogsa utgangspunktet for en tiltaksplan med
konkrete tiltak for gkologisk kompensasjon.

Forslaget om nydyrking av skogsarealer som kompensasjon for tapt matjord utgjgr en
interessekonflikt mellom natur og landbruk. Kommunedirektgren kan ikke se at det er gjort en
interesseavveining av arealbruken, og mener dette er uheldig ettersom landbruksrealterte
arealendringer allerede har en betydelig negativ innvirkning pa flere truede arter. Manglende
pkologisk kompensasjon av tapte naturverdier, kombinert med forslaget om nydyrking av skog,
utfordrer lokal innsats for & redusere negative effekter pa biologisk mangfold.
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Matjord

Nordre Follo kommune praktiserer et strengt jordvern, og har nullvisjon for tap av matjord.
Nedbygging av dyrka og dyrkbar jord er bare aktuelt nar det er ngdvendig for a gjennomfgre tiltak
som har stor samfunnsnytte. Nar det er ngdvendig a bygge ned dyrka og dyrkbar jord skal matjorda
gjenbrukes til framtidig matproduksjon.

Det er positivt at prosjektet har en ambisjon om netto null tap av matjord. Kommunedirektgren
mener dette ma gjenspeiles og sikres i planbestemmelsene. Kommunedirektgren foretrekker
alternativ L1 med senket jernbanelinje som ogsa gir minst tap av dyrka mark. Det forutsettes at
nedlagt bane tilbakefgres til dyrka mark slik planforslaget legger til grunn.

Andre Igsninger for & unnga tap av matjord ma vurderes opp mot kommunens prinsipp om
arealngytralitet. Det betyr at konsekvensene for natur ogsa ma vurderes. Planforslaget viser for
eksempel at matjordtapet kan reduseres noe ved at boligeiendom langs Lekenveien som far ny
adkomst over dyrka mark som konsekvens av prosjektet, heller innlgses og benyttes som
nydyrkingsarealer dersom grunneier gnsker det.

Kommunedirektgren ber om at matjordplanen oppdateres og ferdigstilles i samrad med kommunen
fer anleggsstart. Alle forhold knyttet til jordflytting og mottaksarealer ma vaere avklart fgr arbeidene
anleggsarbeidene starter.

Kulturlandskap og kulturmiljg

Den nye jernbanelinja vil medfgre store terrenginngrep og gi store og varige virkninger for et
kulturlandskap og kulturmiljg som er av nasjonal betydning. Kulturlandskapet mellom Ski og Langhus
er allerede sterkt bergrt av Follobane-utbyggingen. Sumvirkningene av eksisterende og planlagte
inngrep i kulturlandskapet som omkranser Ski forsterker ngdvendigheten av avbgtende og
kompenserende tiltak for a redusere sarene i og synligheten av den nye jernbanelinja giennom
kulturlandskapet.

Kommunedirektgren vekter hensynet til kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse hgyere enn
hensynet til massebalanse i prosjektet. Alternativ L1 med senket linje pa strekningen
Sigtun/Hagelunden vurderes som det beste alternativet. Kommunedirektgren forutsetter at inngrep i
kulturlandskap av nasjonal betydning gjgres sa skansomt og lite synlig som teknisk mulig, og ber om
at Bane NOR ogsa utreder muligheten for grenne lokk/kulverter over linja igiennom omrader hvor
den er mest synlig i terrenget sett fra Krakstad kirkested. Kulvertene vil ogsa kunne fungere som
viltoverganger.

Skjeeringen gjennom den skogkledde asen ved Hagelunden vil gi et stort sar i landskapet, bade sett
fra Asveien i vest og fra KULA-landskapet langs Krakstadveien i gst. Alternativ B med @stensjgveien
og viltovergang over skjeeringen vil redusere de negative virkningene av skjeeringen i landskapsbildet
dersom den utvides. Dette er et teknisk gjennomfgrbart avbgtende tiltak.

Planlagt dalbro nord for @stensjgvann vil bli svaert synlig i landskapet sett fra sgndre del av Ski.

Kommunedirektgren ber om at dalbroa utformes og tilpasses pa en slik mate at den i stgrst mulig
grad sklir inn i kulturlandskapet den blir en del av.
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Friluftsliv

Den nye jernbanelinja vil skape en barriere gjennom to sentrumsnzere friluftsomrader sgr for Ski.
Verdien av gjenvaerende naerturomrader og sammenhengende grgnnstruktur som ivaretar
befolkningens behov for rekreasjon og naturopplevelser naert opp til hjem og arbeid gker i takt med
at befolkningen i Ski gker. Bade i Ski Vest og i det nye boligomradet pa Eikeli vil det i arene som
kommer flytte inn mange nye innbyggere.

Planforslaget har gode og ngdvendige forslag til avbgtende og kompenserende tiltak for friluftsliv.
Nye turveiforbindelser er viktige avbgtende tiltak der hvor gamle blir brutt. Kommunedirektgren
forutsetter at de nye forbindelsene som omtales i planforslaget blir realisert, og at Bane NOR vil
jobbe videre for a sikre at ogsa forbindelsen mellom stinettet i Kjglstadskogen og driftsveien langs
Vestre linje mot As blir bygget som skissert.

Ogsa av hensyn til friluftslivet og befolkningens rett til naturopplevelser, ber kommunedirektgren om
en betydelig utvidelse av viltovergangen sgr for Hagelunden som sambrukslgsning for vilt og folk.
Kommunedirektgren ber om at planen i tillegg sikrer at friluftslivet hensyntas i anleggsperioden,
gjennom tiltak som midlertidig omlegging og skilting av stinett.

Stgy

Kommunedirektgren forutsetter at all stgyfglsom bebyggelse innenfor og utenfor planomradet som
far gkt stgyniva og ligger i gul eller r@d st@ysone fra prosjektet far tilbud om avbgtende tiltak iht. kap.
5 i veilederen til retningslinjen T-1442/21. Dette gjelder spesielt Nordre Frogner gard, Sgndre Igken
gard (i alternativ LO) og bebyggelsen ved Nordre Finstad gard.

Boligbebyggelsen ved Nordre Finstad gard ligger utenfor planomradet, men blir bergrt av en gkt
frekvens og gkt stgy fra passerende tog - som direkte konsekvens av planforslaget. Til tross for at
hovedbygget pa garden ligger svaert nzert jernbanen og har stgy fra jernbanen utover de anbefalte
grenseverdiene i retningslinje T-1442/21, ble det ikke etablert stgytiltak i forbindelse med byggingen
av vendespor ved Ski stasjon slik reguleringsplanen fastslo. Reguleringsplanen for Ski stasjon har
reguleringsbestemmelser om st@y som antakelig ikke er blitt fulgt opp tidligere. Kommunedirektgren
forutsetter at planforslaget oppdateres slik at det sikrer avbgtende tiltak ogsa for denne
eiendommen.

Planforslaget viser en rekke midlertidige bygge- og anleggsomrader (#1), ogsa i naerheten av
stpyfalsom bebyggelse. Det kommer frem av planbestemmelsene (§ 5.1.2) at det tillates plassert
knuseverk innenfor disse omradene. Kommunen ber om at knuseverk trekkes bort fra stgyfglsom
bebyggelse.

Kommunedirektgren ber ogsa om at Bane NOR frem mot 2. gangs behandling av planen vurderer om
det er behov for a skjerme natur- og rekreasjonsomradene langs den nye linja mot stgy fra
jernbanen, og i sa fall hvilke avbgtende tiltak som er aktuelle og hvilken effekt de har.

Grunnforhold
Nylige erfaringer med bygging av jernbane pa darlig grunn gjgr at det blir viktig a informere og
betrygge innbyggerne i det bergrte omradet bade i forkant av, og gjennom byggeprosessen.
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Fgringer for nedlagt jernbanelinje

Kommunedirektgren er positiv til at nedlagt bane mellom Krakstad og Dynamittveien i Ski @st
tilbakefgres til dyrka mark for & na malet om null netto tap av matjord slik planforslaget legger til
grunn. Resten av strekningen, fra Dynamittveien i Ski @st og videre frem til Ski stasjon, gnskes
omregulert og opparbeidet til gang- og sykkelvei nar jernbanelinja legges ned. Det skal ogsa legges til
rette for en pakobling til ny gang- og sykkelveibro videre over jernbanen sgr for Ski stasjon.

Klimagassutslipp

Det er positivt at det er satt mal for klimagassutslipp for prosjektet. Klimagassbudsjettet viser at det
er viktig a finne en sementtype med lave klimagassutslipp i produksjon for a na malet.
Kommunedirektgren oppfordrer til ogsa a vurdere andre sementprodukter, for eksempel med
innblanding av leire eller resirkulert sement. Erstatningsmateriale i lavkarbonbetong som flyveaske
og slagg er mindre gnskelige siden de er restprodukter fra industri med hgye klimagassutslipp.

Dersom overskuddsmasser skal lagres pa myrarealet ved Haga forutsetter kommunedirektgren at det
gjgres en utredning av hvilken pavirkning deponeringen vil ha pa myrarealet og utslipp av karbon fra
myra. Erfaringer fra Nordre Follo kommune er at det begynner a bli god tilgang pa fossilfrie og
utslippsfrie anleggsmaskiner i markedet. Det er heller ikke store merkostnader forbundet med bruk
av biogass. Kommunen oppfordrer til utslippsfrie anleggsmaskiner, i det minste at fossilfrie (saerlig
gravemaskiner og hjullastere) benyttes.

Krakstadveien og Lgkenveien

Kommunedirektgren merker seg at Bane Nor vurderer vekselvis stenging av fv. 1368 Krakstadveien
og fv. 1370 Lgkenveien som alternativ Igsning til 3 bygge midlertidig omkjgringsvei. Dette vil kunne
redusere midlertidig beslag av dyrka mark i anleggsperioden, samt samlet sett redusere bade
kostnader og klimagassutslipp.

Kommunedirektgren er positiv til initiativet, men likevel noe bekymret for konsekvensene av en slik
stenging. Omdirigert trafikk vil i stor grad matte kjgre gjennom Ski sentrum - som allerede har en hgy
trafikkbelastning. Dette kan gi gkte utfordringer bade med fremkommelighet og trafikksikkerhet.
Kommunedirektgren minner ogsa om at det i Krakstadveien i dag kjgres buss med 30/15. minutters
frekvens, som bade betjener passasjerer mellom Krakstad og Ski, men ogsa er en viktig matebuss til
Ski stasjon fra de tettbebygde boligomradene sgr for Ski sentrum. Det er viktig at et alternativt
busstilbud kan opprettholdes ogsa ved en eventuell stenging, og at gang- og sykkelvei langs
Krakstadveien holdes apen i hele anleggsperioden. Kommunedirektgren minner om at
Kjeppestadveien og Lakenveien ikke har infrastruktur for gdende og syklende og derfor ikke er et
godt nok alternativ for myke trafikanter. Kommunedirektgren forutsetter at Bane NOR gjennomfgrer
en grundig trafikkanalyse av hvilke konsekvenser en stenging vil fa for lokalveinettet i Nordre Follo,
og at endelig avgjgrelse tas i tett dialog med Akershus fylkeskommune, Ruter og kommunen.
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Kommunedirektgrens anbefaling
Kommunedirektgren anbefaler at innspill til avbgtende- og kompenserende tiltak vedtas som
foreslatt og sendes Bane NOR som hgringssvar for statlig planforslag for Ny avgrening @stre linje.

Ski, 10.09.2025

@yvind Henriksen
kommunedirektgr
Monica Lysebo
Kommunalsjef samfunn og teknikk

Vedlegg

Plandokumentene ligger pa Bane NORs nettside her.
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Morges vassdrags-
og energidirektorat

BANE NOR SF
Postboks 4350
2308 HAMAR

Var dato: 17.10.2025 Saksbehandler: Heidi Mathea
Var ref.: 202516890-2 Oppgis ved henvendelse  Henriksen/22959759/hmh@nve.no
Deres ref.: 202316532-9

NVEs uttalelse til horing av statlig reguleringsplan - Ny avgreining
@stre linje - Ny bane mellom Ski og Krakstad - Nordre Follo og As
kommuner

Vi viser til brev datert 19.08.2025. Saken gjelder offentlig ettersyn og hering av statlig
reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje i Nordre Follo og As kommuner.

Formalet med planarbeidet er 4 legge til rette for nytt jernbanespor pa @stfoldbanens
@stre linje mellom Krakstad stasjon og Vestre linje sgr for Ski stasjon. Strekningen er ca.
5,2 km lang.

Tiltaket bidrar til & gke kapasiteten for tog pa @stfoldbanens @stre og Vestre linje, samt
lokalstrekningen Oslo-Ski om Kolbotn, ved at tog pa @stre linje kan kjgre gjennom Ski
stasjon uten a redusere kapasiteten pa jernbanestasjonen.

Om NVE

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) er nasjonal sektormyndighet med
innsigelseskompetanse innenfor saksomradene flom-, erosjons- og skredfare, allmenne
interesser knyttet til vassdrag og grunnvann, og anlegg for energiproduksjon og framfering
av elektrisk kraft. NVE har ogsa ansvar for a bista kommunene med & forebygge skader fra
overvann gjennom kunnskap om avrenning i tettbygde strgk (urbanhydrologi). NVE gir rad
og veiledning om hvordan nasjonale og vesentlige regionale interesser innen disse
saksomrddene skal tas hensyn til ved utarbeiding av arealplaner etter plan- og
bygningsloven (pbl).

NVEs rolle som statlig myndighet for flom- og skredfare i tilknytning til arealplaner for
samferdselsanlegg innebzerer a gi rad og veiledning knyttet til faren, og se etter om faren
blir utredet godt nok til & vurdere fare knyttet til omkringliggende omgivelser. Avskjeering
av vannveier, endrete terrengforhold med mer vil kunne medfare gkt fare for
omkringliggende omrader. Sikkerheten og sikkerhetsnivaet for selve vei- og baneanlegget
forutsetter vi at samferdselsetatene ivaretar iht. egne handbgker og lignende.

| saker der samferdselsanlegg medfgrer tiltak i og ved vassdrag ma virkninger av tiltak
utredes og hensynet til vassdraget ivaretas. NVE mener samferdselsanleggene ber unngd

E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 22 95 95 95, Internett: www.nve.no
Org.nr.: NO 970 205 039 MVA Bankkonto: 7694 05 08971
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utfylling i vann og vassdragsnaere omrader. Videre ma vannveier krysses med god nok
kapasitet, slik at faren for flom, erosjon og skred ikke gker.

NVEs konkrete uttalelse

Sikkerhet mot kvikkleireskredfare

Deler av planomradet ligger innenfor aktsomhetsomrader for kvikkleireskredfare. Som en
del av reguleringsplanarbeidet er det utfert mange grunnundersgkelser og faren for
kvikkleireskred er kartlagt, jf. Geoteknisk vurderingsrapport (datert 31.03.2023, dok.nr.
UNA-00-A-10024) og Utredning av omradestabilitet (datert 31.03.2023, dok.nr. UNA-00-A-
10021) fra NIRAS AS. Det er kartlagt flere nye kvikkleiresoner som bergrer prosjektet. Det er
positivt at de nye sonene er meldt inn til NVE og at grunnundersgkelsene er meldt inn til
NADAG. NIRAS oppsummerer med at det er flere nadvendige tiltak som ma ivaretas med
tanke pa omradestabilitet. De oppsummerer funnene i rapporten slik:

e Erosjonssikring langs deler av Engsbekken og Krdkstadelva

e Det trenges ikke erosjonssikring langs @stensjgbekken

e Det erikke behov for grunnstabilisering utenom det omfang som er planlagt med
tanke pa lokalstabilitet i permanent situasjon. Det er imidlertid relevant a benytte
grunnstabilisering for a sikre omradestabilitet i anleggsfasen.

e Stabiliteten til planlagte tiltak (spor, veger, konstruksjoner, deponi, etc.) vil bli
ivaretatt i henhold til krav om lokalstabilitet.

Det vil vaere behov for geoteknisk prosjektering for a sikre tilfredsstillende
konstruksjonssikkerhet for tiltaket, bade i anleggsfasene og i permanent situasjon. Det ma
derfor sgrges for at det blir giennomfart geoteknisk prosjektering av midlertidige og
permanente konstruksjoner i omrader hvor det er utfordrende grunnforhold.
Bestemmelsesomradet #1 dpner for tiltak som bade skal sikre mot skred og kan fare til
skred. Bestemmelsesomradet bar deles opp, slik at det innenfor omrader med
hensynssoner for kvikkleireskredfare og utfordrende grunnforhold er helt tydelig at det
ikke er anledning til midlertidige masselagring, graving m.m. uten geoteknisk
prosjektering. Det er viktig at geoteknisk fagkyndige falger prosjektet gjennom
anleggsgjennomferingen. Vi gir et sterkt faglig rad om at dette sikres i bestemmelsene til
planen.

Det er foreslatt & giennomfare tiltak som forbedrer skraningsstabilitet ved bruk at KS-
stabilisering i fot av kritisk skraning vest for @stensjebekken. Dette er en metodikk som
kan forverre stabiliteten lokalt pa grunn av poretrykksoppbygging. Dersom det er mulig a
benytte topografiske virkemidler, f.eks. ved etablering av motfyllinger, vil slike
stabilitetsforbedrende virkemidler vaere a foretrekke.

Vi merker oss at det foreslds a innplassere en jernbanebru som ligger i en kvikkleiresone i
tiltakskategori K3. NVE vurderer at verdien av en jernbanebru, og derfor konsekvensen av
at denne eventuelt blir tatt av skred, er sa stor at det ville vaert naturlig a innplassere
dennei K4. Vi gir rad om a vurdere tiltakskategori naermere.

Sikkerhet mot erosjon
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| bestemmelsene er det flere steder dpnet for erosjonssikring i bekkene, blant annet i
bestemmelse knyttet til hensynssone H560 Bevaring av naturmiljg, bestemmelse 5.1.1
generell bestemmelse knyttet til bestemmelsesomradene og i bestemmelse 5.1.2 knyttet
til #1 der det dpnes for tillatelse for nedvendige terrengarbeider. | tillegg er det i
bestemmelsen knyttet til hensynssone 4.2 (H310) Ras- og skredfare dpnet for sikringstiltak
for a ivareta sikkerhet mot skred. Som nevnt ovenfor gar det frem av den geotekniske
vurderingen fra NIRAS AS at det ikke er behov for erosjonssikring av @stensjgbekken. Vi gir
faglig rad om at bestemmelsene endres slik at det ikke dpnes for tiltak i denne bekken.

Sikkerhet mot flom og overvann

| fagrapporten VA, overvann og drenering utarbeidet av NIRAS AS, datert 01.12.2022 med
dok.nr. UNA-00-A-10054, er ogsa flom utredet. Det fremgar ikke av overskriften pa
rapporten og heller ikke i innledningen at flomvurderingen inngar, men flom har fatt et
eget kapittel. Rapporten bgr oppdateres slik at overskrift og innledning reflekterer at flom
ogsa er vurdert.

Utredningene i rapporten er ikke gjort i trad med NVEs veiledere

NVE Veileder 3/2022: Sikkerhet mot flom. Utredning av flomfare i reguleringsplan og
byggesak og NVE Veileder 4/2022: Rettleiar for handtering av overvatn i arealplanar :
korleis ta omsyn til vassmengder?. Vi gir rad om a bruke vare veiledere ved bestilling og
utredning av fare for flom og fare og skade fra overvann. Vi viser ogsa til NVE Veileder

01/2025: Veileder for flomberegninger som kan vaere nyttig i det videre arbeidet.

Den nye jernbanelinja skal krysse 4 bekker. Tre av kryssingene blir med bru, mens den ene
kryssingen av Krakstadelva blir en utvidelse av eksisterende kulvert. @stensjebekken
krysses med en hgy dalbru og bekken og flomsonen blir dermed ikke bergrt av kryssingen.

| rapporten er det sett pa nedbarsfeltets egenskaper og vurdert feltparametere. Det er
ogsa vist til NVEs aktsomhetskart for flom.

For beregning av flomvannfering er det brukt flere metoder, og det er beregnet en
teoretisk hgyde og hastighet pa vannet under og rundt de respektive konstruksjonene.
Dette er brukt som grunnlag for a foresla lysdpning under bruene og i kulverten. Dette er
ogsa grunnlag for vurdering av dimensjonering av stikkrennene. Det gar frem av rapporten
at de ikke har fatt gjort en kalibrering av modellen, siden det ikke finnes tidligere
observasjoner av vannfgringsdata i bekkene. Vi gir faglig rad om a gjennomfere en
falsomhetsanalyse knyttet til manningstall og vannfering for a vurdere hvor sarbart
beregningene er for eventuelle endringer.

Figur 10 i rapporten fra NIRAS viser Konstruksjon K007 med flomsone for en 200-arsflom
med klimafaktor i bekken nedenfor. Her er det tydelig at det oversvemte arealet blir bergrt
av planlagt konstruksjon. Vi vurderer at det er en mangel i planen at det ikke er vurdert
hvordan flomvannstanden, flomhastigheten, utbredelsen med mer vil endre seg etter at
tiltaket er etablert. Vi gir et faglig rad om at rapporten pa en tydelig mate viser
flomforholdene for og etter tiltaket. Vi viser til TEK17 § 7-1 andre ledd der det er tydelig at


https://publikasjoner.nve.no/veileder/2022/veileder2022_03.pdf
https://publikasjoner.nve.no/veileder/2022/veileder2022_03.pdf
https://publikasjoner.nve.no/veileder/2022/veileder2022_04.pdf
https://publikasjoner.nve.no/veileder/2022/veileder2022_04.pdf
https://publikasjoner.nve.no/veileder/2025/veileder2025_01.pdf
https://publikasjoner.nve.no/veileder/2025/veileder2025_01.pdf
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tiltak skal prosjekteres og utferes slik at byggverk, byggegrunn og tilstatende terreng ikke
utsettes for fare for skade eller vesentlig ulempe som fglge av tiltaket. Det bgr ogsa
vurderes om andre tiltak i tilknytning til bekkene, som erosjonssikring, kan medfere gkt
fare for flom for omkringliggende omrader.

| rapporten er det vurdert hvordan ekstrem nedbgr vil pavirke planomradet. Her er det sett
pa nedbgr med 200 ars returverdi og en klimafaktor pa 1,5. Rapporten konkluderer med at
omradene som samler vann under en overvannsflom er tatt hensyn til i prosjekteringen.
Her ser det heller ikke ut til at fremtidig situasjon er vurdert.

Videre i rapporten er det vist beregninger for dimensjonering av overvanns- og
dreneringsanlegg. Her legges ogsa 200 ars gjentaksintervall til grunn med klimapaslag.
| bestemmelsene derimot legges det opp til 20-ars nedbgrintensitet med 50% klimafaktor.

Verna vassdrag og vassdragsmiljo

| var uttalelse til hering av planprogrammet ga vi innspill om at store deler av planomradet
var innenfor det vernete vassdragsomradet Mossevassdraget. Bekkesystemene
Krakstadelva og Engbekken er innenfor det vernete vassdragsomradet. Det er positivt at
det planlegges a krysse bekkedalene med bru, med unntak av den ene kryssingen av
Krakstadelva der eksisterende kulvert utvides.

| den geotekniske rapporten (omradestabilitet) er det vist at det er behov for
erosjonssikring i tilknytning til bekkene ved kryssingene av vassdragene i dette omradet. Vi
kan ikke se at det er vist konkret hvordan og hvor stort omfang slik erosjonssikring vil ha.
Dette bar avgrenses tydelig i planmaterialet. Tradisjonell erosjonssikring vil medfgre
forholdsvis store tiltak i vassdraget. Vi vil utfordre prosjektet til & se pa lgsninger med
tilbaketrukket erosjonssikring, der elvestrengen og kantvegetasjonen kan bli bevart i
sterre grad.

Det er viktig at alle inngrep i vassdrag utformes og avsluttes slik at vassdraget far en sa
naturlik utforming som mulig. NVE har erfaring med miljgtilpassa sikringstiltak i elver og
bekker. Resultatene blir best dersom fagkyndige ferskvannsgkologer far falge
anleggsfasen tett opp, slik at en far etablert alle de ngdvendige funksjonene en naturlik
elv/bekk trenger for at skosystemet skal fungere godt. NVE har et faglig rad om at dere
innarbeider slike konkrete krav i bestemmelsene.

Vi viser til mer veiledning i sikringshandboka modul F0.101: Miljetilpassing av sikring i
vassdrag.

Hensynssone H560 markerer bekkene gjennom planomradet. Her er det presisert at det er
apnet for ngdvendige sikringstiltak for anleggsgjennomfering i tilknytning til bekkene.
Samtidig ligger #1 over omradene der bekkene er og # 1 dpner i bestemmelse 5.1.2 for
terrengarbeider, herunder dreneringsarbeider, mellomlagring av masse lokalt, bygging av
midlertidige anleggsveier, lokale rigger for konstruksjoner med tilhgrende anlegg mv.


https://www.nve.no/vann-og-vassdrag/vassdragsforvaltning/verneplan-for-vassdrag/viken/003-1-mossevassdraget/
https://veiledere.nve.no/sikringshandboka/moduler/modul-f0-101-miljotilpassing-av-sikring-i-vassdrag/
https://veiledere.nve.no/sikringshandboka/moduler/modul-f0-101-miljotilpassing-av-sikring-i-vassdrag/
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Tillepsbekken til @stensjgvannet er ikke innenfor det vernete vassdragsomradet
Mossevassdraget, men @stensjgvannet er et naturreservat. Kryssingen av @stensjobekken
gar med hgy bru over dalferet. Her er det i bestemmelse 2.8 beskrevet at det skal
giennomfares erosjonssikring. Dette omradet er ogsa omfattet av #1 som i bestemmelse
5.1.2 dpner for terrengarbeider, herunder dreneringsarbeider, mellomlagring av masse
lokalt, bygging av midlertidige anleggsveier, lokale rigger for konstruksjoner med
tilherende anlegg mv. Vi viser til rapporten fra NIRAS med utredning av omrddestabilitet
som her er tydelig pa at det ikke er fare for erosjon knyttet til utlesning av skredfare. Vi
vurderer derfor at det er uheldig at det likevel apnes for a sikre mot erosjon her gjiennom
plankartet og bestemmelsene.

Vi viser til aktsomhetsplikten i vannressursloven § 5 der det star at vassdragstiltak skal
planlegges og gjennomfares slik at de er til minst mulig skade og ulempe for allmenne og
private interesser.

Vi gir faglige rad om 3 endre bestemmelsene og omradet vist i kart som mulighet for
erosjonssikring og andre tiltak i og langs vassdrag til 3 kun vaere avgrenset til der
erosjonssikring og tiltakene er strengt ngdvendig. Vi vurderer at tiltakene som planlegges
ikke trenger ytterligere behandling etter vannressursloven i NVE, safremt hensynet til
vassdragsmiljget ivaretas gjennom plankart og bestemmelser.

Planfremstillingen

Hensynssoner for flom og skred er vist pa et eget kartblad. Det er uheldig at ikke
hensynssonene for flom og skred vises pa samme plankart som bestemmelsesomradene.
Det gjor det vanskelig & fange opp at det i #1 er dpnet for tiltak som kan medfere gkt fare
for flom og skred.

Pa nettsidene til Bane NOR ligger det en lenke til Hensynssoner fare langt ned i oversikten
over planmaterialet (etter temautredninger), mens hovedplankartet ligger gversti lista
foran bestemmelsene. Som minimum ma kartserien som viser hensynssonene vises i
oversikten sammen med hovedplankartet. Pa hovedplankartet ber det ga tydelig fram at
det er en kartserie 2 og at disse kartseriene ma ses i sammenheng.

Oppsummering og NVEs faglige rad
NVE har felgende faglige rad til det videre planarbeidet:

e Bestemmelsesomradet #1 ber deles opp, slik at det innenfor omrader med
hensynssoner for kvikkleireskredfare og utfordrende grunnforhold er helt tydelig at
det ikke er anledning til midlertidig masselagring, graving m.m. uten geoteknisk
prosjektering. Det er viktig at geoteknisk fagkyndige falger prosjektet gjennom
anleggsgjennomfgringen. Dette bar sikres i bestemmelsene til planen.
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e Det mavurderes om tiltakene som planlegges kan medfare gkt fare for flom og
oversvemmelse for omkringliggende omrader. Plangrunnlaget ma pa en tydelig
mate vise flomforholdene far og etter tiltaket.

e Omradene der det tillates erosjonssikring i bekkene ber avgrenses. Det bgr kun
vaere omradene der det er strengt ngdvendig for a ivareta sikkerheten som det
apnes fori planen. Tillatelsen til @ erosjonssikre i @stensjgbekken bgr tas ut av
bestemmelsene hvis ikke sikring er strengt nedvendig.

e Tiltak i vassdragene ber utformes slik at en far etablert alle de nedvendige
funksjonene en naturlik elv/bekk trenger for at gkosystemet skal fungere godt.
Anleggsfasen bor folges tett opp av ferskvannsgkologer.

e | temautredningen om vannmiljg ber det gdr frem at deler av planomradet er
innenfor det vernete vassdraget Mossevassdraget.

e Hensynssonene for fare for flom og skred ber inntegnes pa hovedplankartet. Som
minimum ma det ga frem av «navnet» pa plankartet som viser flom- og skredfare at
det er et plankart del 2, videre ber det std pa hovedplankartet at det ma ses i
sammenheng med kartserie 2.

Ytterligere informasjon

Dere finner mye informasjon pa vare nettsider om arealplanlegging,
https://www.nve.no/arealplanlegging/. Var uttalelse i saken er nadvendigvis ikke
uttemmende. For a fa en fullstendig oversikt viser vi til Kartbasert veileder for
reguleringsplan som leder dere gjennom alle vare fagomrdder, og gir dere verktay og
innspill til hvordan vare tema skal ivaretas i reguleringsplanen. Dersom dere har spgrsmal,
eller det er noe i uttalelsen her som er uklart, kan dere ta kontakt pr. telefon eller e-post.

Meld inn fareutredninger

Naturfareutredninger som er bestilt etter 01.01.2025 skal meldes inn til NVE i henhold til
pbl § 2-4 og Forskrift om pliktig innmelding av grunnundersgkelser og
naturfareutredninger. Vi gnsker ogsa a fa inn naturfareutredninger bestilt for denne
datoen. Geotekniske grunnundersgkelser skal leveres inn til NGU via NADAG. Informasjon
finnes her: Meld inn naturfareutredninger - NVE.



https://www.nve.no/arealplanlegging/
https://nve.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=66271d2e94014aff80fc065a18ad1f50
https://nve.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=66271d2e94014aff80fc065a18ad1f50
https://lovdata.no/lov/2008-06-27-71/%C2%A72-4
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2024-12-17-3181
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2024-12-17-3181
https://www.nve.no/naturfare/utredning-av-naturfare/meld-inn-naturfareutredninger/
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Med hilsen
@yvind Leirset Heidi Mathea Henriksen
Seksjonssjef Senioringenigr

Dokumentet blir sendt uten underskrift. Det er godkjent etter interne rutiner.

Mottakere:
BANE NOR SF

Kopimottakere:

As kommune

Energidepartementet

Kommunal- og distriktsdepartementet

STATSFORVALTEREN | @STFOLD, BUSKERUD, OSLO OG AKERSHUS
NORDRE FOLLO KOMMUNE
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From: "Hans Arne Bjerkemyr" <hansbje@ofk.no>

Sent: Fri, 17 Oct 2025 12:53:40 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Cc: "Hakon Bjarne Johnsen" <hakonj@ofk.no>; "Hanne Botten" <hannebo@ofk.no>;
"Vinjard Gjelstad" <vinjardg@ofk.no>

Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Nedenfor fglger en administrativ uttalelse fra @stfold fylkeskommune til plan for etablering av ny
avgrening for @stre linje

@stfold fylkeskommune stgtter Bane NORs overordnede statlige plan for 3 realisere et ngdvendig nytt
dobbeltspor mellom Ski og Krakstad.

Stortinget gjorde vedtak om denne 5,2 km lange strekningen i 2014 med full oppslutning fra kommunene
langs @stre linje. Den ble overlevert fra davaerende jernbanedirektgr Elisabeth Enger til
samferdselsminister Ketil Solvik Olsen i 2015.

Gjennom realiseringen av den nye avgreningen med dobbeltspor mellom Ski og Krakstad stasjoner, vil
man fa full effekt av Follobanen med et styrket togtilbud bade pa Vestre og @stre linjer. Det vil ogsa pke
kapasiteten pa Ski stasjon.

@stfold fylkeskommune ser pa dette tiltaket som et fgrste ngdvendig trinn for & kunne forbedre
togtilbudet pa @stre linje. Et slikt tiltak vil legge til rette for reduserte reisetider, gkt kapasitet og
forbedrede kryssingsmuligheter pa @stre linje. Tiltaket vil gi store utviklingsmuligheter og gi betydelige
samfunnsgevinster saerlig for Indre @stfold, men ogsa for hele @stfoldsamfunnet. Det er et politisk gnske
fra @stfold om a gjenapne Pstre linje mellom Rakkestad og Sarpsborg for togtrafikk for & bedre
mobiliteten i fylket, og vi ser pa tiltaket som ytterligere en mulighet for a oppna dette.

Tiltaket vil dessuten kunne bedre rammebetingelsene for naeringen som transporterer gods pa bane, og
sikre en bedre militaer mobilitet.

| det lengre tidsperspektivet vil tiltaket ogsa kunne spille en rolle i en ny grensekryssende jernbane
mellom Oslo og Stockholm. Vi ber om det tas hensyn til dette i fremtidig planlegging og utvikling av
tiltaket.

@stfold fylkeskommune vil spke & tilpasse det fylkeskommunale busstilbudet langs Vestre og @stre linjer,
nar togtilbudet endres som fglge av tiltaket.

Mvh

Hans Arne Bjerkemyr
Seniorradgiver

Avdeling for samferdsel og mobilitet

mobil: 90507794
Web: www.ofk.no

@STFOLD

FYLKESKOMMUNE


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.ofk.no%2F&data=05%7C02%7Cpostmottak%40banenor.no%7Ce7199d64257f47efbc3908de0d6b70a8%7C6ee535f230644ac981d84ceb2ff790c6%7C0%7C0%7C638962952273372119%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=7sw1Jlbzq4vX4dIR6yetRfQhAt04hn2VbJSohT2X8FU%3D&reserved=0
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Statens vegvesen

BANE NOR SF
Postboks 4350

2308 HAMAR
Behandlende enhet: Saksbehandler/telefon: Var referanse: Deres referanse: Var dato:
Transport og samfunn Arne Kolstadbraten / 24058357 21/13126-7 202316532 21.10.2025

Offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje

Vi viser til oversendelse av 19.08.25.

Bakgrunnen for planforslaget

Planarbeidet gjennomfgres som statlig reguleringsplan i henhold til plan- og bygningslovens
§ 6-4. Dette innebarer at det er Kommunal- og distriktsdepartementet som er
planmyndighet og som skal vedta reguleringsplanen.

Bane NOR har utarbeidet et forslag til reguleringsplan med konsekvensutredning. Planen
legger til rette for utbygging av en ny avgreining for jernbanens @stre linje fra Vestre linje
om lag en kilometer sar for Ski stasjon. Fra denne avgreininga, pa Halstadjordet sgr for
Folloveien i Nordre Follo kommune, er det planlagt et nytt dobbeltspor til Krakstad stasjon.
Dobbeltsporet blir 5,2 kilometer langt.

Planforslaget omfatter i tillegg ogsa ngdvendig omlegging av offentlige og private veger,
gang-/sykkelveg, midlertidige anleggsomrader, nydyrkingstiltak, samt omrader for lagring
av overskuddsmasser.

Statens vegvesens vurdering
Planen bergrer ikke riksveg direkte. Vi har derfor ikke merknader til regulert trase.

For anleggsperioden er det i saksframlegget blant annet skrevet: Det ma legges til grunn at
noe av losmassene ost i anleggsomradet kjores fra Krakstadveien (fv. 1368) og Lokenveien
(fv. 1370) og ut pd E18, der det vil vaere mulighet for atkomst via Asveien (fv. 152) til
masselageret pd Kjolstadhogda.

Anleggsperioden vil derved bergre E18.

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse

Statens vegvesen Innspurten 11C Statens vegvesen
Transport og samfunn firmapost@vegvesen.no 0663 OSLO Fakturamottak DF@
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 4710 Torgarden

2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 7468 Trondheim
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Denne delen av E18 er ulykkesbelastet og har en darlig standard i forhold til riksvegens
funksjon og trafikkbelastning. Ny E18 er regulert, men byggetidspunktet er uavklart. Kryss
mellom E18 og Krakstadveien er periodevis overbelastet.

Dersom den nye jernbanelinja skal bygges far ny E18 er bygd ma derfor konsekvensene for
E18 i anleggsperioden utredes na&rmere og behov for avbatende tiltak tas inn i planen.

Statens vegvesen Transport og samfunn
Med hilsen

Anders Olav Hagerup
Seksjonssjef Arne Kolstadbraten
Sjefingenigr

Dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen handskrevne signaturer.

Kopi

AKERSHUS FYLKESKOMMUNE, Postboks 1200 Sentrum, 0107 OSLO

NORDRE FOLLO KOMMUNE, Postboks 3010, 1402 SKI

STATSFORVALTEREN | @STFOLD, BUSKERUD, OSLO OG AKERSHUS, Postboks 325, 1502 MOSS
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@ Statsforvalteren Var dato: Var ref:
i @stfold, Buskerud, Oslo og Akershus 21.10.2025 2020/26471

Deres dato: Deres ref:
19.08.2025 202316532
BANE NOR SF Saksbehandler, innvalgstelefon
Postboks 4350 Torgeir Fagersand, 69247593

2308 HAMAR

Nordre Follo og As - Uttalelse til hering av statlig reguleringsplan for Ny
avgreining av @stre linje

Viviser til brev datert 19. august 2025 med hgring av statlig reguleringsplan for Ny avgreining av
@stre linje i Nordre Follo og As kommuner. Vi fikk utsatt haringsfristen til 22. oktober 2025.

Bakgrunn

Det fremgar av planforslaget at det skal legges til rette for avgrening for jernbanens @stre linje om
lag en kilometer sgr for Ski stasjon. Det er planlagt et dobbeltspor pa 5,2 kilometer til Krakstad
stasjon. Forslaget omfatter ogsa nedvendig omlegging av offentlige og private veier, gang- og
sykkelveier, midlertidige anleggsomrader, nydyrkingstiltak og omrader for lagring av
overskuddsmasser. Det er i planen utarbeidet to alternativer (A og B) i forbindelse med kryssing av
et regionalt viktig vilttrekk. Alternativ B innebaerer viltkryssing over jernbanen. Det er ogsa utarbeidet
to alternativer (LO og L1) i planen for d se pa muligheten for d bedre ivareta et kulturlandskap med
nasjonal verdi - Krakestad kirkested. Alternativ L1 innebaerer senkning av jernbanelinja.

Det ble bestemt i 2020 at planarbeidet skulle giennomfares som en statlig reguleringsplan.
Kommunal- og distriktsdepartementet besluttet 13. juni 2025 at planen skulle legges ut til offentlig
ettersyn.

Statsforvalterens rolle

Vi skal bidra til at planer ivaretar nasjonale og vesentlige regionale interesser innen landbruk, klima
og miljgvern, folkehelse, barn og unges interesser, samfunnssikkerhet og gravplasser.
Statsforvalteren skal arbeide for at Stortingets og regjeringens vedtak, mal og retningslinjer innen
vare ansvarsomrader blir fulgt opp i kommunale planer. Kommunen er planmyndighet og har
ansvaret for at plan- og bygningslovens formelle krav til innhold og planprosess oppfylles i
planarbeidet.

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 69 24 70 00
sfospost@statsforvalteren.no Pb 325 Moss: Vogts gate 17 www.statsforvalteren.no/os
Sikker melding: 1502 Moss Drammen: Dr. Hansteinsgate 9

www.statsforvalteren.no/melding Oslo: Stensberggata 27 Org.nr. 974761 319
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Vurdering
Vi har felgende merknader til planforslaget ut ifra de interessene vi skal ivareta:

Landbruk og jordvern

Planen estimerer omdisponering av mellom 139 og 147 dekar dyrka mark, men det tas hgyde for at
det kan bli opptil 160 dekar. Dette avhenger blant annet av hvilket vertikalniva som blir valgt,
samtidig som arealtallet settes noe hayere for & ha noe slingringsmonn senere i prosessen. Planen
bergrer store, sammenhengende landbruksomrader med dyrka og dyrkbar mark med stor verdi og
av sveert god jordkvalitet. | tillegg vil omtrent 500 dekar dyrka mark bli midlertidig berart i
anleggsperioden. Tiltaket omdisponerer ogsa ca. 70 dekar dyrkbar mark.

Planforslaget setter mal om netto null tap av dyrka mark. Det skal derfor gjennomfares en rekke
avbgtende tiltak. Omtrent 65 dekar skal tilbakefgres til jordbruksarealer der den gamle
jernbanelinjen har gatt og ca. 90 dekar ved narliggende garder skal nydyrkes. Det er i forbindelse
med nydyrkingen etablert en tilskuddsordning. Det er i planbeskrivelsen beskrevet at L1-alternativet
reduserer arealbeslaget med ca. 10 dekar sammenlignet med LO-alternativet, pa grunn av lavere
veibruer og reduksjon av sterrelsen pa veifyllinger inn mot veibruene. Det kommer frem at dette vil
vaere avhengig av blant annet utforming av skjeeringer langs jernbanen og veien. Av hensyn til de
nasjonale jordvernfgringene ser vi helst at L1-alternativet velges, ettersom dette omdisponerer
minst jordbruksareal.

Matjordplan

Det er sveert positivt at det settes mal om netto null tap av dyrka mark. Planforslaget medfarer
omdisponering av matjord av en stgrrelsesorden som strider med nasjonale jordvernmal, og det er
derfor svaert viktig at denne ressursen blir ivaretatt pa best mulig mate. Planlegging av hvordan
dette skal gijennomfares ser i stor grad ut til & veere tatt hgyde for i de vedlagte matjordplanene. Det
er flere aspekter ved jordflyttingen og nydyrkingen som enda ikke er tilstrekkelig beskrevet. |
planbeskrivelsen punkt 6.4.1 star det falgende:

«Den endelige matjordplanen skal inneholde:

- Jordtype, jordstruktur, pH, status for drenering og grafter, innhold av planteskadegjerere,
floghavre, hansehirse og svartelistearter far anleggsstart.

- Huvilke jordlag som skal flyttes til midlertidig lagring.

- Hvordan de forskjellige jordlagene skal handteres og mellomlagres.

- Hvordan jordlagene etter mellomlagring skal legges ut pd arealer som skal dyrkes.

- Hvordan midlertidige anleggsveger, rigg- og anleggsomrdder skal etableres og fjernes for d oppnad
best mulig resultat for reetablering av dyrka mark»

Vi forutsetter at denne kunnskapen blir lagt til grunn for 4, i best mulig grad, serge for vellykket
jordflytting og nydyrking. Vi ser gjerne at det ogsa beskrives hvordan det er tenkt a falge opp de
kompenserende tiltakene i ettertid.

Det er oppgitt at midlertidige anleggs- og riggomrader vil bergre ca. 500 dekar dyrka mark. Hvilke
tiltak som settes inn for a ikke permanent redusere kvaliteten av disse jordressursene, kunne pa
dette stadiet vaert tydeligere belyst i planforslaget. Det er positivt at dette skal vaere et tema i videre
detaljering av matjordplanen.
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Nydyrking

Planen legger opp til omfattende nydyrking som kompensasjon for jordbruksarealene som bygges
ned. Nydyrkingen skal delvis baseres pa frivillige avtaler med aktuelle grunneiere. Det er positivt at
det legges til rette for nydyrking. Vi vil imidlertid papeke at nydyrking av arealer som ikke er omfattet
av reguleringsplanen vil vaere betinget av godkjenning etter forskrift om nydyrking, og at ikke alle
arealer vil veere aktuelle for dette formalet. Ellers vil vi trekke frem at det er gunstig at det i
forbindelse med sgk etter areal som kan nydyrkes skal utredes hvilke konsekvenser det vil ha for
andre forhold, som naturmangfold, friluftsliv, kulturminner og vannmilja.

Jordbruksarealene i omradet ligger i et omrade med stort press pa omdisponering av dyrka mark i
forbindelse med infrastrukturprosjekter (blant annet E18) og boligutbygging. Det er derfor
avgjerende at nydyrkingen giennomferes pa best mulig vis, slik at areal ikke far svaert forringet
kvalitet, der en naturlig konsekvens kan bli at arealene blir mer attraktive a bebygge. Av samme
grunn er det viktig a veere bevisst de omradene der tiltaket medfgrer ugunstige arronderingsmessige
lgsninger.

Deler av den eksisterende jernbanelinjen skal fjernes senest to ar etter at den nye linja er tatt i bruk.
Det er stilt krav om dette i planens rekkefglgebestemmelser. Strekningen som skal tilbakefgres til
dyrka mark er pa ca. 3 kilometer og gar fra Dynamitveien st for Ski til nord for Krakstad. Det ber
vurderes om denne strekningen kan forlenges frem til Industriveien, ved gbnr. 141/19 mot Ski. Dette
er ikke konsekvensutredet, men planen om oppdyrking inngar i utbyggingsprosjektet for dette
jernbaneprosjektet. Det er utarbeidet en plan for matjordhdndtering som beskriver hvordan dette
skal giennomfgres. Oppdyrking av dagens linje vil falges opp av Bane NOR med oppdyrkingsplaner
og detaljerte planer for mellomlagring og flytting av matjord og undergrunnsjord.

Andre tiltak

Totalt vil ca. 35 dekar dyrka mark, ved 7 ulike omrader, trolig vaere mindre aktuelle a drive siden de
blir inneklemte som falge av tiltaket. Det er positivt at det i konsekvensutredningen er lagt lik vekt pa
konsekvensene for de inneklemte omradene tiltaket medferer som omradene med permanent
arealbeslag.

Der planforslaget far uheldige arronderingsmessige virkninger for landbruket forutsetter vi at det
settes inn tiltak. Som det dpnes for i planbeskrivelsen og matjordplanen, kan vurderinger rundt
jordskifte/makeskifte vaere aktuelt. Dette for & motvirke at det vil sta igjen mindre jorder med fare
for a ga ut av drift. Videre forutsetter vi at det opprettes nye landbruksveier, der dette er ngdvendig
for a ivareta dagens fremkommelighet og drift. Disse ma etableres med tilstrekkelig bredde og med
tilstrekkelig margin til eventuelle jernbane- eller veibroer, slik at landbruksmaskiner kan nyttiggjere
seg avdem.

Floghavre, planteskadegjgrere og fremmede arter

Det fremstar som om mye av planleggingen av jordflytting og nydyrking er avhengig av oppdatert
informasjon om floghavre. Det er knyttet en del usikkerhet til hvordan dette vil pdvirke den planlagte
jordflyttingen. A fa pa plass oppdatert kunnskap om de aktuelle arealene og forekomster av
floghavre er viktig, slik at tiltaket ikke bidrar til spredning av floghavre. Vi gar ut ifra at kunnskapen
som kommer frem av videre undersgkelser, samt kunnskap om andre planteskadegjgrere og
fremmede arter, tas hensyn til i videre planarbeid og under selve jordflyttingen.

Naturmangfold
| planomradet er det et regionalt viktig vilttrekk som krysser jernbanelinja. Det er derfor i planen
foreslatt to alternativer (A og B) for hvordan man kan ivareta dette trekket. | alternativ B foreslas det
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en viltkryssing over jernbanen. | konsekvensutredningen for naturmangfold for landskapsgkologiske
funksjonsomrader er det vurdert at alternativ A vil gi alvorlig miljgskade, mens alternativ B er
vurdert a gi betydelig miljgskade. Det konkluderes med at en viltovergang vil redusere de negative
virkningene for viltet, og vi anbefaler derfor at det er denne Igsningen man regulerer. En slik
passasje vi ogsa vil ogsa vaere gunstig for andre arter. Vi viser i den forbindelse til at dette
alternativet heller ikke vil fragmentere naerskogomradet ved Hagelund i like stor grad med tanke pa
friluftsliv og barn og unge interesser. Hensynet til hjortevilt ma ogsa ses i sammenheng med
alternativ LO og L1. | konsekvensutredningen gar det frem at en kombinasjon av alternativene L1 og
A vil redusere krysningsmulighetene for vilt pa Hagelund, og sannsynligvis utelukke dette ved
Engsbekken. Vi anbefaler derfor at planen ikke dpner opp for denne kombinasjonen.

Vi ser positivt pa at det pa plankartet er avsatt areal for rehabilitering av en salamanderdam som
erstatning for en dam som ma flyttes. Det er fastsatt en rekkefelgebestemmelse om at
salamanderdammen skal vaere ferdig opparbeidet fgr anleggsarbeidene igangsettes. Ut fra
miljgoppfelgingsplanen skal det far anleggsfasen ogsa gjeres en kartlegging for a finne viktige
trekkveier for salamander. Vi vil minne om at det kan vaere krevende & etablere en dam med like
kvaliteter som det finnes i naturlig etablerte dammer. Det er derfor viktig at dette giennomfares av
fagkyndige for a ivareta salamanderens levekar.

Det er utarbeidet en miljgoppfelgingsplan som skal legges til grunn for byggingen sammen med en
mark- og sikringsplan, jf. § 2.7. Det gar frem at denne planen skal oppdateres fgr anleggsstart. Vi
minner om at viktige faringer og vilkar for prosjektet ber styres giennom reguleringsbestemmelser
og ikke ved 4 vise til en miljgoppfelgingsplan siden denne kan endres underveis i prosessen og gi
svakere rettsvern. Det knytter seg ikke bare til naturverdier, men ogsa til de andre temaene som er
konsekvensutredet. Vi forventer at hensynet til de ulike verdiene i planomradet blir ivaretatt i den
videre prosessen.

Vannmiljo

Vannforekomstene i omradet oppnar i dag ikke miljgmalene og er allerede belastet med
forurensning fra ulike kilder. | utredningen antas det at drift av jernbane vil ha en ubetydelig
pavirkning pa vannmiljget til naerliggende vassdrag. Det konkluderes med at tiltakene ikke vil pavirke
vassdraget slik at miljgtilstand forringes eller at risiko for a ikke oppna miljemal pavirkes. Vi ser
positivt pa at bestemmelsene fastsetter at tiltaket ikke skal fere til varige endringer av vannkvaliteten
og stiller krav om utarbeidelse av overvakingsprogram for bergrte resipienter bade far-, under- og
etter anleggsfasen.

Vassdragsinngrep og kantvegetasjon

Forslaget til bestemmelser fastsetter at det skal giennomfares erosjonssikring i @stensjgbekken,
Engsbekken og Krakstadelva. Under grunnforhold i konsekvensutredningen star det imidlertid at
vurderinger av behovet for omradestabiliserende tiltak konkluderer med at det ikke er behov for
erosjonssikring langs @stensjabekken. Vi viser ogsa til temautredningen for vannmiljg der det som
skadereduserende tiltak for anleggsfasen star at det ved kryssing av @stensjgbekken (Skibekken/
Finstadbekken) ma unngas inngrep i bekken og kantvegetasjon. Vi forutsetter at erosjonssikring av
vassdrag begrenses til det som er ngdvendig, og ber om at bestemmelsene vurderes justert slik at
det ikke apnes for erosjonssikring i @stensjgbekken.

| konsekvensutredningen star det at erosjonssikring normalt ikke behandles etter vannressursloven
§ 8. Vi minner om at dersom Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) ikke konsesjonsbehandler,
ma inngrep i vassdrag vurderes etter Forskrift om fysiske tiltak i vassdrag.



045
Side: 5/6

Vi ser positivt pa at det til midlertidig bygge- og anleggsomrader er foreslatt en generell
bestemmelse om at kantvegetasjon langs vassdrag i sterst mulig grad skal bevares. Alternativet med
hgy bru (LO) er rangert som bedre enn alternativet med lav bru (L1), som vil medfere noe sterre
inngrep i kantsonen og gi darligere muligheter for & etablere ny kantvegetasjon. Ut fra hensynet til
vannmiljg og kantvegetasjon vil derfor alternativet med hey bru vaere a foretrekke.

Store deler av vassdragene i planomradet mangler eller har svaert begrenset med kantvegetasjon. Vi
ber om at det vurderes a ta inn en bestemmelse om etablering av kantvegetasjon i berarte omrader.
Kantvegetasjonen er viktig for a redusere uheldig avrenning, begrense elveerosjon og ivareta
naturmangfold i og langs vassdrag. Helhetlig tiltaksplan for en ren og rik Oslofjord med et aktivt
friluftsliv presiserer viktigheten av gode kantsoner. Langs vassdrag med arssikker vannfering skal
det opprettholdes et begrenset naturlig vegetasjonsbelte som motvirker avrenning og gir levested
for planter og dyr, jf. vannressursloven 8 11. Statsforvalteren er myndighet og kan etter sgknad gi
dispensasjon fra bestemmelsen i szerlige tilfeller. Etablering av viktig infrastruktur kan vaere et seerlig
tilfelle.

Forurensningsregelverket

Anleggsarbeid kan medfgre betydelig skade pa miljget ved at blant annet store mengder
partikler/slam og en rekke andre forurensningskomponenter finner veien til vassdrag og sje. |
temautredningen om vannmiljg nevnes blant annet gkt transport av suspendert stoff, avrenning av
nitrogenforbindelser fra sprengstein og endret pH som fglge av stgpearbeider.

Vi viser til at vanlig forurensning fra midlertidig anleggsvirksomhet er tillatt uten behov for saerskilt
tillatelse, jf. forurensningsloven 8 8 fagrste ledd punkt 3. Medfgrer anleggsdriften forurensning som
ma karakteriseres som ikke normal i forhold til art og omfang, kreves en tillatelse fra
Statsforvalteren etter forurensningsloven § 11. Starre infrastrukturprosjekter med varighet over
flere ar vil i en del tilfeller kreve tillatelse etter forurensingsloven for utslipp i anleggsfasen. En
eventuell tillatelse vil blant annet stille krav til rensing og overvaking av anleggsvann.

Det ma utarbeides en miljgrisikovurdering og miljgoppfalgingsplan for anleggsfasen. Dette vil danne
grunnlaget for Statsforvalterens vurderinger av om det er behov for tillatelse etter
forurensningsloven og hvilke vilkar som i sa fall vil veere n@dvendige for a ivareta vannmilje og
vannlevende organismer. Stort sett krever de store infrastrukturprosjektene som innebaerer
tunneldriving tillatelse, men forurensningens omfang og varighet i dette tilfelle gjgr at prosjektet
befinner seg i et grenseland. Statsforvalteren skal derfor vurdere anleggsarbeidet naermere basert
pa miljerisikovurdering og miljgoppfalgingsplan. | miljgrisikovurderingen ma forurensningene
vurderes i starrelse og type, og ses i sammenheng med resipientenes sarbarhet.
Miljerisikovurderingen ber ogsa ta hensyn til at det finnes annen forurensning og andre pavirkninger
som er med pa a eke den samlede belastningen. | var vurdering av om tiltaket krever tillatelse etter
forurensningsloven vil det ogsa vektlegges om planbestemmelsene setter ngdvendige krav til
forurensning i anleggsfasen. Det er positivt at planbestemmelsene her har stilt krav til
miljgoppfelgingsprogram, samt stgy og stev i anleggsfasen.

Det ma legges vekt pa & unnga at tiltaket forer til gkte tilfarsler av nitrogen til vassdrag og sjg, og
renselgsninger ma ta hensyn til at nitrogen i liten grad er bundet til partikler. Vannforekomstene
Skibekken/Finstadbekken, Krakstadelva og @stensjgvann er i dag registrert med svaert darlig tilstand
for nitrogen. Videre har Oslofjorden gjennom lang tid vaert sterkt belastet med hagye
nitrogentilferseler, og tilferslene ma reduseres raskt for a bedre tilstanden.
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Vi minner om at Statsforvalteren ogsa er forurensningsmyndighet ved graving eller utfylling i
vassdrag.

Konklusjon
Vi viser til merknadene under var vurdering og ber om at disse etterfglges i det videre arbeidet.

Ellers viser vi til Statsforvalterens forventninger til kommunal arealplanlegging for 2025 og pa var
nettside med oversikt over fgringer for kommunal planlegging.

Vi ber om a fa tilsendt vedtaket i saken og eventuelt godkjent reguleringsplan.

Med hilsen
Carl Henrik Jensen Torgeir Fagersand
fagleder seniorradgiver

Klima- og miljgvernavdelingen
Dokumentet er elektronisk godkjent

Medsaksbehandlere: Inger Sevre (landbruk) og Lise @kland (vannmiljg).

Kopi til:
Akershus fylkeskommune Postboks 1200 Sentrum 0107 OSLO
Nordre Follo kommune Postboks 3010 1402 SKI

As kommune Postboks 195 1431 AS
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Nordre Follo kommune og As kommune - Uttalelse til forslag til statlig
reguleringsplan for ny av greining @stre linje - Oversendelse av
fylkesradets vedtak med saksfremlegg

Reguleringsplan for ny avgreining @stre linje ble behandlet i Fylkesradets mgte 27.10.2025.
Vedlagt sendes saksfremlegg med vedtak samt vedlegg.

Vennlig hilsen

Diana Hansen
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6 Innspill arkeologi-Reguleringsplan ny avgrening @stre linje- Offentlig ettersyn
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AS KOMMUNE



049

PS 209/2025 Nordre Follo og As kommune - Uttalelse til forslag til
statlig reguleringsplan for ny avgreining @stre linje - Hgring og
offentlig ettersyn

Fylkesradets forslag til vedtak

1.

Akershus fylkeskommune vil understreke viktigheten av forbedret togtransport pa
@stlandet og er derfor positive til at dette prosjektet har kommet et skritt naermere
realisering slik at det tilrettelegges for gkt kapasitet bade pa regiontog og lokaltog pa
@stre- og Vestre linje giennom Follo mot @stfold og Sverige.

Planarbeidet vil imidlertid ha meget tunge og irreversible konsekvenser for
planomradet, saerlig med tanke pa matproduksjon og kulturminner. Fylkeskommunen
har roller bade som regional planmyndighet, forvalter av fylkesveier, fagmyndighet for
kulturminnevern og prosessmyndighet etter vannforskriften, og henstiller derfor
Kommunal- og distriktsdepartementet og Bane NOR til & hensynta vare faglige rad, selv
om saken behandles som statlig plan.

Av hensyn til nasjonale jordverninteresser, verdifullt kulturlandskap, friluftsliv og
naturmangfold er vi kritiske til at Kommunal- og distriktsdepartementet aksepterer a ga
videre med kun ett alternativ. Fylkeskommunen mener at det ma legges langt st@rre
vekt pa ikke-prissatte konsekvenser i valg av alternativ og i alle vurderinger og
utredninger.

For fylkeskommunen er det viktig at fylkesveiene blir minst mulig belastet med
anleggstrafikk, og at trafikksikkerheten og framkommeligheten for alle trafikantgrupper
ivaretas bade i permanent situasjon og i anleggsperioden. Det er viktig d unnga
anleggstrafikk giennom Ski sentrum og nordfra pa Krakstadveien, slik forelgpig planlagt
avvikling av anleggstrafikken legger opp til.

Det ma utarbeides en teknisk plan for alle tiltak som bergrer fylkesveiene.
Dokumentasjonen skal vise at sikkerhet og teknisk standard er ivaretatt, og at
prosjekteringen er tilstrekkelig detaljert for korrekt utfgrelse og fremtidig forvaltning.
Det forutsettes at krav til dokumentasjon tas inn i planbestemmelsene.

Dagens jernbanespor ligger sentralt i Ski, i et omrade med stort utviklingspotensial. |
trad med Regional plan for areal og transport og kommuneplanen for Nordre Follo, er
det lagt opp til hgy arealutnyttelse i naerheten av stasjonen. Eksisterende jernbanespor
utgjer en barriere og representerer et areal som vil ha vesentlig betydning for den
videre byutviklingen. Det er gnskelig at det gamle jernbanesporet vurderes som en del
av det pagaende planarbeidet, eller at det i neer framtid foretas en tydelig avklaring av
fremtidig arealbruk.

Kulturhistorisk museum (KHM) er fylkeskommunens lovpalagte faglige hgringspart, jf.
Ansvarsforskriften. Planen for ny avgrening av @stre linje er omfattende og kompleks,
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og omfatter et stort antall automatisk fredete kulturminner av ulik karakter og
datering. For & sikre et forsvarlig kunnskapsgrunnlag er det ngdvendig at KHM gis
tilstrekkelig tid til & foreta en helhetlig vurdering av de bergrte kulturminnene.
Fylkesradet gir fylkesraden for plan, kulturminner, klima og miljg myndighet iht.
Reglement til delegering av myndighet av Akershus fylkesrad 3.2.4. n) til 3 oversende
endelig uttalelse med vedtak om dispensasjon iht. Kulml. § 8, 4. ledd, nar
Kulturhistorisk museum sin uttalelse til saken foreligger.

8. Det er laget en temautredning kulturarv (Asplan Viak, 15.08.2025). Akershus
fylkeskommune finner rapporten grundig og utfyllende, og anbefaler at rapportens
vurderinger legges til grunn for den videre planleggingen, og at tiltakets
detaljeringsniva fglges opp med saerskilt vekt pa landskapstilpasning, avbgtende tiltak
og reduksjon av barrierevirkninger.

9. Fylkeskommunen mener at begge alternativene (LO og L1) vil medfgre negative
konsekvenser for KULA-omradet. Fylkeskommunen finner det ut fra det innsendte
foreliggende materialet vanskelig a ta stilling til om alternativt LO og L1 er best for
ivaretagelsen av KULA-omradet Krakstad kirke. Dersom man velger alternativ L1, lav
linje, mener Fylkeskommunen at Bane Nor bgr undersgke muligheten for & etablere
skjeeringene som tgrrmur med krappere stigning enn hva man far til i Igsmasser for a
minimere inngrep og spare matjord. Alternativ L1 fremstar som minst inngripende
dersom skjeeringen ikke blir vesentlig bredere enn alternativ LO. Dersom L1 vil medfgre
brede skjaeringer, der det kan etablere seg vegetasjon — busker og traer — langs kanten
av skjeeringene, vurderer vi at alternativ LO er det som fremstar som minst inngripende.

10. For begge alternativer vurderer Fylkeskommunen at utformingen av
kontaktledningsanlegget er viktig for hvordan inngrepet vil oppfattes i
kulturlandskapet. Vi vil frardde 10 meter hgye KL-master med 32kv overfgringsledning
pd toppen (autotrafo-systemet som beskrevet pa Bane NORs hjemmeside).

11. Fylkeskommunen mener at KULA Krakstad kirkested skal vises som hensynssone c)
landskap (H550) i plankartet, med fglgende bestemmelse(r): «Det er og tillatt med 7,5
meter hgye kontaktledningsmaster» og (dersom man velger alternativ L1) «Skjaeringer
utfgres som tgrrmur med stigning 1:1 eller brattere»».

12. | planforslaget er det flere ulike Igsninger som har noe varierende konsekvens for
naturmangfoldet. LO med alternativ B for faunakryssning er i konsekvensutredning for
naturmangfold ansett 3 vaere den minst negative lgsningen.

13. Planbeskrivelsen for @stre linje mangler omtale av hvordan bestemmelser om
arealregnskap, arealngytralitet og gkologisk kompensasjon i kommunen ivaretas. Det
kan for eksempel vaere problematisk for Nordre Follo kommune dersom Bane NOR
planlegger a erstatte tapt natur i en annen kommune. Dette vil vaere i konflikt med
planbestemmelser i kommuneplanens arealdel i Nordre Follo.

Fylkesradets rddsmgtes behandling av sak 209/2025 i mgte den 27.10.2025:
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Det ble ikke fremsatt endrings- eller tilleggsforslag.

Fylkesradets vedtak

1. Akershus fylkeskommune vil understreke viktigheten av forbedret togtransport pa
@stlandet og er derfor positive til at dette prosjektet har kommet et skritt naermere
realisering slik at det tilrettelegges for gkt kapasitet bade pa regiontog og lokaltog pa @stre-
og Vestre linje gjennom Follo mot @stfold og Sverige.

2. Planarbeidet vil imidlertid ha meget tunge og irreversible konsekvenser for planomradet,
seerlig med tanke pa matproduksjon og kulturminner. Fylkeskommunen har roller bade som
regional planmyndighet, forvalter av fylkesveier, fagmyndighet for kulturminnevern og
prosessmyndighet etter vannforskriften, og henstiller derfor Kommunal- og
distriktsdepartementet og Bane NOR til & hensynta vare faglige rad, selv om saken behandles
som statlig plan.

3. Av hensyn til nasjonale jordverninteresser, verdifullt kulturlandskap, friluftsliv og
naturmangfold er vi kritiske til at Kommunal- og distriktsdepartementet aksepterer a ga
videre med kun ett alternativ. Fylkeskommunen mener at det ma legges langt stgrre vekt pa
ikke-prissatte konsekvenser i valg av alternativ og i alle vurderinger og utredninger.

4. For fylkeskommunen er det viktig at fylkesveiene blir minst mulig belastet med
anleggstrafikk, og at trafikksikkerheten og framkommeligheten for alle trafikantgrupper
ivaretas bade i permanent situasjon og i anleggsperioden. Det er viktig & unnga anleggstrafikk
gjennom Ski sentrum og nordfra pa Krakstadveien, slik forelgpig planlagt avvikling av
anleggstrafikken legger opp til.

5. Det ma utarbeides en teknisk plan for alle tiltak som bergrer fylkesveiene.
Dokumentasjonen skal vise at sikkerhet og teknisk standard er ivaretatt, og at prosjekteringen
er tilstrekkelig detaljert for korrekt utfgrelse og fremtidig forvaltning. Det forutsettes at krav
til dokumentasjon tas inn i planbestemmelsene.

6. Dagens jernbanespor ligger sentralt i Ski, i et omrade med stort utviklingspotensial. | trad
med Regional plan for areal og transport og kommuneplanen for Nordre Follo, er det lagt opp
til hgy arealutnyttelse i naerheten av stasjonen. Eksisterende jernbanespor utgjgr en barriere
og representerer et areal som vil ha vesentlig betydning for den videre byutviklingen. Det er
gnskelig at det gamle jernbanesporet vurderes som en del av det pagaende planarbeidet,
eller at det i naer framtid foretas en tydelig avklaring av fremtidig arealbruk.

7. Kulturhistorisk museum (KHM) er fylkeskommunens lovpalagte faglige hgringspart, jf.
Ansvarsforskriften. Planen for ny avgrening av @stre linje er omfattende og kompleks, og
omfatter et stort antall automatisk fredete kulturminner av ulik karakter og datering. For a
sikre et forsvarlig kunnskapsgrunnlag er det ngdvendig at KHM gis tilstrekkelig tid til a foreta
en helhetlig vurdering av de bergrte kulturminnene. Fylkesradet gir fylkesraden for plan,
kulturminner, klima og miljg myndighet iht. Reglement til delegering av myndighet av
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Akershus fylkesrad 3.2.4. n) til 3 oversende endelig uttalelse med vedtak om dispensasjon iht.
Kulml. § 8, 4. ledd, nar Kulturhistorisk museum sin uttalelse til saken foreligger.

8. Det er laget en temautredning kulturarv (Asplan Viak, 15.08.2025). Akershus
fylkeskommune finner rapporten grundig og utfyllende, og anbefaler at rapportens
vurderinger legges til grunn for den videre planleggingen, og at tiltakets detaljeringsniva
felges opp med seerskilt vekt pa landskapstilpasning, avbgtende tiltak og reduksjon av
barrierevirkninger.

9. Fylkeskommunen mener at begge alternativene (LO og L1) vil medfgre negative
konsekvenser for KULA-omradet. Fylkeskommunen finner det ut fra det innsendte
foreliggende materialet vanskelig a ta stilling til om alternativt LO og L1 er best for
ivaretagelsen av KULA-omradet Krakstad kirke. Dersom man velger alternativ L1, lav linje,
mener Fylkeskommunen at Bane Nor bgr undersgke muligheten for & etablere skjaeringene
som tgrrmur med krappere stigning enn hva man far til i Igsmasser for @ minimere inngrep og
spare matjord. Alternativ L1 fremstar som minst inngripende dersom skjaeringen ikke blir
vesentlig bredere enn alternativ LO. Dersom L1 vil medfgre brede skjaeringer, der det kan
etablere seg vegetasjon — busker og traer — langs kanten av skjeeringene, vurderer vi at
alternativ LO er det som fremstar som minst inngripende.

10. For begge alternativer vurderer Fylkeskommunen at utformingen av
kontaktledningsanlegget er viktig for hvordan inngrepet vil oppfattes i kulturlandskapet. Vi vil
frarade 10 meter hgye KL-master med 32kv overfgringsledning pa toppen (autotrafo-
systemet som beskrevet pa Bane NORs hjemmeside).

11. Fylkeskommunen mener at KULA Krakstad kirkested skal vises som hensynssone c)
landskap (H550) i plankartet, med fglgende bestemmelse(r): «Det er og tillatt med 7,5 meter
hgye kontaktledningsmaster» og (dersom man velger alternativ L1) «Skjeeringer utfgres som
tgrrmur med stigning 1:1 eller brattere»».

12. | planforslaget er det flere ulike I@sninger som har noe varierende konsekvens for
naturmangfoldet. LO med alternativ B for faunakryssning er i konsekvensutredning for
naturmangfold ansett & vaere den minst negative lgsningen.

13. Planbeskrivelsen for @stre linje mangler omtale av hvordan bestemmelser om
arealregnskap, arealngytralitet og gkologisk kompensasjon i kommunen ivaretas. Det kan for
eksempel vaere problematisk for Nordre Follo kommune dersom Bane NOR planlegger a
erstatte tapt natur i en annen kommune. Dette vil veere i konflikt med planbestemmelser i
kommuneplanens arealdel i Nordre Follo.
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¥ AKERSHUS

FYLKESKOMMUNE
Saksfremlegg til rédsmgpte Saksnr.: 2025/13557
Behandling Mgtedato Saksnr.
Fylkesradets radsmgte 27.10.2025

Nordre Follo og As kommune - Uttalelse til forslag til statlig
reguleringsplan for ny avgreining @stre linje - Hgring og offentlig
ettersyn

Fylkesradets forslag til vedtak

1.

Akershus fylkeskommune vil understreke viktigheten av forbedret togtransport pa
@stlandet og er derfor positive til at dette prosjektet har kommet et skritt naermere
realisering slik at det tilrettelegges for gkt kapasitet bade pa regiontog og lokaltog pa
@stre- og Vestre linje giennom Follo mot @stfold og Sverige.

Planarbeidet vil imidlertid ha meget tunge og irreversible konsekvenser for
planomradet, szerlig med tanke pa matproduksjon og kulturminner. Fylkeskommunen
har roller bade som regional planmyndighet, forvalter av fylkesveier, fagmyndighet for
kulturminnevern og prosessmyndighet etter vannforskriften, og henstiller derfor
Kommunal- og distriktsdepartementet og Bane NOR til 8 hensynta vare faglige rad, selv
om saken behandles som statlig plan.

Av hensyn til nasjonale jordverninteresser, verdifullt kulturlandskap, friluftsliv og
naturmangfold er vi kritiske til at Kommunal- og distriktsdepartementet aksepterer a ga
videre med kun ett alternativ. Fylkeskommunen mener at det ma legges langt stgrre
vekt pa ikke-prissatte konsekvenser i valg av alternativ og i alle vurderinger og
utredninger.

For fylkeskommunen er det viktig at fylkesveiene blir minst mulig belastet med
anleggstrafikk, og at trafikksikkerheten og framkommeligheten for alle trafikantgrupper
ivaretas bade i permanent situasjon og i anleggsperioden. Det er viktig 8 unnga
anleggstrafikk gjennom Ski sentrum og nordfra pa Krakstadveien, slik forelgpig planlagt
avvikling av anleggstrafikken legger opp til.

Det ma utarbeides en teknisk plan for alle tiltak som bergrer fylkesveiene.
Dokumentasjonen skal vise at sikkerhet og teknisk standard er ivaretatt, og at
prosjekteringen er tilstrekkelig detaljert for korrekt utfgrelse og fremtidig forvaltning.
Det forutsettes at krav til dokumentasjon tas inn i planbestemmelsene.
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Dagens jernbanespor ligger sentralt i Ski, i et omrade med stort utviklingspotensial. |
trad med Regional plan for areal og transport og kommuneplanen for Nordre Follo, er
det lagt opp til hgy arealutnyttelse i naerheten av stasjonen. Eksisterende jernbanespor
utgjer en barriere og representerer et areal som vil ha vesentlig betydning for den
videre byutviklingen. Det er gnskelig at det gamle jernbanesporet vurderes som en del
av det pagaende planarbeidet, eller at det i naer framtid foretas en tydelig avklaring av
fremtidig arealbruk.

Kulturhistorisk museum (KHM) er fylkeskommunens lovpalagte faglige hgringspart, jf.
Ansvarsforskriften. Planen for ny avgrening av @stre linje er omfattende og kompleks,
og omfatter et stort antall automatisk fredete kulturminner av ulik karakter og
datering. For a sikre et forsvarlig kunnskapsgrunnlag er det ngdvendig at KHM gis
tilstrekkelig tid til a foreta en helhetlig vurdering av de bergrte kulturminnene.
Fylkesradet gir fylkesraden for plan, kulturminner, klima og miljg myndighet iht.
Reglement til delegering av myndighet av Akershus fylkesrad 3.2.4. n) til & oversende
endelig uttalelse med vedtak om dispensasjon iht. Kulml. § 8, 4. ledd, nar
Kulturhistorisk museum sin uttalelse til saken foreligger.

Det er laget en temautredning kulturarv (Asplan Viak, 15.08.2025). Akershus
fylkeskommune finner rapporten grundig og utfyllende, og anbefaler at rapportens
vurderinger legges til grunn for den videre planleggingen, og at tiltakets
detaljeringsniva fglges opp med saerskilt vekt pa landskapstilpasning, avbgtende tiltak
og reduksjon av barrierevirkninger.

Fylkeskommunen mener at begge alternativene (LO og L1) vil medfgre negative
konsekvenser for KULA-omradet. Fylkeskommunen finner det ut fra det innsendte
foreliggende materialet vanskelig a ta stilling til om alternativt LO og L1 er best for
ivaretagelsen av KULA-omradet Krakstad kirke. Dersom man velger alternativ L1, lav
linje, mener Fylkeskommunen at Bane Nor bgr undersgke muligheten for 3 etablere
skjeeringene som tgrrmur med krappere stigning enn hva man far til i Igsmasser for a
minimere inngrep og spare matjord. Alternativ L1 fremstar som minst inngripende
dersom skjeeringen ikke blir vesentlig bredere enn alternativ LO. Dersom L1 vil medfgre
brede skjaeringer, der det kan etablere seg vegetasjon — busker og traer — langs kanten
av skjeeringene, vurderer vi at alternativ LO er det som fremstar som minst inngripende.

For begge alternativer vurderer Fylkeskommunen at utformingen av
kontaktledningsanlegget er viktig for hvordan inngrepet vil oppfattes i
kulturlandskapet. Vi vil frarade 10 meter hgye KL-master med 32kv overfgringsledning
pa toppen (autotrafo-systemet som beskrevet pa Bane NORs hjemmeside).

Fylkeskommunen mener at KULA Krakstad kirkested skal vises som hensynssone c)
landskap (H550) i plankartet, med fglgende bestemmelse(r): «Det er og tillatt med 7,5
meter hgye kontaktledningsmaster» og (dersom man velger alternativ L1) «Skjeeringer
utfgres som tgrrmur med stigning 1:1 eller brattere»».
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12. | planforslaget er det flere ulike Igsninger som har noe varierende konsekvens for
naturmangfoldet. LO med alternativ B for faunakryssning er i konsekvensutredning for
naturmangfold ansett & vaere den minst negative lgsningen.

13. Planbeskrivelsen for @stre linje mangler omtale av hvordan bestemmelser om
arealregnskap, arealngytralitet og gkologisk kompensasjon i kommunen ivaretas. Det
kan for eksempel veere problematisk for Nordre Follo kommune dersom Bane NOR
planlegger & erstatte tapt natur i en annen kommune. Dette vil vaere i konflikt med
planbestemmelser i kommuneplanens arealdel i Nordre Follo.

27.10.2025
Anette Marie Solli Solveig Schytz
fylkesradsleder fylkesrad for plan, kulturminnevern, klima og miljg

Kort om hva saken gjelder

Tidligere Kommunal- og moderniseringsdepartementet ga i brev av 2. november 2020
tilslutning til at reguleringsplanen for en ny avgrening av @stfoldbanens gstre linje mellom Ski
og Krakstad skulle behandles som en statlig reguleringsplan.

Planprogrammet for planarbeidet og konsekvensutredningen ble fastsatt av Kommunal- og
distriktsdepartementet 10. juni 2021. | brev datert 13.06.2025 har Kommunal- og
distriktsdepartementet besluttet at «Forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje
med konsekvensutredning» skal legges ut til offentlig ettersyn i henhold til plan- og
bygningsloven § 12-10.

Pa vegne av departementet legger Bane NOR na planforslaget ut til offentlig ettersyn (hgring).
Planforslaget omfatter to alternativer for plassering av toglinjen i vertikalniva og for
viltkryssing ved Hagelund.

Heringsutkast til statlig plan for @stre linje er mottatt 19.08.2025 med hgringsfrist
17.10.2025. Fylkeskommunen har fatt utsatt frist til 28.10.2025.

Saksopplysning

Ny avgrening @stfoldbanen @stre linje inngar i effektpakke E15 («Bedre lokal- og
regiontogtilbud pa @stlandet»), og ma gjennomfgres for & muliggjgre en ny rutemodell for
@stlandet. Nasjonal transportplan 2025-2036 ble behandlet i Stortinget i juni 2024. Ny
avgrening @stfoldbanens @stre linje er i NTP 2025-2036 prioritert med midler til oppstart i
forste seksarsperiode.

Planarbeidet gjennomf@gres som statlig reguleringsplan i henhold til plan- og bygningslovens §
6-4. Dette innebeaerer at det er Kommunal- og distriktsdepartementet som er planmyndighet
og som skal vedta reguleringsplanen.
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Planen legger til rette for utbygging av en ny avgreining for jernbanens @stre linje fra Vestre
linje om lag en kilometer s@r for Ski stasjon. Fra denne avgreininga, pa Halstadjordet sgr for
Folloveien i Nordre Follo kommune, er det planlagt et nytt dobbeltspor til Krakstad stasjon.

Dobbeltsporet blir 5,2 kilometer langt.

Tiltaket bidrar til at kapasiteten for togtilbudet pa @stre og Vestre linje kan gkes, ved at tog pa
@stre linje kan kjgre gjiennomgaende gjennom Ski stasjon uten a redusere kapasiteten pa
stasjonen. Dette gir rom for en mulig framtidig gkning av antall tog fra @stre linje, som alle
kan kjgre gjennom Blixtunnelen. Ny avgrening av @stre linje sgr for Ski bidrar ogsa til at
kapasiteten for togtilbudet pa Vestre linje, samt lokaltogstrekningen Oslo-Ski, kan gkes
ytterligere i framtiden. Det viktige hovedgrepet for a fa til disse gkningene i kapasitet er at
man far etablert et fullstendig skille mellom lokaltog (Ski-Kolbotn-Oslo) og regiontog (dvs. tog
i retning hhv. Mysen og Moss/Fredrikstad)

Planforslaget omfatter i tillegg ogsa ngdvendig omlegging av offentlige og private veger, gang-
/ sykkelveg, midlertidige anleggsomrader, nydyrkingstiltak, samt omrader for lagring av
overskuddsmasser.

Vilttrekk — plan i to alternativ

Den planlagte jernbanetraséen vil krysse et regionalt viktig vilttrekk i omradet ved Hagelund.
Bane NORs utredning viser at etablering av viltgjerder langs ny bane vil lede vilt til dalbrua i
vest, eller til de to jernbanebruene i gst, der viltet ev. kan krysse under.

@st for jernbanebrua er det to alternative lpsningsvalg for lokalveien @stensjgveien; |
alternativ A fgres @stensjgveien i en helt ny trasé vest for dagens trasé, under jernbanebrua,
og kobles mot Krakstadveien omtrent der @stensjgveien munner ut i Krakstadveien i dag. |
alternativ B fgres @stensjpveien over jernbanen pa en kulvert omtrent pd samme sted som
lokalveien gar i dag. Den brede kulverten gir ogsa plass til etablering av en
faunapassasje/viltovergang.

Konsekvensutredningen peker pa at hensynet til vilttrekket vil bli bedre ivaretatt om mani
tillegg bygger en viltovergang over banen der trekket er i dag. Bane NOR har utarbeidet
planen i to alternativ, der alternativ B for et avgrenset omrade ved Hagelund, inkluderer
viltkryssing over jernbanen. Senket linje (L1) innebaerer at jernbanebrua over Engsbekken blir
sapass lav at elg neppe vil ga under her.

Vertikalniva for banen giennom nasjonalt kulturlandskap (KULA) — plan i to alternativ

Den planlagte jernbanetraséen vil i den gstlige delen av planomradet ga gjennom et
kulturlandskap med nasjonal verdi — Krakstad kirkested. For @ avbgte pa inngrepet i
landskapet, er det gjort en vurdering av senkning av jernbanelinja. Dette har resultert i at
planforslaget er utarbeidet i to alternativ, omtalt som LO og L1. En senkning av jernbanelinja
bidrar til at de to fylkesvegbruene for Krakstadveien og Lgkenveien blir liggende lavere, og
dermed mindre dominerende i landskapet. Pa den annen side fgrer senket linje til dypere og
bredere skjeeringer og stgrre masseoverskudd.

Strategi for a ivareta dyrka mark - arealngytralitet
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En konsekvens av prosjektet er at det blir et varig tap av om lag 160 dekar dyrka mark. Bane
NOR har foreslatt kompenserende tiltak for 8 oppna en ambisjon om netto null-tap av dyrket
mark:

e Store deler av dagens @stre linje vil bli tilbakefgrt til dyrka mark

e Bane NOR vil gi et nydyrkingstilskudd pa 25.000, - pr. dekar til bgnder i naeromradet

e Bane NOR planlegger for nydyrking pa et massedeponi

Disse kompenserende tiltakene vil kunne gi omtrent like mye dyrka mark som det som gar
tapt.

| planforslaget er om lag 115 dekar skog foreslatt regulert til naturformal. Dette er et tiltak for
a sikre trekkveger for vilt, samt kompensere for inngrepet i natur generelt og skog spesielt.

Skiftevis stenging av de to fylkesvegene Krakstadveien og Lgkenveien

Den nye jernbanen er planlagt & krysse bade Krakstadveien og Lgkenveien. Disse vegene vil
krysse i bru over den nye jernbanetraséen. Det vil ta noen maneder & bygge ei bru, og Bane
NOR har planer for a bygge en midlertidig omkjgringsveg i anleggsperioden. Dersom de to
fylkesvegene kunne bli skiftevis stengt i tida det tar & bygge bru, vil man spare et midlertidig
beslag av dyrka mark til omkjgringsveg.

Problemstillinger og alternative lgsninger

Et forbedret togtilbud pa @stre linje er av stor betydning for regional utvikling i Follo.
Akershus fylkeskommune er opptatt av at gstre linje ma nytte godt av investeringen i Blix-
tunellen ved a ha god kapasitet til flere avganger og gkt godstransport. Det finnes ingen
plasseringer av traseer i dette omradet som ikke kommer i konflikt med matjord.
Fylkeskommunen mener allikevel at det b@r vurderes Igsninger for a8 bevare mest mulig
dyrket mark, selv om disse kan vaere teknisk og gkonomisk krevende.

Fylkeskommunens roller som regional planmyndighet, forvalter av fylkesveier, fagmyndighet
for kulturminnevern og prosessmyndighet etter vannforskriften, gjgr at Akershus
fylkeskommune vil formidle vart syn pa saken, selv om saken behandles som statlig plan.
Planarbeidet vil ha tunge og irreversible konsekvenser for planomradet, saerlig med tanke pa
matproduksjon og kulturminner.

| brev av 29. januar 2021 gav departementet en fgring om at bare alternativet der toglinjen
ligger pa terreng (hgy linje) skulle konsekvensutredes. Bakgrunnen for beslutningen var store
forskjeller i kostnader mellom dette alternativet og alternativet der toglinjen delvis var lagt i
kulvert (lav linje).

Bane NOR lovet i hgringsutkast til planprogram & utrede minst to alternativer for @stre linje.
Kostnadsanalysene til Bane NOR viser imidlertid at alternativet med hensetting og ny @stre
linje under bakken vil ha vesentlig stgrre kostnader enn alternativet der anleggene plasseres
over bakken. Pa bakgrunn av dette konkluderer samferdselsdepartementet med at det kun er
alternativet pa bakken som er realistisk.

Fylkeskommunen synes det er uheldig at Kommunal- og distriktsdepartementet bare har valgt
a ga videre med kun ett alternativ. En utredning med to alternativer hadde gitt et bedre
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kunnskapsgrunnlag til & vurdere og avveie ikke-prissatte konsekvenser for dyrket mark,
kulturlandskap, friluftsliv og naturmangfold i valg av alternativ og i alle vurderinger og
utredninger.

Planomradet omfatter store sammenhengende omrader med dyrka og dyrkbar mark som
utgjer jordbruksarealer av meget hgy nasjonal og regional verdi.

Vurdering

Jordvern

Den nasjonale jordvernstrategien ble strammet inn i 2021, og igjen i 2023. | dagens
jordvernstrategi (2023) settes det mal om at nasjonal omdisponering av dyrka jord skal
begrenses til under 2000 dekar per ar. Dette er et ambisigst mal som forutsetter at det
utvises en sveert restriktiv praksis for omdisponering av dyrka jord i arealplanleggingen.

Omdisponering av dyrka jord bgr bare vurderes i tilfeller hvor samfunnsnytten er sveaert stor
og hvor det ikke foreligger realistiske alternativer til omdisponering. Hensynet til jordvern er
ogsa styrket i Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet fra 2025, som beskriver at
«jordvern bgr vaere et overordnet hensyn i arealplanleggingen».

Matjordplan

Forslaget om nydyrking av skogsarealer som kompensasjon for tapt matjord utgjgr en
interessekonflikt mellom natur og landbruk. Det er ikke gjort en interesseavveining av
arealbruken, og dette er uheldig ettersom landbruksrealterte arealendringer allerede har en
betydelig negativ innvirkning pa flere truede arter.

Det er uheldig at det i reguleringsbestemmelsene er foreslatt i § 2.11 Matjordplan at matjord
i forsterekke skal prioriteres til «istandsetting av midlertidige bygge og anleggsomrader,
inkludert nedlagte veger».

Fylkeskommunen spiller inn at formdlet med (ny) bruk av matjord skal veere a legge til rette
for fortsatt matproduksjon. Dersom jord flyttes, ma det ikke bare angis hvor og hvordan den
skal plasseres, men ogsa sannsynliggjgres at den faktisk vil bli brukt til matproduksjon.

Samferdsel

Planforslaget bergrer de tre fylkesveier; fv. 152, Asveien med gang- og sykkelvei, fv. 1368,
Krakstadveien og fv. 1370, Lgkenveien. | LO- alternativet ma Lgkenveien heves en del, og det
blir betydelige veifyllinger inn mot brua. | L1- alternativet senkes jernbanen sammenlignet
med LO, og brua for Lgkenveien kan senkes tilsvarende i forhold til terrenget, slik at
veifyllingene i Lgkenveien blir betydelig mindre.

Trafikale konsekvenser

Jernbanetiltaket vil ikke fgre til endringer av trafikkmengdene eller vesentlige endringer av
trafikkforholdene pa fylkesveiene i ferdig situasjon. Trafikkavviklingen pa fylkesveiene vil
imidlertid pavirkes midlertidig under anleggsgjennomfgringen.

For fylkeskommunen er det viktig at fylkesveiene blir minst mulig belastet med anleggstrafikk,
og at trafikksikkerheten og framkommeligheten for alle trafikantgrupper ivaretas bade i
permanent situasjon og i anleggsperioden. Det er viktig at anleggstrafikk gjennom Ski sentrum
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og nordfra pa Krakstadveien unngas, slik forelgpig planlagt avvikling av anleggstrafikken legger
opp til.

Det er opplyst at prosjektet "Ny avgrening @stre linje" vurderer muligheten for a stenge
Krakstadveien og Lgkenveien hver for seg i anleggsperioden. Dette innebaerer at én vei holdes
apen mens den andre stenges og bygges, og omvendt. Hensikten er @ unnga behov for
midlertidige veier i forskjgvne traséer under gjennomfgringen. Dersom de to fylkesveiene kan
stenges vekselvis i perioden det tar & bygge bru, vil man kunne unngd midlertidig beslag av
dyrket mark til omkjgringsvei. | tillegg kan man redusere behovet for grunnstabiliserende
tiltak, noe som samlet sett vil bidra til lavere kostnader og reduserte klimagassutslipp.

Av hensyn til trafikantene gnsker fylkeskommunen i utgangspunktet at bade Lgkenveien og
Krakstadveien holdes dpne i anleggsperioden. Midlertidig stenging vil pavirke bade
lokaltrafikk, ngdetater og beredskapskjgretgy, kollektivtransport og skoletransport. En
stenging vil gi mer trafikk i et allerede trafikalt belastet Ski, og kan medfgre «lange» omveier
for trafikantene.

For fylkeskommunen kan ta endelig stilling til en slik I@sning, ma det gjennomfgres en
trafikkanalyse som dokumenterer konsekvensene i anleggsperioden for alle trafikantgrupper.
Fylkeskommune vil med grunnlag i trafikkanalysen ved gjennomgang av
byggeplan/faseplaner, ta en endelig vurdering av hvordan trafikken pa Krakstadveien og
Lgkenveien kan avvikles i byggeperioden. Det er derfor viktig at reguleringsplanen sikrer areal
til midlertidige omkjgringsveier.

Dokumentasjonskrav - Teknisk plan - fylkesveier
Det ma utarbeides en teknisk plan (detaljplan) for alle tiltak som bergrer fylkesveiene. Vi ber
om at teknisk plan sendes til oss for giennomsyn fgr planen sluttbehandles.

For det kan gis igangsettingstillatelse for tiltak pa fylkesvei innenfor planomradet, ma
felgende dokumentasjon veere fremlagt og godkjent:

e Byggeplan for tiltak pa fylkesvei skal vaere godkjent av fylkeskommunen, i trad med
gjeldende tekniske krav og standarder.

e For tiltak som omfatter bruer eller andre baerende konstruksjoner, skal
prosjekteringsmaterialet veere kontrollert og teknisk godkjent av Vegdirektoratet, jf.
vegnormal N40O Bruprosjektering, kapittel 2.

Dokumentasjonen skal vise at sikkerhet og teknisk standard er ivaretatt, og prosjekteringen er
tilstrekkelig detaljert for korrekt utfgrelse og fremtidig forvaltning. Vi ber om at krav til
dokumentasjon tas inn i planbestemmelsene.

Eksisterende jernbanespor

Av planbeskrivelsen framgar det at denne planen ikke tar stilling til arealbruk pa nedlagt bane
pa strekningen fra Dremtorp planovergang (Industriveien) til Ski stasjon. @vrig strekning skal
tilbakefgres til landbruksformal.
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Det gamle jernbanesporet ligger sentralt i Ski, i et omrade med stort utviklingspotensial. | trad
med Regional plan for areal og transport og kommuneplanen for Nordre Follo, er det planlagt
for hgy utnyttelse av arealene nzer stasjonen. Dagens Jernbane er en barriere og bruken av
dette arealet vil ha vesentlig betydning for den videre byutviklingen.

Akershus fylkeskommune har na igangsatt et planarbeid for fylkesvei 152. | tillegg pagar det
planarbeid langs fv. 1371, Kjeppestadveien. Uten en tydelig avklaring av arealbruken for det
gamle jernbanesporet, blir det utfordrende a utarbeide en helhetlig og sammenhengende
plan for disse fylkesveiene. Vi skulle derfor gjerne sett at det gamle jernbanesporet ble
vurdert som en del av dette planarbeidet, eller at det i naer framtid foretas en tydelig
avklaring av arealbruken.

Nyere tids kulturminner - bygningsmiljg og landskap

Planforslaget bergrer kulturlandskapet ved Krakstad middelalderkirkested, som er klassifisert
av Riksantikvaren som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA). Temautredning
kulturarv (Asplan Viak, 15.08.2025) konkluderer med at tiltaket vil medfgre alvorlig miljgskade
i KULAomradet, og at bade alternativ LO og L1 samlet vurderes & ha stor negativ konsekvens
for kulturarv. Rapporten peker samtidig pa at senket linje (L1) gir noe lavere negativ
konsekvens enn LO.

Akershus fylkeskommune anbefaler at rapportens vurderinger legges til grunn for den videre
planleggingen, og at tiltakets detaljeringsniva fglges opp med seerskilt vekt pa
landskapstilpasning, avbgtende tiltak og reduksjon av barrierevirkninger.

Det er foreslatt to ulike alternativer for den delen av banen som krysser KULA-omradet
Krakstad kirkested, et alternativ LO med spor tilnaeermet pa terrengniva, og et alternativ L1 der
sporet ligger dypere, for det meste i en skjeering. Gevinsten ved 3 legge sporet dypere er at de
to fylkesvegbruene for Krakstadveien og Lgkenveien blir liggende lavere, og dermed vil
oppleves som mindre dominerende i landskapet. Pa den annen side fgrer senket linje til
dypere og bredere skjaeringer og stgrre masseoverskudd.

Fylkeskommunen deler bekymringen om at det vil ha en betydelig negativ effekt for
oppfattelsen av kulturlandskapet dersom de to veiene ma heves betydelig som fglge av Bane
Nors krav til fri hgyde over sporet (ca. 6 meter fra skinnetopp til undersiden av
brokonstruksjonen). Men vi er ogsa bekymret for at en dypere og bredere skjeering vil gjgre at
banen etter hvert fremstar som en visuell barriere i kulturlandskapet. Med dyp, bred skjaering
vil det erfaringsmessig etablere seg et belte med busker og treer mellom den sonen der Bane
Nor driver mekanisk vegetasjonsrydding langs sporet og der bonden plgyer akeren, som etter
hvert visuelt vil dele det dpne landskapsrommet i to.

Dersom man velger alternativ L1, lav linje, mener Fylkeskommunen at Bane Nor bgr
undersgke muligheten for a etablere skjeeringene som tgrrmur med krappere stigning enn
hva man far til i Igsmasser. Formalet ma vaere a fa et mindre tverrsnitt pa skjeeringen, sa
banen blir mindre synlig i kulturlandskapet og redusere tap av matjord. Mindre tverrsnitt pa
skjeeringen vil dessuten minske masseoverskuddet noe.
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Strgmforsyningen er ogsa viktig for inntrykket av banen i kulturlandskapet.
Kontaktledningsanlegget er planlagt av nyere type, med en egen 32 kv overfgringsledning i
toppen av hver enkelt kontaktledningsmast (autotrafosystemet). Systemhgyden blir nzermere
ti meter, mot tidligere ca. 7,5 meter. For a3 minske energitapet blir overfgringsledningene
utfgrt med et stort tverrsnitt, betydelig stgrre enn den egentlige kontaktledningen. Dette
krever igjen at man bruker kraftigere stolper, som regel H-profiler i galvanisert stal. Alt i alt
blir dette mye mere synlig i landskapet enn det kontaktledningsanlegget som er pa dagens
@stre linje (se bildet fra Jaerbanen under, som godt illustrerer forskjellen mellom gammelt og
nytt kontaktledningsopplegg).

32 kv-ledningen kan imidlertid legges i kabel (dette gjgres for eksempel i forbindelse med
tunneler). Fylkeskommunene vurderer at dette kan veere et godt avbgtende tiltak innenfor
KULA-omradet. Lavere kontaktledningsstolper, eventuelt ogsa med en nettere utforming
(mindre tverrsnitt), vil i betydelig grad mildne den negative virkningen av banen gjennom
kulturlandskapet.

Fylkeskommunen mener KULA-omradet Krakstad kirkested skal vises i plankartet som
hensynssone c) landskap (H550), med fglgende bestemmelse(r): «Innenfor hensynssonen
tillates ikke h@yere kontaktledningsmaster enn 7,5 meter (over skinnetopp).» Og dersom man
velger L1: «Skjeeringer skal utfgres som tgrrmur med stigning 1:1 eller krappere.»

| plankartet er det vist en hensynssone H570_1 ved Nordre Frogner. Bestemmelser for
hensynssonen mangler i planbestemmelsene §4.6. Under § 6.3 bgr det vaere en
rekkefglgebestemmelse om at antikvarisk dokumentasjon av bygningen som skal rives pa
Nordre Frogner (grisehuset) ma veaere gjennomfert fgr bygningen kan rives.
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Automatisk fredete kulturminner - forelgpig uttalelse

Planomradet ligger i et kulturlandskap med hgy tetthet av kulturminner. | forbindelse med
varsel om oppstart i 2019 stilte fylkeskommunen krav om arkeologiske registreringer etter
kulturminneloven (kulml.) § 9.

| perioden 2020—-2022 ble det gjennomfgrt omfattende registreringer. Registreringene
resulterte i alt 45 automatisk fredete kulturminner, i tillegg til fire tidligere kjente
kulturminner

Kulturminnene vitner om et kulturlandskap med stor tidsdybde, fra steinalder, bronsealder,
jernalder og middelalder, med seerlig tyngdepunkt i jernalder. De omfatter bosetningsspor,
kokegroplokaliteter, gravfelt, rydningsrgyser, dyrkingsspor, hulveger, veifar og andre
aktivitetsomrader.

Kulturminner som skal bevares (H730)

16 kulturminnelokaliteter kan helt eller delvis bevares innenfor hensynssone H730, se vedlegg
for oversikt. Disse er nevnt under bestemmelse 4.7 Bandlegging etter lov om kulturminner
(H730). | bestemmelsen star teksten delvis i kursiv og henviser til kulturminnelovens § 3.
Fylkeskommunen er komfortabel med at dette er en retningslinje, da denne delen henviser til
en eksisterende lovbestemmelse.

Etter ferdigstilt anlegg vil automatisk fredete kulturminner som skal bevares innga i
arealformal landbruk- skog eller dyrket mark. Det er positivt at reguleringsbestemmelsene
palegger sikring i anleggsfasen, herunder krav om midlertidige gjerder og begrensning i bruk
av anleggsveger (bestemmelsene 5.1.1 og 5.1.4). Imidlertid vil fylkeskommunen foresla en
mer presis ordlyd til de to bestemmelsene som omtaler automatisk fredete kulturminner
(endring uthevet med fet skrift):

-5.1.4 Midlertidige bygge- og anleggsomrdade,; skogbelte/viltkorridor (#2)

#3-1: Omrade med midlertidige anleggsveger, som bandlegges etter lov om kulturminner
(H730). De midlertidige anleggsvegene skal bruke eksisterende veger/atkomstveger. Det
tillates ingen tiltak innenfor bestemmelsesomradet. Omradet for midlertidig anleggsvei kan
ikke utvides, forsterkes, oppgruses eller lignende».

-5.1.1 Generelt

(...)JAutomatisk fredede kulturminner regulert med H730, skal sikres med midlertidige gjerder i
anleggsfasen. Utstrekning og utforming av sikring skal skje i samrad med regional
kulturvernmyndighet.

Fylkeskommunen vurderer det som at bestemmelsene, med foreslatte presiseringer, vil vaere
tilstrekkelige for a bevare og sikre kulturminnelokalitetene, under forutsetning av at kravene
felges tett opp i anleggsperioden og i samrad med regional kulturminnemyndighet.

Alternativ A og B: Haga og Hagelund

| omradet Hagelund og Haga i Nordre Follo vurderes flere alternativer for ny avgrening av
@stre linje. Det gjelder hgydealternativ LO (ikke senket linje) og L1 (senket linje), samt
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alternativ A og B, som begge omfatter ulike Igsninger for faunapassasje og lokalveien
@stensjgveien.

Alternativ A innebaerer at @stensjgveien legges i en ny trase vest for eksisterende vei og
under den planlagte jernbanebruen.

Alternativ B fglger i hovedsak dagens trase, men legges noe lenger gst for det automatisk
fredete kulturminnet H730_04 (gravfelt med ni kokegroper). Der veien krysser toglinjen er det
foreslatt en brukonstruksjon som ogsa muliggjgr etablering av en faunapassasje. Eksisterende
trase av @stensjgveien skal i tillegg benyttes som anleggsvei (f_V10) og med et belte pa hver
side som er satt av som landbruk og #1 (midlertidig bygg og anlegg), som vil krysse
kulturminnet H730_07 (ID 217422), et aktivitetsomrade fra yngre steinalder/jernalder.

Fylkeskommunen understreker at dersom alternativ B velges, ma bestemmelse 5.1.4 fglges
der anleggsveien krysser H730_07. Dette innebaerer at omradet med midlertidig anleggsvei
bandlegges etter kulturminneloven (H730), at eksisterende veilegeme skal benyttes, og ikke
kan utvides. Videre ma dette synliggjgres i plankartet giennom en smalere trase
(samsvarende med eksisterende utstrekning) enn det som i dag er markert, samt korrekt
markering av bestemmelse #3-1 innenfor dette arealet (f_V10).

Nar det gjelder de automatisk fredete kulturminnene i omradet, vurderes alternativ A som
noe bedre, ettersom det gir stgrre avstand til kulturminnene. Likevel anser fylkeskommunen
at alternativ B trolig innebzerer liten risiko og ikke vil vaere utilbgrlig skiemmende for
H730_04. For det automatisk fredete kulturminnet H730_07, vurderes det som at hensynet
kan ivaretas tilfredsstillende, forutsatt at f V10 smalnes der den krysser kulturminnet, i trad
med bestemmelsene 5.1.1 og 5.1.4 (#3-1).

Forslag til presisering i planbestemmelsene:
| alternativ B, under bestemmelsene for 3.3.5 Naturformal (N), bgr hensynet til kulturminner
innarbeides eksplisitt i forbindelse med skogplanting og hogst i viltkorridoren (N1):

N1: Omradet skal opparbeides som viltkorridor i tilknytning til faunapassasje. Det skal
opparbeides skogbelte i bredder som framgar av plankartet. Det tillates ikke hogst som
medfgrer hogstflater stgrre enn to dekar. (...) Hogst som planlegges innenfor omrader merket
H730 ma ta hensyn til det fredete arealet, jf. kulturminnelovens. § 3, og gjennomfares i
samrad med Akershus fylkeskommune.

Temautredning for kulturarv og planforslaget

| temautredning for kulturarv (Asplan Viak, 15.08.2025) fremheves behovet for
skadereduserende tiltak knyttet til automatisk fredete kulturminner, og spesielt i forhold til
gravhauger og gravfelt, herunder midlertidig sikring i anleggsfasen og etablering av
buffersoner og vegetasjonsskjermer. Dette er i trdd med reguleringsbestemmelsene, som
palegger sikring og tilrettelegging for kulturminner i anleggsfasen (bl.a. §§ 5.1.1 0g 5.1.4).

Rapporten peker saerskilt pa gravminnene ved Vang (ID 274320), hvor den store gravrgysa (ID

274320-1, innenfor H730_09-1) i dag er sterkt utplgyd og sarbar. Som skadereduserende
tiltak anbefales en overdekking med et ekstra lag matjord (20-30 cm), for a stabilisere og
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bedre bevaringsforholdene. Tiltaket er omtalt som et mulig samarbeidsprosjekt mellom
tiltakshaver og kulturminneforvaltningen, og fylkeskommunen legger til grunn at dette fglges
opp i giennomfgringen.

Et annet tiltak i temautredningen er utarbeidelsen av en skjgtsels- og tilretteleggingsplan,
hvor bade kunnskap fra arkeologiske undersgkelser og hensyn til kulturminnenes videre
bevaring og formidling kan inngd. Fylkeskommunen stgtter dette som et viktig virkemiddel for
a styrke bade sikring og allmenn tilgjengelighet til kulturhistoriske verdier.

Fylkeskommunen understreker at bade skjgtsels- og tilretteleggingsplanen og de spesifikke
tiltakene for gravminner, herunder gravrgysa pa Vang, ma integreres i miljgoppfglgingsplanen
som vedlegges planforslaget. Dette vil veere avgjgrende for a sikre at skadeavbgtende tiltak
giennomfgres i praksis og med ngdvendig faglig oppfelging.

Reguleringsbestemmelser og tekst i kursiv

| henhold til forskrift om faglig ansvarsfordeling (Ansvarsforskriften) har fylkeskommunen
myndighet etter kulturminneloven. § 8 fgrste, andre og fjerde ledd til 3 tillate eller nekte
inngrep i automatisk fredete kulturminner. Et dispensasjonsvedtak iht. kulturminneloven. § 8,
4. ledd kan ikke sta i kursiv, som en retningslinje i planbestemmelsene, slik det er benyttet i
bestemmelse 5.3 «Frigivelse av fredete kulturminner (#K)»), men ma fremga som juridisk,
bindende bestemmelse i ordinaer skriftstil. Hvis ordlyden i fylkeskommunens vedtak ikke tas
inn som en bestemmelse, er vedtak om dispensasjon ikke gyldige.

Kulturminner i konflikt med tiltaket (dispensasjon i henhold til kulturminnelovens § 8, 4. ledd)
| planforslaget vil 28 automatisk fredete kulturminner komme helt, eller delvis i konflikt med
planens arealformal. Akershus fylkeskommune er innstilt pa a fatte vedtak om dispensasjon
etter kulturminnelovens § 8, 4. ledd for disse lokalitetene, med eller uten vilkdr om
arkeologisk utgravning, se vedlegg for fullstendig oversikt.

Kostnader til arkeologiske undersgkelser skal bekostes av tiltakshaver, jf. kulturminneloven §
10.

| planbestemmelsene er det gjort et skille pa grunnlag av vilkar for de automatisk fredete
kulturminnene som innvilges dispensasjon, i henhold til kulturminnelovens 8, 4. ledd.
Dispensasjon uten videre vilkar er nevnt under bestemmelse 5.3, mens dispensasjoner med
vilkar om arkeologisk utgravning, er omtalt under rekkefglgebestemmelse 6.1. Akershus
fylkeskommune mener det er mer korrekt at bestemmelse 5.3 omhandler alle automatisk
fredete kulturminner som omfattes av fylkeskommunens vedtak i henhold til
kulturminnelovens § 8, 4. ledd. Imidlertid skal automatisk fredete kulturminner som gis
dispensasjon med vilkar om arkeologisk undersgkelse, ogsa henvises til i en
rekkefglgebestemmelse.

Kulturhistorisk museum (KHM) er fylkeskommunens lovpalagte, faglige hgringspart, jf.
Ansvarsforskriften. Planen for ny avgrening av @stre linje er omfattende, kompleks, og
omfatter et stort antall automatisk fredete kulturminner av ulik karakter og datering. For 3
sikre et forsvarlig kunnskapsgrunnlag er det ngdvendig at KHM gis tilstrekkelig tid til a foreta
en helhetlig vurdering av de bergrte kulturminnene.
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Fylkeskommunens dispensasjonsvedtak etter kulturminneloven § 8, 4. ledd, kan fgrst fattes
nar KHM har oversendt sine vurderinger og anbefalinger. Denne uttalelsen ma derfor
betraktes som forelgpig, og endelig uttalelse med vedtak vil bli ettersendt nar KHM har gitt
sin faglige tilradning.

Fylkeskommunen vil ettersende endelig uttalelse vedrgrende automatisk fredete
kulturminner med vedtak om dispensasjon iht. Kulturminnelovens. § 8, 4. ledd nar vi har
mottatt den faglige tilradningen fra kulturhistorisk museum. Fylkeskommunen vil da ogsa be
om at bestemmelser til knyttet til dispensasjon og gjennomfgring av arkeologiske
utgravninger innarbeides i planens bestemmelser punkt 5.3 og 6.1. Det er viktig a understreke
at det utvalget av automatisk fredete kulturminner som na er lagt opp til dispensasjon fra
fredningsbestemmelsen, med eller uten vilkar om arkeologisk utgravning, jf. vedlegg er basert
pa forelgpige vurderinger. Det endelige utvalget kan bli justert nar KHM har levert sine faglige
tilradninger.

Klima og miljg

Naturmangfold og vilt

| reguleringsplan for ny @stre linje er det flere ulike I@sninger som har noe varierende
konsekvens for naturmangfoldet. LO med alternativ B for faunakryssning er i
konsekvensutredning for naturmangfold ansett 3 vaere den minst negative lgsningen.

| utredning for naturmangfold foreslas skadereduserende tiltak med blant annet tuneller
under jernbanen for amfibier. Dette er tenkt brukt der jernbanen deler funksjonsomradene,
og Vi anser dette som positive tiltak. Vi mener at det ogsa bgr vurderes a etablere
smafaunapassasjer langs jernbanen flere steder for a avbgte pa fragmentering av arealene.

Akershus fylkeskommune viser til naturavalen og Bane NORs egne mal om minst mulig
negativ effekt for ytre miljg. Pa bakgrunn av dette, mener vi det bgr innarbeides flere nye
salamanderdammer og sikres nye funksjonsomrader, utover den ene som er planlagt. Det bgr
ogsa vurderes flytting av den verna eika i Lgkkenveien. Om eika ikke kan flyttes, bgr
erstatningstraer etableres som en del av revegeteringen i omradet. Det bgr ogsa innarbeides
erstatningsareal for den eldre furuskogen som gar tapt i Kjglstadskogen.

Det gar et sveert viktig regionalt vilttrekk fra sgr gjennom skogsbelte Hauger-Haglund, somi
mete med bebyggelsen i Ski deler seg i nordgst og vestgaende retning. Trekket er kartlagt for
elg som er den arten med stgrst krav til & ha en korridor hvor den kan trekke. Gjennom a sikre
trekkveier for denne arten vil man samtidig ivareta interessene for en lang rekke andre
viltarter som f.eks. radyr. Fylkeskommunen mener det er veldig bra at det er innarbeidet en
Igsning for a bevare dette viktige regionale vilttrekket. Lgsning B for faunapassasje bgr velges
da dette sikrer denne overgangen pa best mulig mate. Det er viktig & bevare den
landskapsgkologiske funksjonen i omradet, ogsa i byggefasen.

Arealngytralitet

Nordre Follo kommune har planbestemmelser om arealngytralitet og gkologisk kompensasjon
i kommuneplan. Fylkeskommunen mener planbeskrivelsen for @stre linje mangler omtale av
hvordan bestemmelser om arealregnskap, arealngytralitet og gkologisk kompensasjon i
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kommunen ivaretas. Det kan for eksempel vaere problematisk for Nordre Follo kommune
dersom BaneNOR planlegger a erstatte tapt natur i en annen kommune. Dette vil stride mot
planbestemmelsene i Nordre Follo.

Baerekraftsvurdering

Statlig plan for @stre linje vil ha store gkonomiske, sosiale og miljgmessige konsekvenser som
fglge av beslag av dyrka mark, pavirkning pa og tap av kulturverdier, naturmangfold,
friluftslivsinteresser og andre ikke-prissatte verdier.

Konsekvenser

Det er positivt med jernbane som miljgvennlig transporttilbud, og tiltak som gir bedre
togtilbud pa Follobanen og @stfoldbanen. Samtidig har bygging av jernbane store
konsekvenser for miljg og samfunn. Follobanen har allerede satt varige spor i
kulturlandskapet og fatt negative konsekvenser for friluftsliv og vilttrekk nord for Ski.
Sumvirkningene av eksisterende og planlagte inngrep i natur og kulturlandskap rundt Ski
forsterker ngdvendigheten av avbgtende og kompenserende tiltak for & redusere synlighet og
barriereeffekt av den nye jernbanelinja.

@konomiske konsekvenser

Saken har ikke gkonomiske konsekvenser.

Vedtaksmyndighet

Beslutningen treffes med hjemmel i reglement for delegering av myndighet fra fylkestinget i
Akershus og tildeling av innstillingsrett, punkt 3.1.3 e.

Vedlegg:

1 Forslag til statlig reguleringsplan for ny avgrening av gstre linje mellom Ski stasjon og
Krakstad stasjon - Utlegggelse til hgring og offentlig ettersyn

2 Bane Nor - Offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje
3 Planbeskrivelse statlig plan
4 Planbestemmelser statlig plan

5 Plankart
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Dato: 24.09.2025

Notat

Innspill fra klima og miljg — Ny avgreining gstre linje

Naturmangfold og vilt

Vi har en pagaende naturkrise globalt og nasjonalt. Tap av naturmangfold er den stgrste
miljgutfordringen verden star ovenfor sammen med klimaendringene. FNs naturpanel slar fast at var
arealbruk er den viktigste trusselen mot det biologiske mangfoldet og biosfaeren. Gjennom FNs
naturavtale vedtatt desember 2022, har Norge forpliktet seg til & stanse og reversere tap av natur,
og gi oss mer natur innen 2030. Dette forplikter Bane NOR som bgr legge naturavtalen til grunn for
sitt plan- og utbyggingsarbeid.

| planbeskrivelsens kap. 1.3 Bane NORs miljgambisjoner for utbyggingsprosjekter skriver Bane NOR
at de har som mal a finne lgsninger som medfgrer minst mulig negative konsekvenser for det ytre
milj@. Dette omfatter blant annet a fremme stedegen natur, redusere tap av naturverdier og
fremme klima- og miljgmal i prosjekter.

| reguleringsplan for ny gstre linje er det flere ulike Igsninger som har noe varierende konsekvens for
naturmangfoldet. LO med alternativ B for faunakryssning er i konsekvensutredning for
naturmangfold ansett & veere den minst negative Igsningen.

Gjennomfgring av reguleringsplanen vil fgre til felling av et eiketre, hogst av 1/3 av den eldre
barskogen i naturtypelokaliteten Kjgstadskogen. Tre funksjonsomrader for salamander med
funksjons- og overvintringsarealer gdelegges ogsa helt eller delvis. Noen av alternativene kan ogsa
medfgre fare for at fugl kolliderer i bro over @stensjgbekken.

Bane NOR skriver i prosjektbeskrivelsen at dersom det ikke er mulig @ unnga inngrep, vil det
fokuseres pa avbgtende og restaurerende tiltak, og eventuelt etablering av kompensasjonsomrader
dersom det ikke er mulig @ unnga at verdifulle omrader gar tapt. Reguleringsplanen som er pa
hgring, omfatter bestemmelser om etablering av faunapassasje (Haga) og en ny salamanderdam pa
Kjgstad.

| utredning for naturmangfold foreslas skadereduserende tiltak med blant annet tuneller under
jernbanen for amfibier. Dette er tenkt brukt der jernbanen deler funksjonsomradene, og vi anser
dette som positive tiltak. Vi mener at det ogsa bgr vurderes a etablere smafaunapassasjer langs
jernbanen flere steder for a avbgte pa fragmentering av arealene. Her anbefales veiledning fra
Svenske Trafikverket som benytter dette i sine byggeprosjekter ( https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1389792/FULLTEXTO1.pdf )

Akershus fylkeskommune viser til naturavalen og Bane NORs egne mal om minst mulig negativ effekt
for ytre miljg. Pa bakgrunn av dette, mener vi det bgr innarbeides flere nye salamanderdammer og
sikres nye funksjonsomrader, utover den ene som er planlagt. Det bgr ogsa vurderes flytting av den
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verna eika i Lgkkenveien (https://nordiccrane.com/no/flyttet-eiketre-pa-100-tonn/nyheter/ ). Om
eika ikke kan flyttes, bgr erstatningstraer etableres som en del av revegeteringen i omradet. Det bgr
ogsa innarbeides erstatningsareal for den eldre furuskogen som gar tapt i Kjglstadskogen.

Det gdr et sveert viktig regionalt vilttrekk fra sgr gjennom skogsbelte Hauger-Haglund, som i mgte
med bebyggelsen i Ski deler seg i nordg@st og vestgaende retning. Trekket er kartlagt for elg som er
den arten med stgrst krav til & ha en korridor hvor den kan trekke. Gjennom 3 sikre trekkveier for
denne arten vil man samtidig ivareta interessene for en lang rekke andre viltarter som feks radyr.
Fylkeskommunen mener det er veldig bra at det er innarbeidet en Igsning for a bevare dette viktige
regionale vilttrekket. L@sning B for faunapassasje bgr velges da dette sikrer denne overgangen pa
best mulig mate. Det er viktig & bevare den landskapsgkologiske funksjonen i omradet, ogsa i
byggefasen.

Videre ma vi papeke en klar utfordring som vi ikke kan se er tilstrekkelig vurdert av Bane NOR,
knyttet til det videre vestre vilttrekket som i dag gar over tunellen sgr for Ski stasjon (Kjglstadhggda).
Dette vilttrekket stenges helt med den nye traseen pa nye gstre linje. Pa grunn av denne stengselen,
vil den naturlige trekkveien for viltet ga i boligfeltet i nord for sa a trekke vestover langs Sgndre
Tverrvei. Dette er en veistrekning som allerede er belastet med mye viltpakjgrsler, og vi vil papeke at
a legge en ny naturlig trekkvei giennom boligfeltet ogsa vurderes som sveert uheldig. Om viltet er
ment & ga «rundt» Kjglstad gard pa sgrsiden mener fylkeskommunen at det ma etableres ledende
viltgjerder. Vi kan ikke se at dette har veert utredet av BaneNOR.

Arealngytralitet

Nordre Follo kommune er en foregangskommune i arbeidet med arealngytralitet, og en
pilotkommune i prosjekt om utvikling av regionalt kartbasert arealregnskap i samarbeid med
fylkeskommunene i Akershus, Buskerud og @stfold. Kommunen har planbestemmelser om
arealngytralitet og gkologisk kompensasjon i kommuneplan. Fylkeskommunen mener
planbeskrivelsen for @stre linje mangler omtale av hvordan bestemmelser om arealregnskap,
arealngytralitet og gkologisk kompensasjon i kommunen ivaretas. Det kan for eksempel veere
problematisk for Nordre Follo kommune dersom BaneNOR planlegger a erstatte tapt naturien
annen kommune. Dette vil stride mot planbestemmelsene i Nordre Follo. Fylkeskommunen savner
en beskrivelse av hvordan gkologisk kompensasjon er ivaretatt.

Fra Nordre Follos kommuneplan, § 18.4 @kologisk kompensasjon Dersom en reguleringsplan tillater
at natur eller et omrddes gkologiske funksjon gdr tapt i strid med prinsippet i § 16.6 Arealngytralitet,
skal tiltakshaver yte en gkologisk kompensasjon for tapet tiltaket medfarer. Jkologisk kompensasjon
fastsettes av kommunen, og ytes enten som erstatningsareal eller som et gkonomisk bidrag til
restaureringsprosjekter.

Vann

Regional plan for vannforvaltning i Innlandet og Viken vannregion 2022-2027, med tilhgrende
planretningslinjer, legger fgringer for forvaltningen av vannet. Vannet er delt inn i vannforekomster
med konkrete miljgmal fastsatt i vannforvaltningsplanen, i trad med vannforskriftens §§ 4-7. Det
generelle malet er at alle vannforekomster skal ha minst god gkologisk og kjemisk tilstand og at
dagens tilstand ikke skal forringes.

| temautredningen for vannmiljg fremgar det at tiltaket vil bergre flere vannforekomster.
Krakstadelva (003-131-R), Krakstadelva bekkefelt (003-132-R) og @stensjgvann (005-5681-L) er
klassifisert med moderat gkologisk tilstand, mens Skibekken/Finstadbekken (005-69-R) har sveert
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darlig gkologisk tilstand. Den kjemiske tilstanden er god i Krakstadelva og @stensjgvann, mens det
ikke foreligger klassifisering for Krakstadelva bekkefelt og Skibekken/Finstadbekken.

Fylkeskommunen vurderer det som positivt at Krakstadelva bekkefelt og Skibekken/Finstadbekken
skal krysses med bro. Dette er i trad med fgringene i den regionale vannforvaltningsplanen, hvor det
understrekes at elver og bekker som hovedregel ikke skal lukkes og skal bevares sa naert sin naturlige
tilstand som mulig. Det opplyses om at eksisterende kulvert ved Krakstadselva skal byttes ut.
Fylkeskommunen understreker behovet for at ny kulvert utformes slik at den ikke utgjgr et
vandringshinder for akvatiske organismer.

Bane NOR vurderer at avstanden mellom massedeponiene og de bergrte resipientene er tilstrekkelig
til & forhindre negativ pavirkning, og at tiltaket derfor ikke forventes 8 medfgre vesentlige
konsekvenser for vannmiljget verken i anleggs- eller driftsfasen. Fylkeskommunen vil presisere at
dette ngdvendigvis ikke stemmer, ettersom masselagrene er lokalisert i nedslagsfeltet til Skibekken.
Sikring av overvann og effektiv handtering av avrenning fra massedeponiene er viktig for @ forhindre
ytterligere belastning pa Skibekken, som allerede er utsatt for betydelig pavirkning.

Det opplyses om at det skal giennomfgres erosjonssikring i Krakstadelva bekkefelt og Krakstadelva.
Akershus fylkeskommune mener det er viktig at erosjonssikringen giennomfgres pa en mate som
ivaretar hydromorfologi og biotoptyper i bade anleggs- og driftsfasen, og at tiltaket ikke medfgrer
spredning av fremmede arter.

Fylkeskommunen stgtter forslaget om at det skal utarbeides et overvakingsprogram for vannmiljget
som omfatter f@r-, under- og etterundersgkelser av bergrte resipienter, inkludert fisk. Vi minner om
at tiltak i vassdrag skal oversendes Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) for avklaring etter
vannressursloven. Tiltak som ikke er konsesjonspliktig, skal vurderes etter forskrift om fysiske tiltak i
vassdrag. Fylkeskommunen er myndighet for fysiske tiltak i vassdrag for strekninger uten anadrom
fisk eller kreps. Mer informasjon og sgknadsskjema finnes pa www.afk.no. Inngrep i kantsonen skal
avklares med Statsforvalteren, jf. vannressursloven §11 om kantvegetasjon.

Kristine Skaiaa Born

Seniorradgiver

Til
Diana Hansen PKKM plan

Kopi
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Dato: 17.09.2025

Notat

Innspill fra samferdsel - Nordre Follo og As kommuner - Reguleringsplan -
Ny avgreining @stre linje.

Samferdsel

Planforslaget bergrer de tre fylkesveier; fv. 152, Asveien med gang- og sykkelvei, fv. 1368,
Krakstadveien og fv. 1370, Lgkenveien. Ny avgrening @stre linje krysser i jernbanebru over Asveien.
Krakstadveien og Lgkenveien beholder dagens trasé og krysser i ny bru over jernbanen. | LO-
alternativet ma Lgkenveien heves en del, og det blir betydelige veifyllinger inn mot brua. | L1-
alternativet senkes jernbanen sammenlignet med LO, og brua for Lgkenveien kan senkes tilsvarende
i forhold til terrenget, slik at veifyllingene i Lgkenveien blir betydelig mindre

Trafikale konsekvenser

Jernbanetiltaket vil ikke fgre til endringer av trafikkmengdene eller vesentlige endringer av
trafikkforholdene pa fylkesveiene i ferdig situasjon. Trafikkavviklingen pa fylkesveiene vil imidlertid
pavirkes midlertidig under anleggsgjennomfgringen.

Hgringsdokumentene beskriver at det er lagt stor vekt pa a redusere belastningen pa lokalveinettet
ved massehandtering i forbindelse med den nye avgreningen av @stfoldbanens @stre linje. For &
ivareta trafikksikkerheten og minimere miljgpavirkningen, skal tungtransport i stgrst mulig grad
benytte det overordnede veinettet. Lokaliseringen av masselager og mottak er valgt ut fra kriterier
som god tilgjengelighet, kort transportavstand og lav risiko for konflikt med eksisterende trafikk.
Dette legger til rette for effektiv logistikk og bidrar til reduserte klimagassutslipp.

For fylkeskommunen er det viktig at fylkesveiene blir minst mulig belastet med anleggstrafikk, og at
trafikksikkerheten og framkommeligheten for alle trafikantgrupper ivaretas bade i permanent
situasjon og i anleggsperioden. Det er viktig at anleggstrafikk gjennom Ski sentrum og nordfra pa
Krakstadveien unngas, slik forelgpig planlagt avvikling av anleggstrafikken legger opp til.

Det er opplyst at prosjektet "Ny avgrening @stre linje" vurderer muligheten for a stenge
Krakstadveien og Lekenveien hver for seg i anleggsperioden. Dette innebzerer at én vei holdes dpen
mens den andre stenges og bygges, og omvendt. Hensikten er a unnga behov for midlertidige veier i
forskjgvne traséer under gjennomfgringen. Dersom de to fylkesveiene kan stenges vekselvis i
perioden det tar @ bygge bru, vil man kunne unnga midlertidig beslag av dyrket mark til
omkjgringsvei. | tillegg kan man redusere behovet for grunnstabiliserende tiltak, noe som samlet sett
vil bidra til lavere kostnader og reduserte klimagassutslipp.

Av hensyn til trafikantene gnsker fylkeskommunen i utgangspunktet at bade Lgkenveien og
Krakstadveien holdes dapne i anleggsperioden. Midlertidig stenging vil pavirke bade lokaltrafikk,
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ngdetater og beredskapskjgretgy, kollektivtransport og skoletransport. En stenging vil gi mer trafikk i
et allerede trafikalt belastet Ski, og kan medfgre «lange» omveier for trafikantene.

For fylkeskommunen kan ta endelig stilling til en slik Igsning, ma det gjennomfgres en trafikkanalyse
som dokumenterer konsekvensene i anleggsperioden for alle trafikantgrupper. Fylkeskommune vil
med grunnlag i trafikkanalysen ved gjennomgang av byggeplan/faseplaner, ta en endelig vurdering
av hvordan trafikken pa Krakstadveien og Lgkenveien kan avvikles i byggeperioden. Det er derfor
viktig at reguleringsplanen sikrer areal til midlertidige omkjgringsveier.

Vi har tidligere gitt tilbakemelding pa plassering og utforming av midlertidige og permanente
avkjgrsler og anleggsveier som bergrer fylkesvei (tegninger datert 15.01.2021). Eventuelle endinger i
dette planforslaget, forutsetter vi innarbeides i reviderte tegninger og sendes oss til giennomsyn, jf.
avsnitt under.

Dokumentasjonskrav - Teknisk plan - fylkesveier

Det ma utarbeides en teknisk plan (detaljplan) for alle tiltak som bergrer fylkesveiene. Vi ber om at
teknisk plan sendes til oss for giennomsyn f@r planen sluttbehandles. Dette er viktig for a sikre at
tiltakene fglger kravene i vegnormalene, og at reguleringsplanen har avsatt tilstrekkelig areal. Vi
viser til tidligere dialog og vare tilbakemeldinger pa de forelgpige tegningene (tegninger datert
15.01.2021).

For det kan gis igangsettingstillatelse for tiltak pa fylkesvei innenfor planomradet, ma fglgende
dokumentasjon veaere fremlagt og godkjent:

e Byggeplan for tiltak pa fylkesvei skal vaere godkjent av fylkeskommunen, i trad med gjeldende
tekniske krav og standarder.

e For tiltak som omfatter bruer eller andre baerende konstruksjoner, skal
prosjekteringsmaterialet veere kontrollert og teknisk godkjent av Vegdirektoratet, jf.
vegnormal N400 Bruprosjektering, kapittel 2.

Dokumentasjonen skal vise at sikkerhet og teknisk standard er ivaretatt, og prosjekteringen er
tilstrekkelig detaljert for korrekt utfgrelse og fremtidig forvaltning. Vi ber om at krav til
dokumentasjon tas inn i planbestemmelsene.

Eksisterende jernbanespor

Av planbeskrivelsen framgar det at denne planen ikke tar stilling til arealbruk pa nedlagt bane pa
strekningen fra Dremtorp planovergang (Industriveien) til Ski stasjon. @vrig strekning skal
tilbakefgres til landbruksformal.

Det gamle jernbanesporet ligger sentralt i Ski, i et omrade med stort utviklingspotensial. | trad med
Regional plan for areal og transport og kommuneplanen for Nordre Follo, er det planlagt for hgy
utnyttelse av arealene nzer stasjonen. Dagens Jernbane er en barriere og bruken av dette arealet vil
ha vesentlig betydning for den videre byutviklingen.

Akershus fylkeskommune har na igangsatt et planarbeid for fylkesvei 152, Asveien, pa strekningen
fra fv, 154, Sgndre Tverrvei til fv. 1373, Sanderveien. | tillegg pagar det planarbeid langs fv. 1371,
Kjeppestadveien. Uten en tydelig avklaring av arealbruken for det gamle jernbanesporet, blir det
utfordrende & utarbeide en helhetlig og sammenhengende plan for Asveien (tilrettelegge for gdende
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og syklende, overvannshandtering mv) og Kjeppestadveien. Vi skulle derfor gjerne sett at det gamle
jernbanesporet ble vurdert som en del av dette planarbeidet, eller at det i naer framtid foretas en
tydelig avklaring av arealbruken.

Karin Andersen

Senioringenigr

Til
Diana Hansen PKKM plan

Kopi
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Dato: 16.09.2025

Notat

Nordre Follo og As kommuner - Reguleringsplan - Ny avgreining @stre linje -
Offentlig ettersyn - Bygningsmiljg og landskap

Planforslaget bergrer kulturlandskapet ved Krakstad middelalderkirkested, som er klassifisert av
Riksantikvaren som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA). Temautredning kulturarv
(Asplan Viak, 15.08.2025) konkluderer med at tiltaket vil medfgre alvorlig miljgskade i KULA-
omradet, og at bade alternativ LO og L1 samlet vurderes & ha stor negativ konsekvens for kulturarv.
Rapporten peker samtidig pa at senket linje (L1) gir noe lavere negativ konsekvens enn LO.

Akershus fylkeskommune anbefaler at rapportens vurderinger legges til grunn for den videre
planleggingen, og at tiltakets detaljeringsniva fglges opp med saerskilt vekt pa landskapstilpasning,
avbgtende tiltak og reduksjon av barrierevirkninger.

Det er foreslatt to ulike alternativer for den delen av banen som krysser KULA-omradet Krakstad
kirkested, et alternativ LO med spor tilnaermet pa terrengniva, og et alternativ L1 der sporet ligger
dypere, for det meste i en skjeering. Gevinsten ved a legge sporet dypere er at de to fylkesvegbruene
for Krakstadveien og Lgkenveien blir liggende lavere, og dermed vil oppleves som mindre
dominerende i landskapet. Pa den annen side fgrer senket linje til dypere og bredere skjeeringer og
stgrre masseoverskudd.

Fylkeskommunen deler bekymringen om at det vil ha en betydelig negativ effekt for oppfattelsen av
kulturlandskapet dersom de to veiene ma heves betydelig som fglge av Bane Nors krav til fri hgyde
over sporet (ca. 6 meter fra skinnetopp til undersiden av brokonstruksjonen). Men vi er ogsa
bekymret for at en dypere og bredere skjaering vil gjgre at banen etter hvert fremstar som en visuell
barriere i kulturlandskapet. Med dyp, bred skjeering vil det erfaringsmessig etablere seg et belte med
busker og treer mellom den sonen der Bane Nor driver mekanisk vegetasjonsrydding langs sporet og
der bonden plgyer akeren. En «grgnn pglse» med stgrre busker og treer vil etter hvert dele det apne
landskapsrommet i to.

Dersom man velger alternativ L1, lav linje, mener Fylkeskommunen at Bane Nor bgr undersgke
muligheten for & etablere skjaeringene som tgrrmur med krappere stigning enn hva man far til i
lgsmasser. Formalet ma vaere a fa et mindre tverrsnitt pa skjeeringen, sa banen blir mindre synlig i
kulturlandskapet. Tgrrmurer kan ogsa forebygge at det etablerer seg en «grgnn pglse» med ugnsket
vegetasjon langs kanten av skjeeringen. Mindre tverrsnitt pa skjaeringen vil dessuten minske
masseoverskuddet noe.

Vel sd viktig for inntrykket av banen i kulturlandskapet er strgmforsyningen. Togene far strgm til
fremdrift fra en kontaktledning (kjgretrad) med 16.000 volt lavfrekvent vekselstrgm over sporet.
Kontaktledningsanlegget er planlagt av nyere type, med en egen 32 kv overfgringsledning i toppen
av hver enkelt kontaktledningsmast (autotrafosystemet). Systemhgyden blir neermere ti meter, mot
tidligere ca 7.5 meter. For @ minske energitapet bli overfgringsledningene utfgrt med et stort
tverrsnitt, betydelig stgrre enn den egentlige kontaktledningen. Dette krever igjen at man bruker
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kraftigere stolper, som regel H-profiler i galvanisert stal. Alt i alt blir dette mye mere synlig i
landskapet enn det kontaktledningsanlegget som er pa dagens @stre linje (se bildet fra Jaerbanen
under, som godt illustrerer forskjellen mellom gammelt og nytt kontaktledningsopplegg).

32 kv-ledningen kan imidlertid legges i kabel (dette gjgres for eksempel i forbindelse med tunneler).
Fylkeskommunene vurderer at dette kan vaere et godt avbgtende tiltak innenfor KULA-omradet.
Lavere kontaktledningsstolper, eventuelt ogsa med en nettere utforming (mindre tverrsnitt), vil i
betydelig grad mildne den negative virkningen av banen gjennom kulturlandskapet.

Fylkeskommunen mener KULA-omradet Krakstad kirkested skal vises i plankartet som hensynssone
c¢) landskap (H550), med fglgende bestemmelse(r): «Innenfor hensynssonen tillates ikke hgyere
kontaktledningsmaster enn 7,5 meter (over skinnetopp).» Og dersom man velger L1: «Skjeeringer
skal utfgres som tgrrmur med stigning 1:1 eller krappere.»

| plankartet er det vist en hensynssone H570_1 ved Nordre Frogner. Bestemmelser for
hensynssonen mangler i planbestemmelsene §4.6. Under § 6.3 bgr det veere en
rekkefglgebestemmelse om at antikvarisk dokumentasjon av bygningen som skal rives pa Nordre
Frogner (grisehuset) ma vaere gjennomfgrt fgr bygningen kan rives.

Trygve Peder Figenbaum
Radgiver
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Til

Diana Hansen PKKM plan

Kopi
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Dato: 24.09.2025

Notat

Innspill arkeologi-Reguleringsplan ny avgrening @stre linje- Offentlig
ettersyn

Automatisk fredete kulturminner, forelgpig uttalelse

Planomradet ligger i et gammelt kulturlandskap med sveert hgy tetthet av kulturminner. | forbindelse
med varsel om oppstart i 2019 stilte fylkeskommunen krav om arkeologiske registreringer etter
kulturminneloven (kulml.) § 9.

| perioden 2020-2022 ble det gjennomfgrt omfattende registreringer. Det ble benyttet en
kombinasjon av georadar, overflateregistrering, prgvestikking og maskinell sjakting. Registreringene
resulterte i alt 45 automatisk fredete kulturminner, i tillegg til fire tidligere kjente kulturminner.
Lokalitetene er i hovedsak ikke synlige kulturminner avdekket i dyrket mark ved sjakting. Det er ogsa
pavist flere lokaliteter med synlige kulturminner i skogsomradene og i randsonene mellom innmark
og utmark.

Kulturminnene vitner om et kulturlandskap med stor tidsdybde, fra steinalder, bronsealder,
jernalder og middelalder, med seerlig tyngdepunkt i jernalder. De omfatter bosetningsspor,
kokegroplokaliteter, gravfelt, rydningsrgyser, dyrkingsspor, hulveger, veifar og andre
aktivitetsomrader. Planomradet speiler sdledes et kulturhistorisk viktig og komplekst landskap.

Kulturminner som skal bevares (H730)

16 lokaliteter kan helt eller delvis bevares videre innenfor hensynssone H730. Disse er nevnt under
bestemmelse 4.7 Bandlegging etter lov om kulturminner (H730). | bestemmelsen star teksten delvis i
kursiv og henviser til kulml. § 3. Fylkeskommunen er komfortabel med at dette er en retningslinje, da
denne delen henviser til en eksisterende lovbestemmelse. Fglgende automatisk fredete
kulturminner er foreslatt til bevaring innenfor planen:

Paskrift pa plankartet Kulturminne-ID Gard (gnr/bnr.)
H730_04 61795 Haga (66/1)
H730_05 79502 @stre Kjglstad (63/1)
H730_06 217068 @stensjg (69/1)
H730_07 217422 Haga (66/1)
H730_08 274294 Nordre Frogner (2/3)
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H730_09-1 274320 Vang (5/1)
H730_09-2 274320 Vang (5/1)

H730_10 274333 Nordre Frogner (2/3)
H730 11 274343 Midtre Frogner (2/2)
H730_13 274399 Hagelund (66/2)
H730_14 274418 Nordre Kjglstad (65/1)
H730_16 274426 Nordre Frogner (2/3)
H730_18 274671 Nordre Frogner (2/3)
H730_21 290037 @stre Kjglstad (63/1)
H730 22 276697 Vang (5/1)

H730_24 296290 Vang (5/1)

Etter ferdigstilt anlegg vil automatisk fredete kulturminner som skal bevares innga i arealformal
landbruk- skog eller dyrket mark. Det er positivt at reguleringsbestemmelsene palegger sikring i
anleggsfasen, herunder krav om midlertidige gjerder og begrensning i bruk av anleggsveger
(bestemmelsene 5.1.1 og 5.1.4). Imidlertid vil fylkeskommunen foresla en mer presis ordlyd til de to
bestemmelsene som omtaler automatisk fredete kulturminner, f. Eks (endring uthevet med fet
skrift):

-5.1.4 Midlertidige bygge- og anleggsomrade; skogbelte/viltkorridor (#2)

#3-1: Omrade med midlertidige anleggsveger, som bandlegges etter lov om kulturminner (H730). De
midlertidige anleggsvegene skal bruke eksisterende veger/atkomstveger. Det tillates ingen tiltak
innenfor bestemmelsesomradet. Omradet for midlertidig anleggsvei kan ikke utvides, forsterkes,
oppgruses eller lignende».

-5.1.1 Generelt

(...JAutomatisk fredede kulturminner regulert med H730, skal sikres med midlertidige gjerder i
anleggsfasen. Utstrekning og utforming av sikring skal skje i samrdd med regional
kulturvernmyndighet.

Fylkeskommunen vurderer det som at bestemmelsene, med foreslatte presiseringer, vil veere

tilstrekkelige for & bevare og sikre kulturminnelokalitetene, under forutsetning av at kravene fglges
tett opp i anleggsperioden og i samrad med regional kulturminnemyndighet.
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Alternativ A og B: Haga og Hagelund

| omradet Hagelund og Haga i Nordre Follo vurderes flere alternativer for ny avgrening av @stre linje.
Det gjelder hgydealternativ LO (ikke senket linje) og L1 (senket linje), samt alternativ A og B, som
begge omfatter ulike Igsninger for faunapassasje og lokalveien @stensjgveien.

Alternativ A innebzaerer at @stensjpveien legges i en ny trase vest for eksisterende vei og under den
planlagte jernbanebruen.

Alternativ B fglger i hovedsak dagens trase, men legges noe lenger gst for det automatisk fredete
kulturminnet H730_04 (gravfelt med ni kokegroper). Der veien krysser toglinjen er det foreslatt en
brukonstruksjon som ogsa muliggjgr etablering av en faunapassasje. Eksisterende trase av
@stensjpveien skal i tillegg benyttes som anleggsvei (f_V10) og med et belte pa hver side som er satt
av som landbruk og #1 (midlertidig bygg og anlegg), som vil krysse kulturminnet H730_07 (ID
217422), et aktivitetsomrade fra yngre steinalder/jernalder.

Fylkeskommunen understreker at dersom alternativ B velges, ma bestemmelse 5.1.4 fglges der
anleggsveien krysser H730_07. Dette innebaerer at omradet med midlertidig anleggsvei bandlegges
etter kulturminneloven (H730), at eksisterende veilegeme skal benyttes, og ikke kan utvides. Videre
ma dette synliggjgres i plankartet gjennom en smalere trase (samsvarende med eksisterende
utstrekning) enn det som i dag er markert, samt korrekt markering av bestemmelse #3-1 innenfor
dette arealet (f_V10).

Nar det gjelder de automatisk fredete kulturminnene i omradet, vurderes alternativ A som noe
bedre, ettersom det gir stgrre avstand til kulturminnene. Likevel anser fylkeskommunen at alternativ
B trolig innebeerer liten risiko og ikke vil veere utilbgrlig skiemmende for H730_04. Begrunnelsen er
at gravfeltet ligger noe hgyere i terrenget, og at flytting av @stensjgveien mot @st gir stgrre avstand
til kulturminnet. For det automatisk fredete kulturminnet H730_07, vurderes det som at hensynet
kan ivaretas tilfredsstillende, forutsatt at f_V10 smalnes der den krysser kulturminnet, i trad med
bestemmelsene 5.1.1 og 5.1.4 (#3-1).

Forslag til presisering i planbestemmelsene:
| alternativ B, under bestemmelsene for 3.3.5 Naturformal (N), bgr hensynet til kulturminner
innarbeides eksplisitt i forbindelse med skogplanting og hogst i viltkorridoren (N1):

N1: Omradet skal opparbeides som viltkorridor i tilknytning til faunapassasje. Det skal opparbeides
skogbelte i bredder som framgar av plankartet. Det tillates ikke hogst som medfgrer hogstflater
stgrre enn to dekar. (...) Hogst som planlegges innenfor omrader merket H730 ma ta hensyn til det
fredete arealet, jf. kml. § 3, og gijennomfgres i samrad med Akershus fylkeskommune.

Temautredning for kulturarv og planforslaget

| temautredning for kulturarv (Asplan Viak, 15.08.2025) fremheves behovet for skadereduserende
tiltak knyttet til automatisk fredete kulturminner, og spesielt i forhold til gravhauger og gravfelt,
herunder midlertidig sikring i anleggsfasen og etablering av buffersoner og vegetasjonsskjermer.
Dette er i trad med reguleringsbestemmelsene, som palegger sikring og tilrettelegging for
kulturminner i anleggsfasen (bl.a. §§ 5.1.1 0g 5.1.4).
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Rapporten peker szerskilt pa gravminnene ved Vang (ID 274320), hvor den store gravrgysa (ID
274320-1, innenfor H730_09-1) i dag er sterkt utplgyd og sarbar. Som skadereduserende tiltak
anbefales en overdekking med et ekstra lag matjord (20—30 cm), for a stabilisere og bedre
bevaringsforholdene. Tiltaket er omtalt som et mulig samarbeidsprosjekt mellom tiltakshaver og
kulturminneforvaltningen, og fylkeskommunen legger til grunn at dette fglges opp i
giennomfgringen.

Et annet tiltak i temautredningen er utarbeidelsen av en skjgtsels- og tilretteleggingsplan, hvor bade
kunnskap fra arkeologiske undersgkelser og hensyn til kulturminnenes videre bevaring og formidling
kan inngd. Fylkeskommunen stgtter dette som et viktig virkemiddel for a styrke bade sikring og
allmenn tilgjengelighet til kulturhistoriske verdier.

Fylkeskommunen understreker at bade skjgtsels- og tilretteleggingsplanen og de spesifikke tiltakene
for gravminner, herunder gravrgysa pa Vang, ma integreres i miljgoppfglgingsplanen som vedlegges
planforslaget. Dette vil vaere avgjgrende for a sikre at skadeavbgtende tiltak giennomfgres i praksis
og med ngdvendig faglig oppfelging.

Reguleringsbestemmelser og tekst i kursiv

| henhold forskrift om faglig ansvarsfordeling (Ansvarsforskriften) har fylkeskommunen myndighet
etter kulml. § 8 fgrste, andre og fjerde ledd til 3 tillate eller nekte inngrep i automatisk fredete
kulturminner. Et dispensasjonsvedtak iht. Kulml. § 8, 4. ledd kan ikke sta i kursiv, som en retningslinje
i planbestemmelsene, slik det er benyttet i bestemmelse 5.3 «Frigivelse av fredete kulturminner
(#K)»), men ma fremga som juridisk, bindende bestemmelse i ordinaer skriftstil. Hvis ordlyden i
fylkeskommunens vedtak ikke tas inn som en bestemmelse, er vedtak om dispensasjon ikke gyldige.

Kulturminner i konflikt med tiltaket (dispensasjon iht. kulml. § 8, 4. ledd)

| planforslaget vil 28 automatisk fredete kulturminner komme helt, eller delvis i konflikt med planens
arealformal. Akershus fylkeskommune er innstilt pa a fatte vedtak om dispensasjon etter kulml. § 8,
4. ledd for disse lokalitetene, med eller uten vilkdar om arkeologisk utgravning.

| planforslaget er det gjort et skille pa grunnlag av vilkar for de automatisk fredete kulturminnene
som innvilges dispensasjon, iht. kulml. 8, 4. ledd. Dispensasjon uten videre vilkar er nevnt under
bestemmelse 5.3, mens dispensasjoner med vilkar om arkeologisk utgravning, er under
rekkefglgebestemmelse 6.1. Akershus fylkeskommune mener det er mer korrekt at det kun fattes
ett vedtak iht. kulm. § 8, 4. ledd, i en bestemmelse som gjelder for alle automatisk fredete
kulturminner innenfor planen. Imidlertid skal automatisk fredete kulturminner som gis dispensasjon
med vilkar om arkeologisk undersgkelse, ogsa henvises til i en rekkefglgebestemmelse.
Fylkeskommunen vil i sitt vedtak be om at fglgende tekst tas inni 5.3:

5.3. Dispensasjon fra automatisk fredning, jf. Kulml. § 3

Felgende automatisk fredete kulturminner er innvilget dispensasjon iht. kulml. § 8, 4. ledd, med og
uten vilkar om arkeologisk undersgkelse:
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Paskrift pa Kulturminne-ID Gard (gnr./bnr.) Vilkar
plankartet
#K02 274412 Nordre Halstad Uten vilkar
(138/2)
#K04 274339 Nordre Kjglstad (65/1) | Uten vilkar
#K06 275476 @stre Kjplstad (63/1) Uten vilkar
#K09 274318 Nordre Kjglstad (65/1) | Uten vilkar
#K17 274431 Nordre Frogner (2/3) Uten vilkar
#K20 274908 Nordre Frogner (2/3) Uten vilkar
#K21 274461 Nordre Frogner (2/3) Uten vilkar
#K23 274343 Midtre Frogner (2/2) Uten vilkar
#K24 274439 Sgndre Lgken (4/1) Uten vilkar
#K26 274337 Sgndre Loken (4/1) Uten vilkar
#K29 274676 Vang (5/1) Uten vilkar
#K30 274430 Vang (5/1) Uten vilkar
#K34 296290 Vang (5/1) Uten vilkar
#K36 290037 @stre Kjglstad (63/1) Uten vilkar
#K12 217422 Haga (66/1) Alt. A: Uten vilkar
Alt. B: Med vilkar
#KO5 277020 Nordre Kjglstad (65/1) | Med vilkar
#K14 273142 Haglund (66/2) Med vilkar
H#K15 274426 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar
#K16 274429 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar
#K18 274328 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar
#K19 274671 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar
#K22 274342 Midtre Frogner (2/2) Med vilkar
H#K27 276697 Vang (5/1) Med vilkar
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#K28-1 274320 Vang (5/1) Med vilkar
#K28-2 274320 Vang (5/1) Med vilkar
#K28-3 274320 Vang (5/1) Med vilkar
#K31 274466 Sigtun (6/1) Med vilkar
#K32 274324 Sigtun (6/1) Med vilkar
#K33 274469 Sigtun (6/1) Med vilkar
#K35 296392 Nordre Frogner Med vilkar
(2/3)/Sgndre Eng (1/4)

Automatisk fredete kulturminner som innvilges dispensasjon iht. kulml. § 8, 4. ledd, med vilkar om
arkeologisk undersgkelse er under rekkefglgebestemmelse 6.3, og fylkeskommunen vil i sitt vedtak

be om at fglgende tekst tas inn:

6.3 Dispensasjon fra automatisk fredning, jf. Kulml. § 3, med vilkar (#K).

For iverksetting av tiltak i medhold av planen, skal det foretas arkeologisk undersgkelse av fglgende
bergrte automatisk fredete kulturminner. Det skal tas kontakt med Akershus fylkeskommune i god
tid f@r tiltaket skal settes i gang slik at omfanget av undersgkelsen kan fastsettes. Undersgkelsen skal
bekostes av tiltakshaver, jf. kulturminneloven § 10.

Kulturhistorisk museums faglige tilradning

Kulturhistorisk museum (KHM) er fylkeskommunens lovpalagte faglige hgringspart, jf.

Ansvarsforskriften. Planen for ny avgrening av @stre linje er omfattende og kompleks, og omfatter et
stort antall automatisk fredete kulturminner av ulik karakter og datering. For a sikre et forsvarlig
kunnskapsgrunnlag er det ngdvendig at KHM gis tilstrekkelig tid til 3 foreta en helhetlig vurdering av
de bergrte kulturminnene.

Fylkeskommunens dispensasjonsvedtak etter kulturminneloven § 8, 4. ledd, kan fgrst fattes nar KHM
har oversendt sine vurderinger og anbefalinger. Denne uttalelsen ma derfor betraktes som forelgpig,

og endelig uttalelse med vedtak vil bli ettersendt nar KHM har gitt sin faglige tilrddning.

Det er samtidig viktig & understreke at det utvalget av automatisk fredete kulturminner som na er

lagt opp til dispensasjon fra fredningsbestemmelsen, med eller uten vilkar om arkeologisk

utgravning, er basert pa forelgpige vurderinger. Det endelige utvalget kan bli justert nar KHM har
levert sine faglige tilradninger.
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Forslag til vedtak: Fylkesrddet gir fylkesraden for plan, kulturminner, klima og miljg myndighet til 3
oversende endelig uttalelse med vedtak om dispensasjon iht. Kulml. § 8, 4. ledd, nar Kulturhistorisk
museum sin uttalelse til saken foreligger.

Malin Tremborg
Radgiver

Til
Diana Hansen PKKM plan

Kopi

Sensitivity: Internal
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ﬂ AKERSHUS

FYLKESKOMMUNE
N

BANE NOR SF
Postboks 4350
2308 HAMAR

Var ref.: 2025/13537-35 Deres ref.: 202316532 Dato: 28.10.2025

Nordre Follo og As kommuner - Reguleringsplan - Ny avgreining @stre
linje- Endelig uttalelse i forhold til automatisk fredete kulturminner og
dispensasjon iht. kulturminneloven § 8, 4. ledd

Akershus fylkeskommune viser til oversendelse fra Bane Nor, datert 19.08 2025 med Offentlig
ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje. Akershus fylkeskommune
har fatt utsatt frist for uttalelse til 28.10 2025.

Det vises ogsa til tidligere oversendt uttalelse fra Akershus fylkeskommune med fylkesradets
vedtak i saken. Fylkesradet gir i sitt vedtak fylkesraden for plan, kulturminner, klima og miljg
myndighet iht. Reglement for delegering av myndighet av Akershus fylkesrad 3.2.4. n) til 3
oversende endelig uttalelse om dispensasjon iht. Kulml. § 8, 4. ledd, nar Kulturhistorisk
museum sin uttalelse til saken foreligger.

Ny avgreining @stre linje- Automatisk fredete kulturminner

Planomradet for ny avgreining for @stre linje ligger i et gammelt kulturlandskap med sveert
hey tetthet av kulturminner. | forbindelse med varsel om oppstart i 2019 stilte
fylkeskommunen krav om arkeologiske registreringer etter kulturminneloven (kulml.) § 9.

| perioden 2020-2022 ble det gjennomfgrt omfattende registreringer. Det ble benyttet en
kombinasjon av georadar, overflateregistrering, prgvestikking og maskinell sjakting.
Registreringene resulterte i til sammen 45 automatisk fredete kulturminner, i tillegg til fire
tidligere kjente kulturminner. Lokalitetene er i hovedsak ikke synlige kulturminner avdekket i
dyrket mark ved sjakting. Det er ogsa pavist flere lokaliteter med synlige kulturminner i
skogsomradene og i randsonene mellom innmark og utmark.

Kulturminnene vitner om et kulturlandskap med stor tidsdybde, fra steinalder, bronsealder,
jernalder og middelalder, med seerlig tyngdepunkt i jernalder. De omfatter bosetningsspor,
kokegroplokaliteter, gravfelt, rydningsrgyser, dyrkingsspor, hulveger, veifar og andre

PKKM arkeologi

Postadresse: Postboks 1200 Sentrum, 0107 OSLO E-post: post@afk.no
Besgksadresse: Galleri Oslo Schweigaards gate 4, 0185 OSLO Internett: www.afk.no
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aktivitetsomrader. Planomradet speiler saledes et kulturhistorisk viktig og komplekst
landskap.

Kulturminner som skal bevares (H730)

Til sammen er det 16 lokaliteter med automatisk fredete kulturminner som, helt eller delvis
bevares i planforslaget innenfor hensynssone H730. Lokalitetene er avmerket i plankartet og
er summert i tabell under bestemmelse 4.7 Bandlegging etter lov om kulturminner (H730):

Omfatter automatisk fredete kulturminner der lov om kulturminner (kml) gjelder. Ti/
orientering kan det etter kml § 3 ikke — uten at det er lovlig etter § 8 — settes i gang tiltak som
er egnet til G skade, gdelegge, grave ut, flytte, forandre, tildekke, skjule eller pG annen mdte
utilbgrlig skiemme automatisk fredet kulturminne eller fremkalle fare for at dette kan skje.
Disse reglene gjelder foran plan- og bygningslovens regler, og for f@lgende lokaliteter:

Paskrift pa plankartet Kulturminne-1D Gard (gnr/bnr.)
H730_04 61795 Haga (66/1)
H730_05 79502 Pstre Kjglstad (63/1)
H730_06 217068 @stensjo (69/1)
H730_07 217422 Haga (66/1)
H730_08 274294 Nordre Frogner (2/3)
H730_09-1 274320 Vang (5/1)
H730_09-2 274320 Vang (5/1)

H730_10 274333 Nordre Frogner (2/3)
H730_11 274343 Midtre Frogner (2/2)
H730_13 274399 Hagelund (66/2)
H730_14 274418 Nordre Kjglstad (65/1)
H730_16 274426 Nordre Frogner (2/3)
H730_18 274671 Nordre Frogner (2/3)
H730_21 290037 @stre Kjglstad (63/1)
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H730_22 276697 Vang (5/1)

H730 24 296290 Vang (5/1)

Fylkeskommunen er enig i utvalget av kulturminner som blir lagt til bevaring, men med noen
endringer. Pa listen over kulturminner som skal bevares i planen bgr ogsa kulturminne ID
274339- kokegrop, som i dag er markert som bestemmelsesomrade #K04 pa ghnr. 65/1,
tilfgyes. Kulturminnet vil befinne seg i et skogsomrade, arealformal N4, og vil dermed ikke
komme i konflikt med tiltak som vil vaere i strid med kulml. § 3.

Fylkeskommunen ber derfor om at dette endres i plankartet og at det legges inn en
hensynssone H730 som ivaretar dette kulturminnet.

Etter ferdigstilt anlegg vil automatisk fredete kulturminner som skal bevares innga i
arealformal landbruk- skog eller dyrket mark. Det er positivt at reguleringsbestemmelsene
palegger sikring i anleggsfasen, herunder krav om midlertidige gjerder og begrensning i bruk
av anleggsveier (bestemmelsene 5.1.1 og 5.1.4). Imidlertid vil fylkeskommunen foresla en mer
presis ordlyd til de to bestemmelsene som omtaler automatisk fredete kulturminner (endring
uthevet med fet skrift):

-5.1.4 Midlertidige bygge- og anleggsomrade; skogbelte/viltkorridor (#2)

#3-1: Omrade med midlertidige anleggsveger, som bandlegges etter lov om kulturminner
(H730). De midlertidige anleggsvegene skal bruke eksisterende veger/atkomstveger. Det
tillates ingen tiltak innenfor bestemmelsesomradet. Omradet for midlertidig anleggsvei kan
ikke utvides, forsterkes, oppgruses eller lignende».

-5.1.1 Generelt

(...)JAutomatisk fredede kulturminner regulert med H730, skal sikres med midlertidige gjerder i
anleggsfasen. Utstrekning og utforming av sikring skal skje i samrdd med regional
kulturvernmyndighet.

Fylkeskommunen vurderer det som at bestemmelsene, med foreslatte presiseringer, vil vaere
tilstrekkelige for a bevare og sikre kulturminnelokalitetene, under forutsetning av at kravene
felges tett opp i anleggsperioden og i samrad med regional kulturvernmyndighet.

| omrader hvor det er planlagt reetablering av skog og hogst i forbindelse med faunapassasje
og viltkorridor (N1), er det ogsa registrert automatisk fredete kulturminner (H730_07).
Fylkeskommunen foreslar at det i den sammenheng innarbeides en setning som omtaler
hensynet til kulturminner i forbindelse med hogst (endring i fet skrift):

3.3.5 Naturformal (N)
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N1: Omradet skal opparbeides som viltkorridor i tilknytning til faunapassasje. Det skal
opparbeides skogbelte i bredder som framgar av plankartet. Det tillates ikke hogst som
medfgrer hogstflater st@grre enn to dekar

(...) Hogst som planlegges innenfor omrader merket H730 ma ta hensyn til det fredete
arealet, jf. kml. § 3, og gjennomfgres i samrad med Akershus fylkeskommune (...).

Temautredning for kulturarv og planforslaget

| temautredning for kulturarv (Asplan Viak, 15.08.2025) fremheves behovet for
skadereduserende tiltak knyttet til automatisk fredete kulturminner, og spesielt i forhold til
gravhauger og gravfelt, herunder midlertidig sikring i anleggsfasen og etablering av
buffersoner og vegetasjonsskjermer. Dette er i trdd med reguleringsbestemmelsene, som
palegger sikring og tilrettelegging for kulturminner i anleggsfasen (bl.a. §§ 5.1.1 0g 5.1.4).

Rapporten peker szerskilt pa gravminnene ved Vang (ID 274320), hvor den store gravrgysa (ID
274320-1, innenfor H730_09-1) i dag er sterkt utplgyd og sarbar. Som skadereduserende
tiltak anbefales en overdekking med et ekstra lag matjord (20—30 cm), for a stabilisere og
bedre bevaringsforholdene. Tiltaket er omtalt som et mulig samarbeidsprosjekt mellom
tiltakshaver og kulturminneforvaltningen, og fylkeskommunen legger til grunn at dette fglges
opp i gjennomfgringen.

Et annet tiltak er utarbeidelsen av en skjgtsels- og tilretteleggingsplan, hvor bade kunnskap
fra arkeologiske undersgkelser og hensyn til kulturminnenes videre bevaring og formidling
kan inngd. Fylkeskommunen stgtter dette som et viktig virkemiddel for a styrke bade sikring
og allmenn tilgjengelighet til kulturhistoriske verdier.

Fylkeskommunen understreker at bade skjgtsels- og tilretteleggingsplanen og de spesifikke
tiltakene for gravminner, herunder gravrgysa pa Vang, ma integreres i miljgoppfglgingsplanen
som vedlegges planforslaget. Dette vil veere avgjgrende for a sikre at skadeavbgtende tiltak
giennomfgres i praksis og med ngdvendig faglig oppfelging.

Kulturminner i konflikt med tiltaket (dispensasjon iht. kulml. § 8, 4. ledd)

Til sammen vil 27 automatisk fredete kulturminner komme helt, eller delvis i konflikt med
reguleringsplanens arealformal.

| planforslaget slik det er sendt pa hgring er det gjort et skille pa grunnlag av vilkar for de
automatisk fredete kulturminnene som innvilges dispensasjon, iht. kulml. 8, 4. ledd. De
kulturminnene som far dispensasjon uten videre vilkar om ytterligere arkeologiske
undersgkelser er omtalt under bestemmelse 5.3 Frigivelse av fredete kulturminner, mens
bestemmelsene knyttet til dispensasjoner med vilkar om arkeologisk utgravning, ligger under
rekkefglgebestemmelse 6.3. Krav om utgravning av fredete kulturminner.

Akershus fylkeskommune mener det er mer korrekt at alle de automatisk fredete
kulturminnene som omfattes av en dispensasjon iht. kulml. § 8, 4. ledd, samles i en
bestemmelse. Fylkeskommunen ber derfor om at tabell med oversikt over alle frigitte
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kulturminner innarbeides i reguleringsbestemmelse 5.3. og at denne bestemmelsen gis
overskriften 5.3. Dispensasjon fra automatisk fredning, jf. Kulml. § 3

Videre ma det, for de automatisk fredete kulturminner hvor fylkeskommunen gir dispensasjon
med vilkdr om arkeologisk undersgkelse ogsa henvises til i rekkefglgebestemmelse 6. 3 Krav
om utgravning av fredte kulturminner (#K).

Reguleringsbestemmelser og tekst i kursiv

| henhold forskrift om faglig ansvarsfordeling (Ansvarsforskriften) har fylkeskommunen
myndighet etter kulml. § 8 fgrste, andre og fierde ledd til a tillate eller nekte inngrep i
automatisk fredete kulturminner. Et dispensasjons iht. Kulml. § 8, 4. ledd kan ikke sta i kursiv,
som en retningslinje i planbestemmelsene, slik det er benyttet i bestemmelse 5.3 «Frigivelse
av fredete kulturminner (#K)»), men ma fremga som en juridisk bindende bestemmelse i
ordineer skriftstil. Hvis ordlyden i fylkeskommunens uttalelse ikke tas inn i
reguleringsbestemmelsene, er ikke fylkeskommunens dispensasjon gyldig.

Kulturhistorisk museums faglige tilradning

Forslaget til reguleringsplan er oversendt Kulturhistorisk museum (KHM), som er
fylkeskommunens faglige radgiver i saker som bergrer automatisk fredete kulturminner. KHM
har kommet med sin faglige vurdering i uttalelse, datert 9.10 2025 (vedlagt).

KHM ser positivt pa at flere lokaliteter som i utgangspunktet 13 i tilgrensende omrader er
innarbeidet i planforslaget med tanke pa bevaring, og at det utformes ulike tiltak for a sikre
lokalitetene under anleggsarbeidet.

Lokalitetene som blir bandlagt giennom reguleringsplanen er; id 61795, 79502, 217068,
217422, 274294, 274320, 274333, 274343, 274399, 274418, 274426, 274671, 276697,
290037, 296290 og 274339.

| enkelte tilfeller blir deler av lokalitetene bandlagt til bevaring, mens deler av dem (og/eller
sikringssonen) er underlagt dispensasjonsbehandling. KHM gir sin tilslutning til
fylkeskommunens vurdering i forhold til utvalget av kulturminner som er lagt til bevaring.

Lokaliteter som er underlagt dispensasjonsbehandling

| alt 27 lokaliteter er underlagt dispensasjonsbehandling. | enkelte tilfeller er det kun deler av
lokalitetene som ma dispenseres.

23 av de 27 lokalitetene ligger i dyrket mark. De omfatter hovedsakelig ordinzere
bosetningsog aktivitetsspor. Ettersom kulturminnene ikke er synlige pa markoverflaten, er
deres opplevelsesverdi mer eller mindre fravaerende. Beliggenheten i dyrket mark tilsier at
man har liten grad av kontroll over deres tilstand ved videre bevaring. Strukturene er skadet
som fglge av plgying, og bevaringsforholdene vurderes som darlige.
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Erfaring viser at det er vanskelig & gi kulturminner i dyrka mark et godt og varig vern. Dersom
tiltaket ikke realiseres og lokalitetene blir liggende som i dag, vil strukturene over tid bli
ytterligere skadet som fglge av jordbruksdrift.

Til tross for at det er snakk om a dispensere et hgyt antall lokaliteter (27), anser KHM at
kulturminnenes verneverdi som sapass lav at det kan gis dispensasjon fra
fredningsbestemmelsene for alle de omsgkte lokalitetene

Dispensasjon uten vilkar

Fylkeskommunen har i sin fgrelgpige vurdering vurdert at 14 lokaliteter kan dispenseres uten
vilkar. Disse er id 274318, 274337, 274343, 274412, 274430, 274431, 274439, 274461,
274466, 274676, 274908, 275476, 290037 og 296290. Med unntak av et dyrkningslag som ble
pavist pa en stgrre flate i skog (id 290037), ligger alle lokalitetene i dyrka mark. Jevnt over
omfatter de et fatall strukturer, og flere av dem er gravd ut og dokumentert av
fylkeskommunen i forbindelse med registreringen.

KHM har de siste arene blitt mer restriktiv med & anbefale arkeologiske utgravninger av
lokaliteter hvor det faglige utbyttet forventes a bli moderat. KHM er enig i Akershus
fylkeskommunes utvalg for 12 av de nevnte 14 lokalitetene. Det ene unntaket er id 274466
hvor det er registrert tre store kokegroper. Disse befinner seg ved pynten av et plata hvor
terrenget heller ned mot Krakstadelva, nzer to lokaliteter som er anbefalt undersgkt (id
274324, 274469).

KHM vurderer at en undersgkelse av kokegropene pa id 274466 er av interesse for & fa et mer
helhetlig innblikk i den forhistoriske aktiviteten som har funnet sted pa platdet hvor dagens
gard, Sigtun, ligger.

Det andre unntaket er grgften som er registrert pa id 274337. Strukturen ble pavist med
georadar og deretter ved sjakting. Den er tolket som en veggrgft til en bygning som har ligget
pa en vestvendt brink hvor terrenget heller bratt ned mot Engsbekken. Det er god utsikt mot
gardene Frogner og Vang. Det foreligger en datering av kull til tidlig middelalder. Lokaliteten
ligger naer gardstunet til sgndre Lgken, og i likhet med de nevnte kokegropene pa id 274466,
er det ogsa i dette tilfellet interessant a belyse forhistorisk aktivitet naer dagens gardstun.

| tillegg mener KHM at det er grunn til 8 inkludere deler av to lokaliteter som fylkeskommunen
vurderer som aktuelle for undersgkelse; id 217422 (sgndre del) og id 274320 (sgrgstre del,
#K28-3). For disse to tilfellene vurderer KHM at resultatene fra en utgravning ikke vil sta i
forhold til den arbeidsinnsats og de kostnader som kreves.

Dispensasjon med vilkdr om utgravning

Fylkeskommunen har listet opp 13 lokaliteter som i st@rre eller mindre grad vil bli bergrt av
ulike tiltak, og hvor de vurderer at det bgr knyttes vilkar om arkeologisk undersgkelse til en
dispensasjon. Undersgkelsene vil veere aktuelt for bergrte deler, og ikke ngdvendigvis
lokalitetene i sin helhet. Lokalitetene som fylket har vurdert som aktuelle er id 217422,



089

273142, 274320/1-3, 274324, 274328, 274342, 274426, 274429, 274469, 274671, 276697,
277020 og 296392.

KHM er i all hovedsak enig i fylkeskommunens forelgpige vurdering av hvilke lokaliteter det
ma knyttes vilkar om utgravning til. KHMs anbefaling avviker imidlertid fra fylkeskommunens
utvalg i to tilfeller. Det ene unntaket gjelder id 217422, hvor ettersendte opplysninger om
viltkorridoren tilsier at det ikke er aktuelt a foreta undersgkelser. Det samme gjelder en
begrenset del av id 274320 i sgrgst (#K28-3), hvor kun sikringssonen vil bli bergrt.

| tillegg til de nevnte lokalitetene vil KHM anbefale at det stilles vilkar om arkeologisk
undersgkelse av kokegropene som er registrert pa id 274466 samt veggrgften med datering
til middelalder pa id 274337.

Kulturminnemyndighetens merknader og vurdering av saken

Kulturminneforvaltningen skal verne om kulturminner som ikke-fornybare ressurser, og
arbeide for at kulturminneverdiene blir tatt hand om pa best mulig mate og nyttiggjort i et
samfunn i endring. Tillatelse til inngrep i automatisk fredete kulturminner kan bli gitt etter en
vurdering av de kulturminnefaglige verdiene veid opp mot private hensyn, og hensyn til
samfunnet. Reguleringsplan for Ny avgreining av @stre linje skal legge til rette for ny
jernbanetrase pa 5,2 km lang strekning fra Vestre- til @stre linje sgr for Ski stasjon. Tiltaket
bidrar saledes til gkt kapasitet for togtilbudet pa bade @stre- og Vestre linje. | dette tilfelle
vurderer derfor fylkeskommunen at samfunnsnytten ved tiltaket tilsier at det bgr gis
dispensasjon fra den automatiske fredningen i kulturminneloven.

Fylkeskommunen er enig i Kulturhistorisk museum sin vurdering av saken og anbefaler derfor
at det gis dispensasjon med og uten vilkar om arkeologisk utgravning slik museet anbefaler, jf.
vedlagt faglig tilradning.

Dispensasjon iht. kulturminneloven § 8, 4. ledd

Akershus fylkeskommune finner @ kunne gi dispensasjons for tiltak i henhold til
Reguleringsplan for ny avgreining av @stre linje for fplgene automatisk fredete kulturminner:

Paskrift pa Kulturminne-ID Gard (gnr./bnr.) Vilkar
plankartet

#K02 274412 Nordre Halstad (138/2) Uten vilkar
#K06 275476 @stre Kjplstad (63/1) Uten vilkar
#K09 274318 Nordre Kjglstad (65/1) Uten vilkar
#K17 274431 Nordre Frogner (2/3) Uten vilkar
#K20 274908 Nordre Frogner (2/3) Uten vilkar
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#K21 274461 Nordre Frogner (2/3) Uten vilkar

#K23 274343 Midtre Frogner (2/2) Uten vilkar

#K24 274439 Sgndre Lgken (4/1) Uten vilkar

#K28-3 274320 Vang (5/1) Uten vilkar

#K29 274676 Vang (5/1) Uten vilkar

#K30 274430 Vang (5/1) Uten vilkar

#K34 296290 Vang (5/1) Uten vilkar

#K36 290037 @stre Kjplstad (63/1) Uten vilkar

#K12 217422 Haga (66/1) Alt. A: Uten vilkar

Alt. B: Uten vilkar

#KO5 277020 Nordre Kjglstad (65/1) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K14 273142 Haglund (66/2) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K15 274426 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K16 274429 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K18 274328 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K19 274671 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K22 274342 Midtre Frogner (2/2) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K26 274337 Sgndre Lgken (4/1) Med vilkdr om arkeologisk utgravning
#K27 276697 Vang (5/1) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K28-1 274320 Vang (5/1) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K28-2 274320 Vang (5/1) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K31 274466 Sigtun (6/1) Med vilkar om arkeologisk utgravning
#K32 274324 Sigtun (6/1) Med vilkar om arkeologisk utgravning
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#K33

274469

Sigtun (6/1)

Med vilkar om arkeologisk utgravning

#K35

296392

Nordre Frogner
(2/3)/Sgndre Eng (1/4)

Med vilkar om arkeologisk utgravning

Fylkeskommunen ber om at denne tabellen tas inn i reguleringsplanens bestemmelse 5.3
Fylkeskommunen ber videre om at denne bestemmelsen gis overskriften 5.3 Dispensasjon av

automatisk fredete kulturminner.

Fylkeskommunen ber ogsa om at det i rekkefglgebestemmelsene 6.3 Krav om utgravning av
fredete kulturminner (#K) tar in fglgende tekst og tabell som juridisk bindende bestemmelser

(ikke i kursiv):

Far tiltak etter planen realiseres skal det foretas arkeologiske utgravninger av fglgende

bergrte automatisk fredete kulturminner:

#KOS 277020 Nordre Kjglstad (65/1) Med vilkar om utgravning
#K14 273142 Haglund (66/2) Med vilkar om utgravning
#K15 274426 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar om utgravning
#K16 274429 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar om utgravning
#K18 274328 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar om utgravning
#K19 274671 Nordre Frogner (2/3) Med vilkar om utgravning
#K22 274342 Midtre Frogner (2/2) Med vilkar om utgravning
#K26 274337 Sgndre Lpken (4/1) Med vilkar om utgravning
#K27 276697 Vang (5/1) Med vilkar om utgravning
#K28-1 274320 Vang (5/1) Med vilkar om utgravning
#K28-2 274320 Vang (5/1) Med vilkar om utgravning
#K31 274466 Sigtun (6/1) Med vilkar om utgravning
#K32 274324 Sigtun (6/1) Med vilkar om utgravning
#K33 274469 Sigtun (6/1) Med vilkar om utgravning
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#K35 296392 Nordre Frogner Med vilkar om utgravning
(2/3)/Sgndre Eng (1/4)

I henhold til kulturminneloven § 10 skal arkeologiske granskinger bekostes av tiltakshaver.

Tiltakshavere ma varsle Akershus fylkeskommune i god tid far tiltak etter requleringsplanen
agnskes realisert slik at omfang av den arkeologiske undersgkelsen kan fastsettes.

Videre saksgang og gjennomfgring av arkeologisk gransking

Vedtak om omfang av den arkeologiske granskingen, herunder endelige kostnader og
avgrensing av undersgkelsesomradet, kan fgrst skje etter at reguleringsplanen er endelig
vedtatt. Vi gjgr oppmerksom pa at en arkeologisk utgravning normalt bare lar seg
giennomfgre i sommerhalvaret, og at tiltakshavere ma ta hensyn til dette i planleggingen.

Tiltakshavere ma varsle Akershus fylkeskommune i god tid fgr tiltak etter reguleringsplanen
gnskes realisert. Fylkeskommunen vil da be om at KHM utarbeider prosjektplan og budsjett
for den arkeologiske undersgkelsen. Riksantikvaren vil deretter fatte vedtak om omfanget av
den arkeologiske granskingen. Dette vedtaket vil kunne paklages i medhold av
forvaltningsloven §§ 28 og 29. Riksantikvaren vil se naermere pa forslaget til budsjett og
arbeidsomfang f@r vedtak etter kulturminneloven § 10 blir fattet.

Dispensasjon fra den automatiske fredningen gjennom planvedtaket forutsetter at
fylkeskommunens innspill til plankart og juridisk bindende bestemmelser innarbeides i det
endelige planvedtaket. Dersom planen vedtas uten at de endelige bestemmelsene er i
samsvar med fylkeskommunens uttalelse vil fylkeskommunens dispensasjon fra den
automatiske fredningen i kulturminneloven ikke vaere gyldig!
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Akershus fylkeskommune
Att. Malin Tremborg
post@atk.no

Dato: 9. oktober 2025
Deres ref.: 2025/13537-24
Varref.: 2025/10543

Uttalelse om dispensasjon fra lov om kulturminner av 9. juni 1978, § 8 fjerde ledd, for
automatisk fredete kulturminner (id-nr. iht. til tabell)

Forslag til statlig reguleringsplan for Ny avgrening Ostre linje, Ostfoldbanen

Diverse girder, As og Nordre Follo kommuner, Akershus

Vi viser til brev av 4. september 2025 fra Akershus fylkeskommune. Med dette oversendes
Kulturhistorisk museums (KHM) uttalelse. Etter avtale med fylkeskommunen, vil forslag til
budsjett og prosjektplan bli ettersendt.

Bakgrunn

Bane Nor har, pa vegne av Kommunal- og distriktsdepartementet, lagt ut forslag til
reguleringsplan for Ny avgrening Ostre linje pa Ostfoldbanen til hering. Planarbeidet ble
besluttet gjennomfoert som statlig reguleringsplan i 2020, hvilket innebaerer at planvedtaket
ikke kan péklages.

Traséen er en ny, 5,2 km lang strekning som avgreines fra Vestre linje sor for Ski og fortsetter
fram til Krdkstad stasjon pa dagens Ostre linje. Det foreligger to alternativer pa den 2,5 km
lange delstrekningen Hagelund-Sigtun, hvor disse er betegnet LO og L1. Alternativ LO vil
ligge hoyere i terrenget enn alternativ L1 som er en mer nedsenket linje. Bakgrunnen er blant
annet knyttet til graden av konflikt i det rike kulturlandskapet ved Krdkstad kirke (KULA-
omrade). Alternativ L1 (lav linje) vil i starre grad ivareta kulturlandskapet, men vil innebzare
storre uttak av masser og ha en hgyere kostnad enn tilfellet er for alternativ LO (hey linje).

I tillegg foreligger det to alternativer (A og B) knyttet til lasninger for anleggsveier
(Ostensjoveien) og faunapassasje (viltkorridor). Forholdet til anleggsveier md vurderes opp
mot gravhaugen id 61795 som vil bli bandlagt med hensynssone for bevaring. Videre vil
losningen rundt viltkorridor ha en viss innvirkning pa den omsekte lokaliteten id 217422.

Akershus fylkeskommune har gjennomfoert omfattende arkeologiske registreringer i 2020—
2022. Totalt ligger 43 automatisk fredete kulturminner (heretter lokaliteter) innenfor

Kulturhistorisk museum Postadresse: Besgksadresse:  TIf: 22 85 19 00

Arkeologisk seksjon Postboks 6762 St. Olavs gate 29, E-post:

Avdeling for kulturminneforvaltning St. Olavs plass 1 etg. postmottak@khm.uio.no
0130 OSLO www.ukm.uio.no

Org.nr.: 971 035 854
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planomrédet. Av disse vil 16 lokaliteter bli bevart gjennom bandlegging med hensynssone
(H730), mens 27 lokaliteter er underlagt dispensasjonsbehandling. Det skal understrekes at i
enkelte tilfeller blir deler av lokalitetene bandlagt til bevaring, mens deler av de samme
lokalitetene er underlagt dispensasjonsbehandling.

Kulturhistorisk museums vurdering

Innledning

Fylkeskommunen har hatt tett dialog og flere meter/befaringer med Bane Nor underveis i
arbeidet for a ivareta kulturminnene og kulturmiljeet pa en best mulig mate. KHM var til
stede pa et av motene den 14. desember 2022. Representanter fra KHM har ogsé befart
enkelte av lokalitetene underveis 1 registreringsarbeidet, i tillegg til at omrddene hvor flertallet
av lokalitetene ligger ble befart 22. september 2025.

Vi ser at fylkeskommunen har lagt ned et grundig arbeid under hele reguleringsprosessen, og
det framgar at de underveis i arbeidet har gitt innspill pa temaer som bevaring, dispensasjon
og vilkér for berorte lokaliteter. I var videre vurdering legger vi til grunn fylkeskommunens
uttalelse samt deres vedlegg som gir en oppsummering av lokalitetene innenfor hvert enkelt
omrade, planforslagets innvirkning pa den enkelte lokalitet og fylkeskommunens forelopige
vurdering. I etterkant av oversendelsen har vi hatt lopende dialog med fylkeskommunen, og vi
har blant annet fatt oversendt nye opplysninger og tilleggsinformasjon rundt deres vurderinger
av alternativene A og B som er knyttet til viltkorridor og anleggsveier.

Vurdering av gravminne id 274320-1

Tre ulike deler av id 274320 blir berort ved realisering av tiltaket, mens det meste blir
bandlagt med hensynssone. Lokaliteten ligger i dyrka mark og er avgrenset til 35 dekar. Det
er blant annet pavist bosetningsspor av typen kokegroper (32), nedgravninger (10) og stolpe-
hull (16). I tillegg er det, ved bruk av georadar og sjakting, kartlagt snaut 50 reyser som ligger
1 hellende terreng. Flere av roysene er tolket som gravminner, herunder id 274320-1 som er
vesentlig starre enn de andre. Gravminnet ligger hoyt i terrenget, ut mot kanten av en brink,
og med god utsikt 1 alle retninger. Matjordlaget er svert skrint, gravminnet er utployd og
steinene stikker opp av matjorda (id 274320-1). Fylkeskommunen foreslar et skade-
reduserende tiltak med péafering av 20-30 cm matjord for & bedre bevaringsforholdene. De
vurderer dette som et hensiktsmessig tiltak som ikke krever dispensasjon fra kulturminne-
loven § 8, fjerde ledd.

Kulturhistorisk museum stotter fylkeskommunens vurdering. Det er en kjensgjerning at
kulturminner 1 dyrka mark over tid blir skadet som felge av jordbruksdrift. Ut fra sin
beliggenhet pé toppen av en brink og ettersom matjordlaget er spesielt tynt, er gravminnet
id 274320-1 mer utsatt for skade ved videre ploying enn de ovrige roysene. KHM mener at
overdekking med matjord er et egnet tiltak for 4 bedre bevaringsforholdene for gravminnet.
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Fornminner som blir bevart
I alt 16 lokaliteter vil bli bandlagt etter lov om kulturminner (H730), slik at de blir liggende til
bevaring. Kulturhistorisk museum ser positivt pd at flere av lokalitetene som i utgangspunktet

14 1 tilgrensende omrader er innarbeidet i planforslaget med tanke pa bevaring, og at det
utformes ulike tiltak for & sikre lokalitetene under anleggsarbeidet. Lokalitetene som blir
bandlagt gjennom reguleringsplanen er; id 61795, 79502, 217068, 217422, 274294, 274320,
274333, 274343, 274399, 274418, 274426, 274671, 276697, 290037, 296290 og 274339. 1
enkelte tilfeller blir deler av lokalitetene bandlagt til bevaring, mens deler av dem (og/eller
sikringssonen) er underlagt dispensasjonsbehandling. Fylkeskommunen er komfortabel med
utvalget av lokaliteter som skal bevares, og KHM er enig i denne vurderingen.

Lokaliteter som er underlagt dispensasjonsbehandling

I alt 27 lokaliteter er underlagt dispensasjonsbehandling. I enkelte tilfeller er det kun deler av
lokalitetene som ma dispenseres. Vi vil her spesielt trekke fram id 274320, hvor det er tre
ulike deler av lokaliteten som blir berert, jf. tabell 1 og 2. De aktuelle lokalitetenes id-nr.
framgér nedenfor, under punktene hvor kulturminnenes vitenskapelig potensial vurderes.

23 av de 27 lokalitetene ligger i dyrket mark. De omfatter hovedsakelig ordinare bosetnings-
og aktivitetsspor. Ettersom kulturminnene ikke er synlige pa markoverflaten, er deres
opplevelsesverdi mer eller mindre fravaerende. Beliggenheten i1 dyrket mark tilsier at man har
liten grad av kontroll over deres tilstand ved videre bevaring. Strukturene er skadet som folge
av pleying, og bevaringsforholdene vurderes som dérlige. Erfaring viser at det er vanskelig &
gi kulturminner i dyrka mark et godt og varig vern. Dersom tiltaket ikke realiseres og
lokalitetene blir liggende som i dag, vil strukturene over tid bli ytterligere skadet som folge av
jordbruksdrift.

Fire av de omsekte lokalitetene ligger 1 skog (id 217422, 273142, 277020 og 290037). Sterre
deler av id 290037 og 217422 vil bli bandlagt til bevaring. Graden av pdvirkning pé sistnevnte
lokalitet avhenger av hvilket av alternativene A og B (viltkorridor) som vedtas, se under. Pa
id 277020 er det registrert tre royser som er tolket som mulige gravminner, men det skal
presiseres at det er knyttet usikkerhet til denne vurderingen.

Til tross for at det er snakk om & dispensere et hoyt antall lokaliteter (27), anser vi deres
verneverdi som sdpass lav at det kan gis dispensasjon fra fredningsbestemmelsene for alle de
omsgkte lokalitetene.

Vurdering av alternativene L0 (hoy linje) og L1 (lav linje)
KHM er innforstdtt med at anleggelse av en dreyt 5 km lang avgrening nedvendigvis vil
medfere betydelige inngrep i kulturmiljeet, herunder KULA-omradet ved Krakstad kirke.
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Alternativ L1 (lav linje) vil vaere nedgravd i terrenget. Dette vil medfere mindre visuell
pavirkning i det kulturhistoriske landskapet ved at synligheten av tekniske installasjoner,
veifyllinger og veibruer reduseres i omrader som Vang og Nordre Frogner. P4 den annen side
vil dette alternativet bl.a. innebzaere storre skjeringer som folge av at linjen graves ned i
undergrunn, og dermed sterre masseuttak og behov for deponier.

Fylkeskommunen har ikke bedt Kulturhistorisk museum eksplisitt om & vurdere de to
alternativenes visuelle innvirkning pa kulturmiljeet, dvs. om tiltakene vil virke utilberlig
skjemmende iht. Kulturminneloven § 3. Vi vil likevel knytte et par bemerkninger til problem-
stillingen. De registrerte kulturminnene ligger 1 dyrka mark og er overployd, slik at deres
opplevelses- og formidlingsverdi pa stedet anses som liten. Hvilket av alternativene LO (hoy
linje) eller L1 (lav linje) som blir vedtatt har ingen vesentlig betydning mht. inngrep i de
omsgkte lokalitetene eller omfanget av det arkeologiske utgravningsprosjektet som er under
planlegging.

Selv om L1 (lav linje) ikke vil endre den samlede konsekvensgraden fra "stor negativ", vil en
senket linje bidra til & redusere den visuelt negative pavirkningen til en viss grad. KHM heller
dermed 1 retning av at linje L1 er & foretrekke framfor L0, ettersom kulturmiljeet rundt
Krakstad middelalderkirke da vil bli mindre skjemmet. Videre mener vi at a legge
kjereledningen i bakken framfor 1 luftstrekk vil vere et avbetende tiltak som vil bidra til &
redusere den negative virkningen pé kulturmiljeet, uavhengig av hvilket alternativ som
vedtas.

Vurdering av alternativene A og B (viltkorridor)
I tillegg foreligger det to alternativer (A og B) som er knyttet til viltkorridor og anleggsveier.

Nar det gjelder anleggelse av en viltkorridor ved den omsekte lokaliteten 1d 217422, vil
alternativ A innebaere en faunapassasje under jernbanebru, mens alternativ B kombinerer
viltovergang og faunapassasje under jernbanebru. Hvilket av alternativene som blir endelig
vedtatt vil ha innvirkning pa hvor stor del av id 217422 som blir berort, og dermed hvor stor
del av lokaliteten som vil bli bevart gjennom bindlegging med hensynssone. KHM har fitt
ettersendt opplysninger om at viltkorridoren skal «opparbeides» ved at det sikres et sammen-
hengende vegetasjonsbelte pa begge sider av viltovergangen. Dette vil innebere restriksjoner
for flatehogst, og eventuell skogplanting vil skje ved bruk av plantebor.

KHM befarte lokaliteten den 22. september 2025. I den bererte delen er det registrert et
dyrkningslag som ligger mellom oppstikkende bergkoller. Etter KHMs vurdering vil en
eventuell skogplanting ved bruk av manuelt plantebor medfere et begrenset inngrep 1
lokaliteten, og vi anser et skdnsomt vedlikehold av en vegetasjonsskjerm som et akseptabelt
tiltak. KHM erfarer at fylkeskommunen vil innarbeide foringer om at framtidig skogdrift
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foretas 1 dialog med deres seksjon for arkeologi. Etter KHMs syn ser vi det ikke som aktuelt &
anbefale vilkr om arkeologisk undersgkelse av de bererte deler av id 217422, uavhengig av
hvilket alternativ som blir vedtatt (se under). Ut fra en ren arkeologifaglig vurdering har KHM
folgelig ingen sterk formening om hvilket alternativ som er & foretrekke nar det kommer til
spersmalet om viltkorridor.

Vurdering av alternativene A og B (anleggsveier)

Nar det gjelder de to alternativene A og B sin innvirkning nér det gjelder anleggsveier, sa er
dette knyttet til bevaring av gravhaugen id 61795. KHM befarte lokaliteten 22. september
2025. Gravhaugen framstir som tydelig 1 terrenget der den ligger pd en hogstflate ved siden
av den mye brukte turveien QOstensjoveien. Det foreligger bl.a. planer om & benytte Ostensjo-
veien som anleggsvei, mens et alternativ er 4 anlegge en ny anleggsvei lenger vest for grav-
haugen. Nar det gjelder Ostensjoveien, vil fylkeskommunen stille krav om sikringstiltak ved
gravhaugen, slik at veien kan benyttes som anleggsvei. Etter hva vi erfarer, vil det blant annet
stilles krav om at dagens vei ikke skal utvides, og at den delen som passerer forbi gravhaugen
flyttes noen meter mot ost for & gke avstanden til gravhaugen. Gravhaugen ligger for gvrig pa
en forheyning over Ostensjoveien, hvilket reduserer faren for skade og inngrep. Gitt at
fylkeskommunen folger opp sikringstiltak, ser vi det som realistisk at veien kan benyttes uten
at det oppstar fare for skade pa eller utilberlig skjemming av gravminnet. KHM har folgelig
ingen sterk formening om hvilket alternativ som er & foretrekke nir det kommer til spersmalet
om anleggsvei i omradet ved id 61795.

Dispensasjon uten vilkar

Fylkeskommunen har vurdert at 14 lokaliteter kan dispenseres uten vilkar. Disse er id 274318,
274337, 274343, 274412, 274430, 274431, 274439, 274461, 274466, 274676, 274908,
275476, 290037 og 296290. Med unntak av et dyrkningslag som ble pavist pa en sterre flate i
skog (id 290037), ligger alle lokalitetene 1 dyrka mark. Jevnt over omfatter de et fétall
strukturer, og flere av dem er gravd ut og dokumentert av fylkeskommunen 1 forbindelse med
registreringen. KHM har de siste arene blitt mer restriktiv med & anbefale arkeologiske
utgravninger av lokaliteter hvor det faglige utbyttet forventes & bli moderat. KHM er enig i
Akershus fylkeskommunes utvalg for 12 av de nevnte 14 lokalitetene.

Det ene unntaket er id 274466 hvor det er registrert tre store kokegroper. Disse befinner seg
ved pynten av et platd hvor terrenget heller ned mot Krékstadelva, ner to lokaliteter som er
anbefalt undersekt (id 274324, 274469). De to lokalitetene innehar stort potensial for et
overpleyd gérdstun med forhistoriske bygninger. KHM vurderer at en undersegkelse av
kokegropene pa id 274466 er av interesse for a fa et mer helhetlig innblikk 1 den forhistoriske
aktiviteten som har funnet sted pd platiet hvor dagens gard, Sigtun, ligger.
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Det andre unntaket er groften som er registrert pa id 274337. Strukturen ble pavist med
georadar og deretter ved sjakting. Den er tolket som en veggroft til en bygning som har ligget
pa en vestvendt brink hvor terrenget heller bratt ned mot Engsbekken. Det er god utsikt mot
girdene Frogner og Vang. Det foreligger en datering av kull til tidlig middelalder. Lokaliteten
ligger naer girdstunet til sendre Loken, og i likhet med de nevnte kokegropene pa id 274466,
er det ogsé i dette tilfellet interessant & belyse forhistorisk aktivitet ner dagens gérdstun.

I tillegg til de 12 lokalitetene som er listet opp, mener KHM at det er grunn til & inkludere
deler av to lokaliteter som fylkeskommunen vurderer som aktuelle for undersokelse;

1d 217422 (sendre del) og id 274320 (serestre del, #K28-3). Forstnevnte lokalitet er n@rmere
vurdert under punktet «viltkorridor» over. De ettersendte opplysningene tilsier at eventuell
opparbeidelse og vedlikehold av vegetasjonsskjerm er sépass begrenset at vi ikke ser det som
rimelig & kreve utgravning av de omrdder som ikke blir bevart. Nar det gjelder den serestre
enden av id 274320 (#K28-3), sd vil kun en begrenset del av sikringssonen bli berort. For
disse to tilfellene vurderer vi altsé at resultatene fra en utgravning ikke vil sté i forhold til den
arbeidsinnsats og de kostnader som kreves.

Dispensasjon med vilkar om utgravning

Fylkeskommunen har listet opp 13 lokaliteter som 1 sterre eller mindre grad vil bli berort av
ulike tiltak, og hvor de vurderer at det ber knyttes vilkér om arkeologisk undersekelse til en
dispensasjon. Undersekelsene vil vere aktuelt for berorte deler, og ikke nedvendigvis
lokalitetene i sin helhet. Lokalitetene som fylket har vurdert som aktuelle er id 217422,
273142, 274320/1-3, 274324, 274328, 274342, 274426, 274429, 274469, 274671, 276697,
277020 og 296392.

KHM er 1 all hovedsak enig 1 fylkeskommunens forelepige vurdering av hvilke lokaliteter det
ma knyttes vilkar om utgravning til. Var anbefaling avviker imidlertid fra fylkeskommunens
utvalg 1 to tilfeller (jf. «dispensasjon uten vilkary, forrige side). Det ene unntaket gjelder

id 217422, hvor ettersendte opplysninger om viltkorridoren tilsier at det ikke er aktuelt &
foreta undersokelser. Det samme gjelder en begrenset del av id 274320 i serost (#K28-3),
hvor kun sikringssonen vil bli berert.

I tillegg til de nevnte lokalitetene vil vi anbefale at det stilles vilkér om arkeologisk
undersekelse av kokegropene som er registrert pa id 274466 samt veggroften med datering til
middelalder pa id 274337 (jf. «dispensasjon uten vilkar», forrige side).

Vurdert under ett, vil vi trekke fram at kun to av lokalitetene (id 273142 og 277020) ligger i
skog, de ovrige 1 dyrka mark. Lokalitetene inngar i et landskap med stor tidsdybde og mange
arkeologiske kulturminner, inkludert bosetningsspor, gravminner og dyrkingsspor. Det rike
kulturmiljeet innebarer at lokalitetene har et betydelig vitenskapelig potensial. Kildematerialet

Side 6 av 10



100

UNIVERSITETET
I OSLO

som vil sikres gjennom arkeologiske undersekelser vil bidra til viktig ny kunnskap om bruken
av omradet 1 forhistorisk tid, spesielt i KULA-omréadet rundt Krakstad kirkested, hvor det i
liten grad har vart gjennomfert arkeologiske undersgkelser tidligere. Sarlig relevant er
studier av girdsutvikling, bosetningsstruktur, og potensialet for & belyse stedets
sentralfunksjoner og sosiale forskjeller i forhistorisk tid og middelalderen. Lokalitetenes
vitenskapelige potensial og aktuelle problemstillinger ved en arkeologisk undersekelse er
narmere redegjort for i prosjektplanen som vil bli ettersendt.

Oppsummering

KHM oppfatter at fylkeskommunen vil foreta fornuftige grep mht. sikring av lokaliteter som
er planlagt bevart. Dette gjelder blant annet de to gravminnene id 61795 (Ostensjoveien,
anleggsvei) og id 274320-1 (péfering av matjord).

KHM heller mot at alternativ L1 er a foretrekke framfor LO for & redusere tiltakets negative
innvirkning pa kulturmiljeet rundt Krékstad kirke. Et avbetende tiltak vil vaere & legge
kjereledningen i bakken framfor i luftstrekk for & redusere den visuelt negative virkningen,
uavhengig av hvilket alternativ som vedtas.

KHM mener det er akseptabelt & gi tillatelse til inngrep 1 de bererte deler for alle de omsokte
kulturminnene. Hvilke deler av lokalitetene som vil bli berort og folgelig dispensert er merket
pa plankartene med #K... (se tabell under). KHMs vurdering knyttet til vilkér om arkeologisk
undersokelse sammenfaller i stor grad med fylkeskommunens forelopige vurdering, men med
enkelte avvik. Disse tilfellene er forelagt fylkeskommunen underveis i var behandling.

Kulturhistorisk museum anbefaler at folgende omsgkte kulturminner dispenseres uten vilkéar:

Askeladden | Plankart | Gird

id 217422 #12 Haga, 66/1

1d 274318 #K09 Nordre Kjoelstad, 65/1
id 274320 #K28-3 | Vang, 5/1

id 274343 #K23 Midtre Frogner, 2/2
1d 274412 #K02 Nordre Halstad, 138/2
id 274430 #K30 Vang, 5/1

id 274431 #K17 Nordre Frogner, 2/3
id 274439 #K24 Sendre Loken, 4/1

id 274461 #K21 Nordre Frogner, 2/3
id 274676 #K29 Vang, 5/1

1d 274908 #K20 Nordre Frogner, 2/3
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1d 275476 #K06 Ostre Kjoelstad, 63/1
1d 290037 #K36 Ostre Kjolstad, 63/1
id 296290 #K34 Vang, 5/1

Tabell 1. Lokaliteter anbefalt dispensert uten vilkar

Kulturhistorisk museum anbefaler at folgende omsekte kulturminner blir dispensert med

vilkdr om arkeologisk undersekelse:

Askeladden | Plankart | Gard

id 273142 #K14 Hagelund / Nordre Frogner
id 274320 #K28-1 | Vang, 5/1

id 274320 #K28-2 | Vang, 5/1

id 274324 #K32 Sigtun, 6/1

1d 274328 #K18 Nordre Frogner, 2/3

id 274337 #K26 Sendre Laken, 4/1

1d 274342 #K22 Midtre Frogner, 2/2

id 274426 #K15 Nordre Frogner, 2/3

id 274429 #K16 Nordre Frogner, 2/3

id 274466 #K31 Sigtun, 6/1

id 274469 #K33 Sigtun, 6/1

id 274671 #K19 Nordre Frogner, 2/3

id 276697 #K27 Vang, 5/1

1d 277020 #K05 Nordre Kjolstad, 65/1

id 296392 #K35 Nordre Frogner / Sendre Eng

Tabell 2. Lokaliteter anbefalt dispensert med vilkar om arkeologisk undersokelse

Anbefaling
Saken er diskutert i kollegiet og behandlet ved Arkeologisk seksjon.

Kulturhistorisk museum anbefaler Akershus fylkeskommune 4 stotte alternativ L1 (lav linje)
framfor alternativ LO (hoy linje).

Kulturhistorisk museum anbefaler Akershus fylkeskommune & foresla at kjoreledningen
legges 1 bakken framfor i luftstrekk for a redusere den visuelt negative virkningen pa
kulturmiljeet ved Krikstad kirke (KULA-omrédet).

Kulturhistorisk museum anbefaler Akershus fylkeskommune a gi dispensasjon fra lov om
kulturminner av 9. juni 1978, § 8, 4. ledd, for automatisk fredete kulturminner; id 273142,
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274320 (#K28-1 og #K28-2), 274324, 274328, 274337, 274342, 274426, 274429, 274466,
274469, 274671, 276697, 277020 og 296392 (jf. liste) med vilkdr om en arkeologisk
undersokelse.

Kulturhistorisk museum anbefaler Akershus fylkeskommune & gi dispensasjon fra lov om
kulturminner av 9. juni 1978, § 8, 4. ledd, for automatisk fredete kulturminner; id 217422,
274318, 274320 (#K28-3), 274343, 274412, 274430, 274431, 274439, 274461, 274676,
274908, 275476, 290037, 296290 (jf. liste) uten vilkar.

Bemerkning

Riksantikvaren har redegjort for diverse praktiske forhold som tiltakshaver mé serge for og
bekoste, jf. deres veileder, side 47: Veileder arkeologiske kulturminner og nedgravde
ledningsanlegg - 2018 (2).pdf

Vi vil trekke fram folgende forhold som aktuelle for den planlagte undersekelsen:

Beregningene omfatter ikke nedvendig rydding av skog og hogstavfall, pavisning av kabler
eller tilforsel av vann og strem til undersgkelsesomradene. Det er heller ikke avsatt midler til
eventuell istandsetting eller tilbakeforing av masser etter utgravningen. Videre legges til
grunn at tiltakshaver serger for risikovurdering av undersekelsesomradene og skaffer tiltrede
til berarte eiendommer, inklusive parkering og omréder for brakker, samt utstikking av
plangrensen og tilgang digitalt kartgrunnlag. Det forutsettes at tiltakshaver tar hand om og
bekoster tjenestene etter naermere avtale med Kulturhistorisk museum.

Vi anbefaler at det i uttalelsen til planen gjores oppmerksom pé at tiltakshaver mé gi melding
1 god tid for planen skal realiseres, og dersom det er mulig innen utlgpet av januar samme ar
som undersgkelsen enskes gjennomfert. Utgravninger ma utfores nar marken er fri for sne og
tele, og omradet mé vaere ryddet, og ev. vei/kjerbar trasé etablert, for & lette framkommelighet
for gravemaskin til lokaliteten for utgravningen starter.

Med hilsen

Karl Kallhovd
Ass. museumsdirektor Lars Groseth
Avdelingsleder

Dokumentet er elektronisk godkjent og har ingen underskrifter.

Kopi: Riksantikvaren
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Saksbehandlere:

Grethe Bjorkan Bukkemoen, 971 73 738, g.b.bukkemoen@khm.uio.no
Lars Erik Gjerpe, 975 35 560, l.e.gjerpe(@khm.uio.no

Ole Chr. Lonaas, 908 05 939, o.c.lonaas@khm.uio.no
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From: "Ole-Alexander Reinfjell" <OleAlexander.Reinfjell@as.kommune.no>
Sent: Mon, 10 Nov 2025 11:24:14 +0100

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Cc: "Anette Bjerke" <Anette.Bjerke@as.kommune.no>

Subject: Oversendelse av saksprotokoll - Hgringsuttalelse fra As kommune - Statlig
reguleringsplan for ny avgrening @stre linje

Attachments: PLAN-23_00656-16 Vedtak 314386_1 1.PDF

Vedlagt oversendes vedtak fra kommunestyret den 29. oktober i sak 86/25.

Med vennlig hilsen
Ole-Alexander Reinfjell
Radgiver politisk sekretariat
As kommune
908 07 247
E-post: olealexander.reinfiell@as.kommune.no
As kommune - Facebook - LinkedIn
Veer oppmerksom pa at dette ikke er en privat e-postadresse.
Bade inngéende og utgaende e-post blir vurdert for evt.
journalfgring i kommunens sak- og arkivsystem.



mailto:olealexander.reinfjell@as.kommune.no
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.as.kommune.no%2F&data=05%7C02%7Cpostmottak%40banenor.no%7C609648199c2b4c2e05c808de20434db0%7C6ee535f230644ac981d84ceb2ff790c6%7C0%7C0%7C638983670754742530%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=660NyxZsQNXYN05kc4DNgXDjzLKbhxxiR8WBzT%2Bg0bA%3D&reserved=0
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Faskommune&data=05%7C02%7Cpostmottak%40banenor.no%7C609648199c2b4c2e05c808de20434db0%7C6ee535f230644ac981d84ceb2ff790c6%7C0%7C0%7C638983670754785071%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=bMSR3Y4KaXJt7MiNabWP%2BzArlIgvmRRDfCsS3%2BAStNk%3D&reserved=0
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Fcompany%2F%25C3%25A5s-kommune%2Fmycompany%2F&data=05%7C02%7Cpostmottak%40banenor.no%7C609648199c2b4c2e05c808de20434db0%7C6ee535f230644ac981d84ceb2ff790c6%7C0%7C0%7C638983670754805902%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=5sZdqTHzvEGNodyEZxrdgXvzbJMosg2kfB0AoTH1RqA%3D&reserved=0

105

Saksprotokoll

Horing — Statlig reguleringsplan for ny avgrening gstre
linje — Forslag til kommunens uttalelse

Behandlet av Mgtedato Saknr
1 Hovedutvalg for teknikk og miljg 15.10.2025 62/25
2 Formannskapet 22.10.2025 69/25
3 Kommunestyret 29.10.2025 86/25

Kommunestyret har behandlet saken i mgte 29.10.2025 sak 86/25

Mgtebehandling i Kommunestyret 29.10.2025:

Martin Lgken (MDG) fremmet fglgende forslag fra SV og MDG:

As kommune ber Bane NOR om & skrinlegge traséen med ny avgrening for @stre
linje. Trasévalget har for store konsekvenser for natur, landbruk, klima,
beredskap og samfunn for gvrig, og har ogsa for store netto
samfunnsgkonomiske kostnader. | stedet ber vi Bane NOR om & gjenoppta O-
alternativet, og legge opp til utbedringer i dagens trasé og et togbytte pa Ski
stasjon for reisende fra @stre linje som skal til Oslo gjennom Follotunnellen.

Olav Fjeld Kraugerud (V) fremmet fglgende forslag:

Nytt punkt: 11. BaneNOR utreder og legger frem til behandling for riktig instans
hva som skal til og hva samfunnsnytten vil veere med a apne for persontrafikk pa
@stre linje til Sarpsborg.

Votering
Formannskapets innstilling ble ved alternativ votering mot forslag fra SV og MDG
vedtatt 27 mot 6 (3 SV, 3 MDG)

Forslag fra V ble nedstemt 27 mot 6 (3 MDG, 2 V, 1 PS)

Kommunestyrets vedtak
As kommune avgir fglgende hgringsuttalelse til statlig planforslag for Ny

avgrening Jstre linje:

1. Generelt
As kommune stotter utviklingen av jernbane som et miljgvennlig
transporttilbud og tiltak som styrker togtilbudet pa Follobanen og
@stfoldbanen. Samtidig understrekes det at utbyggingen vil ha vesentlige
konsekvenser for natur og samfunn. Det er derfor avgjgrende at det
gjennomfgres avbgtende og kompenserende tiltak som reduserer visuelle
inngrep og barrierevirkninger.

2. Kulturlandskap

Postadresse Besgksadresse Telefon 64 96 20 00 Org.nr. 964 948 798
Postboks 195 Skoleveien 1 Telefaks 64 96 20 19 Bankgiro 1654.07.99605
1431 As 1430 As

post@as.kommune.no www.as.kommune.no Side 1 av 3
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Inngrep i kulturlandskapet skal gjennomfgres s skansomt og lite synlig som
mulig. Kommunen vurderer alternativ L1 (senket linje) som det mest
hensiktsmessige alternativet.

3. Jordvern
As kommune har en nullvisjon for nedbygging av dyrket og dyrkbar jord.
Dersom inngrep er uunngaelige, skal matjord gjenbrukes slik at prosjektet
sikrer netto nulltap av dyrka jord. Forhold knyttet til jordflytting og
mottaksarealer skal veere avklart fgr igangsettelse, og matjordplanen skal
ferdigstilles i samrad med kommunen fagr anleggsstart.

4. Naturmangfold
Utbyggingen medfgrer permanente inngrep i naturarealer. Det skal derfor
utarbeides et naturregnskap som fglger planen. Kommunen ber videre om
forpliktende oppfeglging gjennom konkrete avbgtende tiltak eller gkonomiske
bidrag til naturrestaurering i kommunen.

5. Friluftsliv
Avbgtende og kompenserende tiltak for friluftsliv ma opprettholdes i planen.
Under anleggsperioden skal tilgangen til friluftsomrader ivaretas gjennom
midlertidige omlegginger og tydelig skilting av stinett.
Gang- og sykkeladkomst fra omradet Asveien 97/99 (Kjglstadhggda) og
vestover til Holstad-/Kjglstadmarka og fra Asveien 107 (Kjglstadhggda) og
sgrover ma opprettholdes/etableres, og skal veere tilsvarende enkel adkomst
til marka som i dag.

6. Stgy og anleggsvirksomhet
Kommunen forutsetter at ngdvendige stgyskjermingstiltak gjennomfgres som
planlagt, og at bergrte boliger tilbys tiltak i trdd med retningslinje T-1442.
Stgyskjermingstiltak skal dimensjoneres etter den faktiske stay som oppstar
nar ett tog passerer, og skal ikke baseres pa en gjennomsnittsbetraktning der
stgyen gjennomsnittlig anses for a veere lav fordi det «bare» passerer to tog
pr time.
Stgyende arbeid skal begrenses til tidsrom som reduserer belastningen pa
omkringliggende bebyggelse. Stayende virksomhet som knuseverk skal
lokaliseres med tilstrekkelig avstand fra stgyfglsom bebyggelse.

7. Vilt og faunapassasje
Kommunen vurderer at alternativ B med @stensjgveien og faunapassasje over
jernbanesporet best ivaretar hensynet til regionalt viktig vilttrekk.
Faunapassasjen bgr utvides og tilplantes med stedegen vegetasjon for a
redusere barrierevirkninger og negative konsekvenser for friluftsliv og
kulturlandskap. Vandringsveier for vilt skal opprettholdes gjennom hele
anleggsperioden.

8. Vegetasjon
Kommunen ber om at det iverksettes tiltak som fremskynder tilbakefgringen
av stedegen vegetasjon i elgtrekket, og at det fastsettes klare tidsfrister for
nar vegetasjonen skal veere gjenetablert.

9. Myr og karbonutslipp
Pavirkning pa myr og utslipp av karbon ved Haga ma utredes far det tas
stilling til om overskuddsmasser kan lagres pa myrarealet.

10.Reguleringsbestemmelser
As kommune forventer at reguleringsbestemmelsene utformes klart og
juridisk bindende i samsvar med plan- og bygningsloven 812-7 og
byggesaksforskriften 84-3. Veiledning skal skilles tydelig fra bindende
bestemmelser. Krav til VA-lgsninger, matjorddisponering og teknisk utforming

As kommune
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ma konkretiseres og tydeliggjares. Planen skal oppfylle alle relevante lov- og
forskriftskrav for & ivareta kommunens miljg- og samfunnshensyn.

Saksprotokollen bekreftes
As, 05.11.2025

Ole-Alexander Reinfjell

Dokumentet er elektronisk godkjent og uten handskrevne signaturer

As kommune
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Hgring — Statlig reguleringsplan for ny avgrening gstre
linje — Forslag til kommunens uttalelse

Saksbehandler: Anette Bjerke Saksnr.: 23/10258-11

Behandlingsrekkefglge Mgtedato

Hovedutvalg for teknikk og miljg
Formannskapet

Kommunestyret

Kommunedirektgrens innstilling:

As kommune avgir falgende hgringsuttalelse til statlig planforslag for Ny
avgrening dstre linje:

1. As kommune er positive til jernbane som et miljgvennlig transporttilbud og
tiltak som styrker togtilbudet p& Follobanen og @stfoldbanen. Samtidig
erkjenner kommunen at jernbaneutbygging medfgrer betydelige
konsekvenser for miljg og samfunn. De samlede virkningene av eksisterende
og planlagte inngrep i natur- og kulturlandskap understreker behovet for
avbgtende og kompenserende tiltak som reduserer synlighet og barrierer
knyttet til den nye jernbanelinjen.

2. As kommune forventer at inngrep i kulturlandskapet utfgres s skansomt og
lite synlig som mulig. Alternativ L1 med senket linje vurderes som det beste
alternativet.

3. As kommune har en nullvisjon for nedbygging av dyrka og dyrkbar jord.
Dersom nedbygging er ngdvendig, skal matjorda gjenbrukes til framtidig
matproduksjon. Kommunen forutsetter at prosjektet sikrer netto nulltap av
dyrka jord. Alle forhold knyttet til jordflytting og mottaksarealer ma veere
avklart fgr igangsettelse, og matjordplanen ma ferdigstilles i samrad med
kommunen fgr anleggsstart.

4. As kommune pépeker at utbyggingen av @stre linje medfgrer permanente
inngrep i naturarealer i kommunen. Det ma derfor utarbeides et
naturregnskap som legges ved planen. | tillegg ber As kommune om at det
blir iverksatt forpliktende tiltak som tiltaksplan for avbgtende tiltak eller
gkonomiske bidrag til restaureringsprosjekter i kommunen.

5. As kommune mener at avbgtende og kompenserende tiltak for friluftsliv er
nagdvendige, og forutsetter at disse beholdes i planforslaget. Friluftslivet ma
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ogsa hensyntas under anleggsperioden gjennom tiltak som midlertidig
omlegging og skilting av stinett.

6. As kommune forutsetter at ngdvendige stgyskjermingstiltak gjennomfares
som planlagt, og at boliger som utsettes for gkt stgy i driftsfasen tilbys tiltak i
trdd med gjeldende nasjonale retningslinjer og veiledning for stgy i
arealplanlegging (T-1442). Det skal stilles krav om bruk av stillegdende
anleggsmaskiner, og at stgyende anleggsarbeid begrenses til tidsrom som
reduserer pavirkningen pa naerliggende bebyggelse. Knuseverk og annen
stgyende virksomhet skal lokaliseres med tilstrekkelig avstand fra stgyfglsom
bebyggelse.

7. As kommune vurderer at alternativ B med @stensjgveien og faunapassasje pa
kulvert over jernbanesporet best ivaretar hensynet til regionalt viktig
vilttrekk. Kommunen ber om at faunapassasjen utvides betydelig for i starre
grad a avbgte barriereeffektene jernbanen skaper for viltet, samt redusere
negative konsekvenser for friluftsliv og kulturlandskap av nasjonal betydning.
Det er viktig at overgangen dimensjoneres med tilstrekkelig funksjonell
bredde og tilplantes med stedegen og flersjiktet vegetasjon. As kommune
forutsetter at vandringsveier for bakkelevende vilt opprettholdes gjennom
anleggsperioden.

8. As kommune ber om avbgtende tiltak som fremskynder tilbakefgringen av
stedegen vegetasjon i trekkruta for elg, og at det fastsettes bestemmelser om
nar vegetasjonen skal veere tilbakefart.

9. As kommune forutsetter at pavirkning p& myr og utslipp av karbon fra myr
utredes far det besluttes om overskuddsmasser skal lagres pa myrarealet ved
Haga.

10.As kommune forventer at reguleringsbestemmelsene utformes klart og
juridisk bindende i samsvar med plan- og bygningsloven 8 12-7 og
byggesaksforskriften 8 4-3. Veiledning skal skilles tydelig fra bindende
bestemmelser. Kravene til VA-lgsninger, matjorddisponering og teknisk
utforming ma konkretiseres og tydeliggjegres. Reguleringsplanen skal oppfylle
alle gjeldende lov- og forskriftskrav for a ivareta kommunens samfunns- og
miljghensyn.

As, 24.09.2025
Tom-Arne Tgrfoss Ellen Grepperud
kommunedirektar virksomhetsleder

Avgjgrelsesmyndighet:
Kommunestyret

Behandlingsrekkefglge:
Hovedutvalg for teknikk og miljg
Formannskapet

Kommunestyret
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Vedlegg:
Se linker i saksframlegget

Saksbehandler sender vedtaket til:
Bane NOR, Nordre Follo kommune
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Saksutredning:
Sammendrag:

Bane NOR har sendt pa hgring forslag til detaljregulering for ny avgrening for
@stfoldbanens @stre linje sgr for Ski stasjon til Krakstad. Planforslaget ligger i As
og Nordre Follo kommuner og innebaerer bygging av et 5,2 kilometer langt nytt
dobbeltspor for jernbane. Den nye linja skal erstatte dagens @stre linje mellom
Krakstad og Ski stasjon.

Reguleringsplanen gjennomfgres som en statlig arealplan. Det betyr at det er
staten som vedtar planen, og at kommunen er hgringspart.

I dag ma tog fra stfoldbanens @stre linje krysse over flere spor ved Ski stasjon
for & kunne kjgre inn i Blixtunnelen (Follobanetunnelen). Dette farer til ventetid
for andre tog og reduserer kapasitetsutnyttelsen ved Ski stasjon. Ved a bygge Ny
avgrening @stre linje, vil tog pa Jstre linje kjgre rett gjennom Ski stasjon uten a
redusere kapasiteten pa stasjonen, og togtilbudet pa Vestre linje og lokaltog-
strekningen Oslo-Ski kan gkes mer i framtiden. Nar den nye traseen blir tatt i
bruk kan det bli kjgrt lokaltog Ski-Oslo S via Kolbotn med 10-minutters-
avganger. Dette gir ogsa mulighet for framtidig gkning av antall tog fra @stre
linje, som alle kan kjgre gjennom Blixtunnelen.

Bygging av ny jernbanelinje vil ha betydelige negative konsekvenser for
kulturlandskap, dyrka mark og natur- og friluftsomrader. Utbyggingen berarer
ogsa flere gardsbruk nord og vest for Krakstad.

Nordre Follo og As har hatt jevnlige involveringsmgter med Bane NOR siden
2020. Bane NOR har gjort betydelige forbedringer i prosjektet pa disse arene.
Det fremmes na et alternativ (L1) som ligger lavere i terrenget og er mindre
synlig i kulturlandskapet nord for Krakstad. Det fremmes ogsa et alternativ (B)
med viltovergang over fjellskjeeringen gjennom den skogkledde asen ved
Hagelund. Planforslaget har rekkefglgekrav om etablering av nye
turveiforbindelser som kompensasjon for forbindelser som blir brutt. Prosjektet
har en ambisjon om null netto tap av matjord som fglge av tiltaket. Det foreslas
rekkefglgekrav om at dagens @stre linje gjennom landbruksomradet nord for
Krakstad skal tilbakefares til dyrka mark. Det foreslas nydyrkingsarealer og
tilskuddsordning for nydyrking.

Etter offentlig ettersyn av planforslaget vil uttalelsene vurderes av Bane NOR, og
planforslaget vil revideres pa bakgrunn av innspillene. Revidert planforslag vil
oversendes fra Bane NOR til statlig planmyndighet Kommunal- og
distriktsdepartementet for vedtaksbehandling.

Dersom planforslaget vedtas innen sommeren 2026, kan Bane NOR starte med
bygging av linja i 2028. Den nye linja vil i s& fall kunne sta ferdig i 2032/33.

Prosjektet finansieres av statlige midler og er prioritert i farste seksarsperiode i
Nasjonal transportplan 2025-2036.
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Fakta i saken:

Bakgrunn

Bane NOR har pa vegne av Kommunal- og distriktsdepartementet (KDD) sendt
«Forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje» pa hgring. Planarbeidet
gjennomfgres som statlig reguleringsplan i henhold til plan- og bygningslovens §
6-4. Dette innebeerer at det er Kommunal- og distriktsdepartementet som er
planmyndighet og som skal vedta reguleringsplanen. Nordre Follo og As
kommuner er direkte hgringsparter i saken. Hgringsperioden er fra 22.8.2025-
17.10.2025. As kommune har fatt utsatt hgringsfrist til etter
kommunestyremgtet 29.10.2025.

En enkel, visuell fremstilling av prosjekt og planforslag kan leses pa Bane NORs
nettside her.

Planforslaget

Planforslaget ligger i As og Nordre Follo kommuner, og omfatter om lag 5,2
kilometer nytt dobbeltspor for jernbane fra sgr for Ski sentrum til Krakstad
stasjon. Planomradet bestar av et apent kulturlandskap med landbruksarealer og
to skogsomrader. Mye av arealet er dyrka mark med jord av sveert god kvalitet.
Planomradet omfatter deler av Kjglstadskogen og skogsomradet ved Hagelund.

Figur 1: Ny avgrening @stfoldbanens @stre linje er markert med svarte linjer. Varslet
planomrade er vist med svart stiplet linje, kommunegrensen mellom As og Nordre Follo
med lilla stiplet linje.
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Tiltaket er konsekvensutredet. Temautredningene som faglger planforslaget kan
leses i sin helhet her: Plandokumenter og temautredninger.

Planforslaget er i hovedsak i samsvar med KVU vedtatt i 2017, samt i trad med
kommuneplanens arealdel og fastsatt planprogram fra 2021.

Etter offentlig ettersyn vil alle mottatte uttalelser i forbindelse med offentlig
ettersyn vurderes av Bane NOR, og planforslaget vil revideres pa bakgrunn av
hgringen. Revidert planforslag vil etter dette oversendes fra Bane NOR til statlig
planmyndighet, som er Kommunal- og distriktsdepartementet, for
vedtaksbehandling.

Gitt et vedtak innen sommeren 2026, kan mulig byggestart med forberedende
arbeider starte i 2028, med ferdigstillelse i 2032/33.

PURA, vannomradet Bunnefjorden med Arungen- og Gjersjgvassdraget, vil gi
egen hgringsuttalelse til planforslaget. Denne vil omhandle hensynet til vannmiljg
i anleggsfasen, med vekt pa Skibekken og @stensjgvann.

Medvirkning

Planprosessen startet i 2018 med kommunal behandling etter plan- og
bygningsloven. 1 2020/2021 ble saken viderefgrt som statlig reguleringsplan,
men kravene til medvirkning er de samme. Kommunene er hgringsparter, og
dialog mellom Bane NOR og kommunene har veert kontinuerlig.

Bane NOR har hatt regelmessige involveringsmgater med As og Nordre Follo
kommuner, samt behandling i regionalt planforum fgr offentlig ettersyn. Det har
ogsa veert ssermgter med Statsforvalteren, fylkeskommune, Statens vegvesen,
NVE, lokale vannomrader og landbrukskontor.

| tillegg er det gjennomfart informasjonsmgter med grunneierlag og mgter med
enkeltgrupper.

Arealformal

Midlertidige anleggsomrader

Bane NOR har behov for relativt store midlertidige anleggsomrader langs hele
jernbanetiltaket i anleggsfasen. Flere veier, forbindelser og atkomster som ligger
innenfor anleggsomradet ma legges om, delvis permanent og delvis midlertidig.
Knuseverk for stein til anlegget vil kunne bli plassert innenfor de midlertidige
anleggsomradene. Det er ogsa behov for areal for lagring av dyrka jord i ranker
fram til jorda skal bli tilbakefgrt p& anleggsomradene.

Omrader for permanente masselager

I planen er det foreslatt et varig masselager for lgsmasser i omradet mellom
jernbanesporene pa Kjglstadhggda, og i en forsenkning i terrenget gst for Haga
gard. | omradet mellom Hagelund og Sigtun er det vist to ulike hgydeniva av
nytt dobbeltspor, LO og L1. Det er forskjell p& hvor stort masseoverskuddet er
avhengig av om alternativ LO eller L1 velges. Alternativ L1 har et stgrre
overskudd av masser fordi jernbanelinjen ligger lavere i terrenget.
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Anleggsgjennomfgring

Det er utarbeidet faseplaner for anleggsarbeidet. Det skal sikres god og trygg
framkommelighet i anleggsperioden, seerlig for gaende og syklende. Antatt
varighet av alle fasene i byggeperioden er estimert til 5 ar.

Dagens @stre linje

Dagens @stre linje mellom Krakstad og Ski stasjon skal legges ned som del av
prosjektet. Ny arealbruk p& denne strekningen er ikke en del av selve
reguleringsplanen, men nedleggingen sikres gjennom en
rekkefglgebestemmelse. Nedlagt bane fra gst for Ski (ved Dynamittveien) til
Krakstad planlegges tilbakefart til landbruk.

Miljgmessige konsekvenser:

Helsekonsekvenser

Utbyggingen av ny avgrening for @stre linje vil medfare flere helsekonsekvenser
for befolkningen i As kommune, bade i anleggsfasen og i den permanente
driftsfasen.

Stgy og vibrasjoner

Utbyggingen vil medfgre gkt stgy og vibrasjoner bade i anleggsfasen og i den
permanente driftsfasen, seerlig for boliger som ligger naer jernbanelinjen. For a
redusere stgybelastningen i driftsfasen er det planlagt stgyskjerming langs linjen
og bruk av stillegaende togteknologi.

I anleggsfasen vil det oppsta betydelig stay og vibrasjoner, spesielt i omrader
med graving og ny infrastruktur. Det er foreslatt & bruke stille anleggsmaskiner,
samt & gjennomfgre arbeidet pa tidspunkter som reduserer belastningen for
naerliggende boligomrader.

Luftkvalitet og utslipp

Bruk av fossilfrie eller utslippsfrie anleggsmaskiner vil bidra til & redusere lokal
luftforurensning og klimagassutslipp. Dette har betydning for luftkvaliteten for
innbyggere i neerheten av anleggsomradene.

Tilgang til friluftsomrader og rekreasjon

Den nye avgreiningen av @stre linje vil pavirke adkomstene til Kjglstadskogen,
Hagelund og Holstadmarka, som er viktige naerturomrader og friluftslivsomrader
for befolkningen. Det er foreslatt nye turveiforbindelser for a opprettholde
tilgjengeligheten. Fra Folloveien legges en driftsvei som ogsa kan brukes som
turvei inn til Kjglstadskogen. En ny tverrforbindelse krysser @stensjgbekken og
forbinder gang- og sykkelveien langs Asveien med @stensjgveien/Krakstadveien.
En turvei vil ogsa knytte Kjglstadskogen til driftsveien langs Vestre linje sgrover
mot E18. Gang- og sykkelveien langs Asveien blir ikke bergrt, mens
@stensjgveien vil fa en justert utforming og krysse enten under (alternativ A)
eller over (alternativ B) jernbanen. Veien vil fortsatt veere tilgjengelig for
turgaere og sykilister.
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Barn og unges tilgang og trygghet

Kjglstadskogen og hele Holstadmarka er et mye brukt friluftsomrade for barn og
unge fra naerliggende skoler og barnehager. Utbyggingen vil redusere deler av
skogen og pavirke trygg tilgang. Planen kompenserer for dette ved a styrke
tilgangen til skogsomrader, men barn pa Kjglstadhggda mister direkte og
trafikksikker tilgang, og barn i nye boligomrader far darligere tilgang til skogen
sgr ved Hagelund.

Trafikksikkerhet og mobilitet

Endringer i veinettet, herunder stenging eller omkjgring av Krakstadveien og
Lakenveien, kan pavirke trafikksikkerheten. Det er planlagt at gang- og
sykkelveier holdes apne og at busstilbudet opprettholdes for a sikre trygg ferdsel
og god mobilitet for alle grupper.

Klima og miljg

Forurensning av vassdrag

Prosjektet vil berare vannomradene PURA og Morsa, med seaerlig fokus pa
Skibekken (dstensjgbekken) og Ostensjgvann, hvor det har veert tiltak mot
forurensning fra naeringssalter og partikler. Bane NOR vil unnga negativ
pavirkning pa vassdragene sa langt som mulig, og ngdvendige utslippstillatelser
fra Statsforvalteren ma innhentes fagr anleggsstart. Miljgoppfelgingsplanen (MOP)
inkluderer tiltak for & beskytte vassdrag og kantvegetasjon, og eventuelle
restaurerende tiltak vil bli vurdert for a forbedre livsmiljget for fisk og
vannlevende organismer. Tillatelser fra NVE og andre myndigheter ma ogsa
innhentes ved inngrep i kantvegetasjon eller vassdrag.

Klimagassbudsjett

Totale klimagassutslipp fra materialproduksjon, bygging og drift av ny @stre linje
er anslatt til 100.000 tonn CO2-ekv., som utgjer 0,2 % av Norges arlige utslipp.
Den starste bidragsyteren er kalk og sement til grunnstabilisering, som star for
52-54 % av utslippene. Ved a redusere bruken av kalksement eller erstatte det
med alternative materialer, kan utslippene reduseres. Bruk av produkter med
lavere klimagassutslipp kan redusere utslippene med ca. 30 %. Klimabudsjettet
vil oppdateres i senere faser av prosjektet.

Klimaeffekt av arealbruksendringer

Ny avgrening for @stre linje bergrer dyrka mark og medfgrer estimerte klima-
gassutslipp pa ca. 26.500 tonn CO2-ekv. Utslippene varierer mellom alternativ A
og B, der alternativ A gir lavere utslipp. Arealbruksendringer utgjgr omtrent 25
% av utslippene fra materialproduksjon og utbygging. Estimatene er usikre.

Klimaeffekt av beslaglagt myr (masselager ved Haga)

Masselageret ved Haga ligger pa 14 dekar myr, som er drenert og plantet. Det er
usikkert om deponering av overskuddsmasser vil fgre til nedbrytning av myra.
Estimert klimagassutslipp varierer mellom 900 og 6.100 tonn CO2-ekv.,
avhengig av omfanget av nedbrytningen.
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Naturmangfold

@stensjgvann naturreservat

Fugleomradene rundt @stensjgvannet ligger utenfor planomradet. Beregninger
viser at stgy fra den nye jernbanen vil veere under terskelverdiene for
fugleforstyrrelse. Brua, som ligger 700 meter fra nordenden av Jdstensjgvannet
og er 22 m hgy, pavirker ikke viktige trekkruter for fugl, og hgyden anses ikke
som problematisk for innflygning.

Vannmiljg

Driften av jernbanen pavirker ikke vassdrag, men anleggsarbeid neervassdrag
kan pavirke vannkvaliteten. Miljgoppfelgingsplanen beskriver tiltak for & unnga
negativ pavirkning, og Bane NOR vil sgke utslippstillatelse fra Statsforvalteren.

Viltkryssing
Dobbeltsporet vil skape en tydelig barriere for bakkelevende vilt, seerlig elg, og

forsterke en allerede fragmentert landskapsstruktur. Uten tiltak for viltkryssing
kan det fare til tap av leveomrader, gkt risiko for pakjgrsler og redusert genetisk
utveksling. Dette gir gkt belastning pa bestander som allerede er under press.

Konsekvensene varierer mellom alternativene. Alternativ B, som inkluderer bade
viltovergang og viltundergang ved Hagelund, vil kunne dempe barriereeffekten
dersom lgsningene utformes i trad med viltets behov. Alternativer uten slike
tiltak vil gi hgyere negativ konsekvens. Menneskelig aktivitet i og rundt
faunapassasjene kan redusere deres funksjon, uavhengig av hvilket alternativ
som velges. Hvis passasjene ikke fungerer som forutsatt, vil det bidra til
ytterligere gkologisk fragmentering i omradet.

Naturmangfoldlioven

Tiltaket medfgrer negativ pavirkning pa landskapsgkologiske funksjoner og
enkelte naturtypelokaliteter, spesielt for salamander og i mindre grad fugl.
Sumvirkningen vurderes som middels negativ. Tidligere og planlagte tiltak, som
ny E18, vil gke belastningen pa naturverdier, seerlig for arter som pattedyr.
Tiltakshaver har inkludert kompenserende tiltak, som en ny dam for amfibier,
faunapassasje og begrenset hogst for & bevare vegetasjon. Kryssing av
Engsbekken og Krakstadelva skal gjgres som brukonstruksjoner for & beskytte
vannmiljget. Miljgtiltakene er innarbeidet i reguleringsplanen, og tiltakshaver vil
dekke kostnadene.

Masselagringsomrader og anleggsveier er lokalisert utenom viktige naturverdier,
og prosjektet tilpasses i stgrst mulig grad hensyn til naturen, i samsvar med
naturmangfoldloven.

Landskap, kulturlandskap og kulturmiljg

Ny avgrening dstre linje bergrer flere kulturminnelokaliteter, inkludert
jordbrukslandskapet rundt Krakstad middelalderkirkested, som er klassifisert
som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA). Tiltaket medfagrer
store terrenginngrep og endrer kulturmiljget, szerlig rundt Krakstad kirke og de
tilhgrende gardene.

Alternativ L1 gir noe mindre negativ pavirkning pa kulturarven enn LO, spesielt i
KULA-omradet, men forskjellen er ikke nok til & endre konsekvensgrad. Begge
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alternativer vil pavirke automatisk fredete kulturminnelokaliteter og det
autentiske jordbrukslandskapet.

Byggingen av nytt dobbeltspor vil ta hensyn til kulturlandskapet i KULA-omradet.

Matjord

Ny avgreining @stre linje i alternativ LO har et beregnet arealbeslag pa ca. 160
dekar dyrka mark og ca. 70 dekar dyrkbar mark. | alternativ L1 er beregnet
arealbeslag ca. 10 dekar mindre. Arealbeslaget er beregnet ut fra areal avsatt til
samferdselsformal (jernbane og vei) i reguleringsplanen. 1 tillegg er det behov
for midlertidige arealer i anleggsperioden.

Disse arealene er beregnet til ca. 500 dekar dyrka mark. Disse vil bli tilbakefart
til hhv. dyrka mark og skog etter anleggsfasen.

Reguleringsplanen har krav om at det skal foreligge en plan for handtering av
matjord far dobbeltsporet kan bygges ut. Forslag til matjordplan er tilgjengelig
som del av hgringen av planforslaget. Bane NOR arbeider for & minimere
pavirkning pa dyrka mark som fglge av jernbaneutbygging, og har en netto null-
ambisjon for tap av matjord som fglge av tiltaket.

Figur 0-1 Mulige nydyrkingsomrdader markert med mgrk grgnn farge i kartet, sammenstilt med reguleringsforslaget for ny
avgrening @stre linje. Omrddene ligger ved @stre Kjglstad gdrd i Kjglstadskogen, og ved Nordre Lgken gérd. Den aktuelle
strekningen for oppdyrking av dagens @stre linje er markert med mgrk grann linje.
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Overvann

Flomfare

Tiltaket er dimensjonert for 200-arsflom med klimafaktor pa 40 % og
usikkerhetsfaktor pa 20 %. Bruer og kulvert vil tale flom ved ekstrem nedbgr
med returverdi pa 200 ar og klimafaktor 1,5 i tilfelle en time med regn.

Grunnforhold

Planen gar gjennom omrader med marine avsetninger og blgt leire.
Erosjonssikring vil bli utfagrt tre steder; ved bruer over Engsbekken, sidebekk til
Krakstadelva og ved kulvert over Krakstadelva. Midlertidige tiltak som
motfyllinger, terrenggraving og kalksement vil brukes for & stabilisere omradene
under anleggsfasen. Erosjonssikring er ikke ngdvendig langs dstensjgbekken.

Lokalveinett

Den nye driftsveien pa Vestre linje vil erstatte dagens turvei fra Asveien og gi
ngdvendig tilgang til landbruket. Trafikken i Folloveien forventes ikke a gke
vesentlig, men veien ma oppgraderes for a tale tyngre kjgretgy. En ny
landbruksadkomst etableres langs sgrsiden av den nye jernbanelinjen, og vil
delvis dele adkomstvei med boligene pa Kjglstadhggda. @stensjgveien vil i
alternativ A flyttes ca. 250 meter vestover og legges under jernbanen, mens
alternativ B falger eksisterende trasé, men gar over jernbanen ved
viltkryssingen. Adkomst til eiendommer fra E18 vil ikke endres.

To fylkesveier som krysser jernbanen kan bli stengt vekselvis som et alternativ
til bygging av midlertidige omkjgringsveier. Dette kan redusere midlertidig
beslag av dyrket mark i anleggsperioden, samt samle kostnader og
klimagassutslipp. Samtidig kan omdirigert trafikk fgre til gkt belastning pa lokale
omrader med hgy trafikkbelastning. Det er viktig at kollektivtrafikktilboud og
infrastruktur for gaende og syklende opprettholdes og ivaretas gjennom hele
anleggsperioden, spesielt siden alternative veier i regionen ofte mangler
tilfredsstillende tilrettelegging for myke trafikanter.

dkonomiske konsekvenser
Selve utbyggingen har ingen direkte gkonomiske konsekvenser for kommunen.
Prosjektet finansieres gjennom statlige bevilgninger.
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Kommunedirektgrens vurdering:

Kommunedirektgren er positiv til jernbane som miljgvennlig transporttilbud, og
positiv til tiltak som gir bedre togtilbud pa Follobanen og @stfoldbanen. Samtidig
har bygging av ny jernbane store negative konsekvenser for miljg og samfunn.
Utbyggingen bergrer blant annet flere gardsbruk nord og vest for Krakstad.

Bane NOR har gjort betydelige forbedringer i prosjektet siden planprogrammet
ble fastsatt av Kommunal- og moderniserings-departementet (KMD) i 2021. Det
fremmes nd et alternativ (L1) som ligger lavere i terrenget og er mindre synlig i
kulturlandskapet nord for Krakstad. Det fremmes ogsa et alternativ (B) med
viltovergang over fjellskjaeringen gjennom den skogskledde asen ved Hagelund.
Planforslaget har rekkefglgekrav om etablering av nye turveiforbindelser som
kompensasjon for forbindelser som blir brutt. Prosjektet har en ambisjon om null
netto tap av matjord som fglge av tiltaket. Det foreslas blant annet
rekkefglgekrav om at dagens @stre linje gjennom landbruksomradet nord for
Krakstad skal tilbakefares til dyrka mark.

Den planlagte jernbanen vil sette varige spor i kulturlandskapet og kan ha
negative konsekvenser for friluftsliv og vilttrekk, spesielt i de nordlige delene.
Sammenhengen mellom eksisterende og planlagte inngrep i natur og
kulturlandskap forsterker behovet for avbgtende og kompenserende tiltak. Dette
er ngdvendig for & redusere synligheten og barriereeffekten av den nye
jernbanelinjen. Nedenfor fglger en tematisk vurdering av ngdvendige
forbedringer i planforslaget.

Stgy og vibrasjoner

Kommunedirektgren vurderer at gkt stgy og vibrasjoner kan ha betydelige
negative helse- og trivselspavirkninger for beboere i naeeromradet. Det er derfor
avgjegrende at planlagte stgyskjermingstiltak og bruk av stillegaende teknologi
gjennomfgres fullt ut.

Videre bgr det vurderes om det er behov for ytterligere tiltak for a sikre at
stegybelastningen holdes innenfor anbefalte grenser, saerlig i omrader med
sarbare grupper som barn og eldre.

I anleggsfasen ma det stilles krav til bruk av stgysvake maskiner og begrensning
av arbeidstider for & minimere ulemper. Kommunedirektgren anbefaler ogsa at
det etableres gode rutiner for varsling, dialog og klagehandtering med bergrte
naboer. Der belastningen blir seerlig hgy, bgr midlertidige tiltak som alternativ
overnatting eller ekstra stgydemping vurderes.

Klima og miljg

Forurensning av vassdrag

Det ma innhentes ngdvendige tillatelser fra Statsforvalteren og NVE, og
miljgoppfalgingsplanen ma gjennomfares for & unnga negativ pavirkning pa
vassdragene. Kommunedirektgren forventer at disse forholdene ivaretas far
anleggsstart.

Klimagassbudsjett
Kommunedirektgren papeker at kalksement er den stgrste enkeltbidragsyteren til
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klimagassutslippene. Reduksjon i bruken av kalksement og valg av produkter
med lavere utslipp bgr derfor prioriteres. Klimabudsjettet ma oppdateres
lgpende.

Klimaeffekt av arealbruksendringer

Kommunedirektgren mener at utslipp knyttet til arealbruksendringer bgr
reduseres og vektlegges i beslutningsprosessen, spesielt siden det er stor
forskjell mellom alternativene.

Naturmangfold

Prosjektet vil medfgre negative konsekvenser for naturmangfoldet i omradet,
seerlig knyttet til tap og fragmentering av leveomrader for arter som salamander,
enkelte fuglearter og elg. Landskapsgkologiske funksjoner pavirkes, blant annet
gjennom permanent inngrep i naturarealer og endringer i vandringsveier for
bakkelevende vilt.

Spesielt sarbare naturtypelokaliteter vil bli pavirket, og tiltakets samlede effekt
vurderes som middels negativ. Dette forsterkes av andre samtidige prosjekter
som ny E18, som samlet gker belastningen pa naturverdier.

Tiltakshaver har foreslatt kompenserende tiltak, som bygging av ny dam for
amfibier, etablering av faunapassasjer og begrenset hogst for & bevare stedegen
vegetasjon. Kryssing av vassdragene Engsbekken og Krakstadelva skal skje via
bru for & beskytte vannmiljget. Disse tiltakene er inkludert i reguleringsplanen og
skal redusere den totale belastningen pa naturen.

@stensjgvann naturreservat
Kommunedirektgren forutsetter at stgy- og hgydeeffekter fra brua er innenfor
akseptable nivaer for fuglelivet i omradet.

Vannmiljg
Miljgoppfelgingsplanen ma sikre at vannkvaliteten ikke pavirkes negativt under

anleggsarbeidet.

Viltkryssing
Kommunedirektgren anbefaler alternativ B, som inkluderer bade viltovergang og

viltundergang ved Hagelund, som ngdvendige tiltak for & redusere
barriereeffektene av dobbeltsporet. Det vurderes som avgjgrende at
faunapassasjene utformes i trad med viltets behov og inngar som en del av den
regionale grgntstrukturen. Det er saerlig viktig a sikre at elgens trekkruter
opprettholdes og styrkes.

Viltovergangen bgr ha starre bredde enn minstekravene for & sikre god
funksjonalitet, saerlig dersom den skal kunne brukes bade av vilt og mennesker.
Selv om det er positivt at planforslaget apner for gkt bredde ved lengre
overganger, fremgar det ikke tydelig hvilket forhold mellom lengde og bredde
som legges til grunn, eller hvordan det er tatt hgyde for eventuell menneskelig
aktivitet i passasjene.

Det er videre positivt at det skal revegeteres med stedegne arter, men det bagr

presiseres at revegeteringen ikke skal baseres utelukkende pa naturlig
frespredning. For & sikre tidlig funksjonalitet bgr det stilles krav til nar
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vegetasjonen skal veere etablert. Kommunedirektgren mener det er viktig med
avbgtende tiltak som fremskynder tilbakefgringen av stedegen vegetasjon i
elgens trekkruter, og at det fastsettes bestemmelser om tidspunkt for nar dette
skal veere gjennomfart.

Det forutsettes at vandringsveier for bakkelevende vilt opprettholdes ogsa i
anleggsperioden gjennom midlertidige lgsninger, slik at viltets
bevegelsesmgnster ikke forstyrres ungdig. Dersom de foreslatte faunapassasjene
ikke fungerer etter hensikten, risikerer man ytterligere belastning pa en
elgbestand som allerede er under press, og tiltaket vil i sa fall ha negativ
langsiktig innvirkning pa det regionale naturmangfoldet.

Landskap, kulturlandskap og kulturmiljg

Kommunedirektgren papeker at kulturmiljget, saerlig rundt Krakstad kirke og
KULA-omradet, vil bli bergrt av tiltaket. Alternativ L1 foretrekkes fordi det gir noe
mindre negativ pavirkning pa kulturarven. Det er viktig at bygging av
dobbeltspor skjer med hensyn til kulturlandskapet.

Matjord
As kommune praktiserer et strengt jordvern, og har en nullvisjon for nedbygging

av dyrka og dyrkbar jord. Nedbygging av dyrka og dyrkbar jord er bare aktuelt
nar det er ngdvendig for & gjennomfare tiltak som har stor samfunnsnytte. Nar
det er ngdvendig & bygge ned dyrka og dyrkbar jord skal matjorda gjenbrukes til
framtidig matproduksjon.

Kommunedirektgren understreker at nullvisjonen for tap av matjord ma sikres i
planbestemmelsene. Alternativ L1 foretrekkes pa grunn av lavest tap av dyrka
jord.

Kommunedirektgren ber om at matjordplanen oppdateres og ferdigstilles i
samrad med kommunen fgr anleggsstart. Alle forhold knyttet til jordflytting og
mottaksarealer ma veere avklart far det gis tillatelse til igangsettelse.

Overvann

Flomfare
Kommunedirektgren stiller spgrsmal ved hvorfor kommuneplanens fgring om 50
% klimafaktor ved 200-arsflom ikke er fulgt, og ber om en forklaring.

Grunnforhold

Erosjonssikring og midlertidige stabiliseringstiltak ma gjennomfgres i trad med
planene. Kommunedirektaren mener tiltakene er ngdvendige for a sikre stabilitet
under anleggsfasen og redusere risiko for skader pad omkringliggende omrader.

Lokalveinett

Kommunedirektgren vurderer det som positivt at driftsveien ogsa kan fungere
som turvei, men understreker at oppgraderingen ma sikre god adkomst uten
vesentlig gkt trafikkbelastning. Den nye landbruksadkomsten anses som viktig
for & sikre fortsatt landbruksdrift og opprettholde neeringsgrunnlaget, og ma
veere bade funksjonell og trygg. Omleggingen av @stensjgveien i begge
alternativer ma ivareta tilfredsstillende trafikkflyt og adkomst for alle berarte.
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Kommunedirektgren er positiv til tiltak som kan redusere beslag av dyrket mark
og klimagassutslipp ved eventuelle midlertidige stengninger av veier, men
uttrykker samtidig bekymring for gkt trafikkbelastning i lokale omrader som
allerede er utsatt. Det er avgjgrende at et alternativt busstilbud opprettholdes og
at gang- og sykkelinfrastruktur holdes apen og trygg i hele anleggsperioden.
Kommunedirektgren understreker behovet for grundige trafikkanalyser av
konsekvensene for lokalveinettet, og at endelige beslutninger tas i tett dialog
med relevante myndigheter og trafikkselskaper.

Reqguleringsbestemmelser

As kommune har pé et overordnet niva og i lys av kommunens merknader
ovenfor gjennomgatt forslag til reguleringsbestemmelser. Kommunen anmoder
om at departementet gjennomgar og sikrer reguleringsbestemmelsene i lys av
pbl. 8 12-7, de hensyn som planforslaget fremmer og kommunens merknader.
Enkelte bestemmelser som i utgangspunktet palegger plikter, synes & i stor grad
a apne for skjgnnsmessige vurderinger eller kost/nytte vurderinger og fremstar
ikke konkrete og klart formulerte. Kommunen stiller ogsa spgrsmal ved om
reguleringsplanen pa alle omrader tilfredsstiller pbl. § 20-1 jf. SAK10
(byggesaksforskriften) 8 4-3 andre ledd pkt. b) krav om detaljert avklart.

Generelt fremstar det ikke som et heldig grep & ta inn veiledning og informasjon
i selve bestemmelsene. Det skaper uklarheter om hva som er informasjon eller
veiledning og hva som er juridisk bindende bestemmelser. Seerlig nar det eneste
som skiller er om teksten star i kursiv eller ikke, og nar disse ogsa har
nummerering som for juridisk bindende bestemmelser.

Kommentarene i det fglgende til enkeltbestemmelser er ment som eksempler og
kan ogsa gjelder for andre reguleringsbestemmelser:

e Pkt. 2.1.1 framgar at utforming av stgytiltak skal avklares etter samrad med
den enkelte grunneier. Det kan da reises spgrsmal om det er en nyanse
mellom «samrad» og «avtale».

e Pkt. 2.2 fagrste ledd er sa rundt formulert at det kan stilles spgrsmal ved om
denne har noen juridisk bindende effekt som forplikter utfgrende.

e Pkt. 2.4 oppleves det uklart hva som konkret skal dimensjoneres for
henholdsvis 20-ars nedbgr og 200-ars flom. Videre er spillvann nevnt i
samme setning som overvann og flomvann- vi stiller spgrsmal ved om dette
er riktig, da spillvann normalt handteres separat fra overvannssystemet.
Anbefaler en spraklig gjennomgang for a klargjegre hvilke anlegg og
vannmengder de ulike kravene gjelder.

e Pkt. 2.5 er det positivt at midlertidige VA-lgsninger skal sikres far
anleggsstart. Bestemmelsen bgr ogsa eksplisitt omtale permanente
(fremtidige) lgsninger. Disse er minst like viktige for funksjonalitet og
driftssikkerhet etter ferdigstilt tiltak.

e Pkt. 2.11 | bestemmelsen om matjordplan bgr det under punkt 4 presiseres
at matjorda skal brukes til andre tiltak for & fremme matproduksjon (ikke
landbruksdriften) pa eiendommene.

e Pkt. 3.1.5 om utforming av bruer avklarer ikke eller i liten grad hvordan
broen skal utformes. Ref. «minst mulig dominerende» oppstilles som det
eneste kvalitative kravet til utformingen sammen med maksimal
hgydebegrensning. Dette synes ikke & vaere «detaljert» avklart jf. SAK10, §
4-3.
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e Pkt. 4.1 Bgr vurderes om bestemmelsen til H190 1 endres slik at «xsom kan
skade brua» tas ut slik at alle tiltak som omfattes av pbl. 8 1-6 ikke er tillatt
bortsett fra tilgang til vedlikehold.

e Pkt. 4.2 andre setning framstar med uklar juridisk virkning. Er anbefalingene
juridisk bindende anbefalinger eller bare anbefalinger? Dersom disse er
bindende for videre arbeid bgr rettslig virkning styrkes ved at dokumentdato
framga av bestemmelsen og opp i tas ut av teksten.

Konklusjon med begrunnelse:

Planforslaget for ny avgrening av dstre linje samsvarer med vedtatt KVU og
nasjonale prioriteringer i NTP. Tiltaket vil gi betydelig gkt kapasitet for
togtrafikken gjennom Ski stasjon og styrke kollektivtilbudet i regionen. Samtidig
vil det medfgre omfattende inngrep i matjord, kulturlandskap og naturmiljg. Det
er derfor avgjgrende at ngdvendige avbgtende tiltak og kompensasjon
gjennomfares i trdd med planbestemmelser og miljgoppfelgingsplan.

Kommunedirektgren stgtter planforslaget og anbefaler at alternativ L1
prioriteres, samt alternativ B med viltovergang og viltundergang ved Hagelund.
Det legges stor vekt pa at kompensasjons- og miljghensyn fglges opp grundig i
videre planlegging og gjennomfaring.

Videre anbefales det at planforslaget (inkludert plankart, regulerings-
bestemmelser og planbeskrivelse) oppdateres slik at As kommunes hgrings-
innspill blir ivaretatt i de juridiske dokumentene.

Kommunedirektgren anbefaler ogsa at As kommune sender innspill til Bane NOR
med saerlig fokus pa avbgtende og kompenserende tiltak som angitt i vedtakene,
som del av hgringssvaret til det statlige planforslaget.

Kan vedtaket paklages?
Nei.

Ikrafttredelse av vedtaket:
Umiddelbart.
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PURA, vannomradet Bunnefjorden med Arungen- og Gjersjgvassdraget

Bane NOR

Postboks 4350

2308 HAMAR

Deres ref. Var ref. Saksbehandler Dato
202316532 23/09461-16 Anita Borge 07.10.2025

Forslag til reguleringsplan for ny avgreining 9stre linje -
horingsuttalelse fra PURA

Haringen

Bane NOR har utarbeidet et forslag til reguleringsplan med konsekvensutredning for
ny avgreining av Jstre linje sgr for Ski stasjon. Planen med konsekvensvurdering er
lagt ut til offentlig ettersyn.

Hensikten med avgreiningen av Jstre linje er a gke frekvensen pa togavganger og
bedre regularitet pa Follobanen og @stfoldbanen.

Fra avgreiningen pa Halstadjordet sgr for Folloveien i Nordre Follo kommune er det
planlagt et nytt dobbeltspor til Krakstad stasjon. Dobbeltsporet blir 5,2 km langt, og
det vil krysse Skibekken med en ca. 650 meter lang bro som blir ca. 20 meter hay.
Skibekken blir ogsa omtalt som Finstadbekken og @stensjgbekken. | denne
uttalelsen benyttes Skibekken. PURAs hgringsuttalelse omhandler avgreiningens
pavirkning pa bekken og innsjgen nedstrams, Jstensjgvann.

Beskrivelse av pavirkning pa vannmiljg i utbyggingsprosjektet med forebyggende og
avbgtende tiltak beskrives i hovedsak i miljgoppfalgingsplanen, temautredning
vannmiljg og i selve planbeskrivelsen. Var uttalelse tar derfor utgangspunkt i disse
dokumentene.

PURAEs tidligere involvering i prosjektet

PURA har veert involvert i prosjektet fra konseptvalgutredningen i 2015, der vi ga vart
innspill. Etter dette har det veert mgter med Bane Nor sammen med Asplan Viak og
Nordre Follo og As kommuner. | 2021 ga vi innspill til "Temautredning vannmilja"
sammen med vannomrade Morsa og Nordre Follo kommune. | 2022 ga vi innspill il
plankart nord for Dstensjgvann, der det var skissert hvordan ny Qstre linje ville
krysse Skibekken. Vi har hatt en dialog med Nordre Follo kommune om gnsket bredd
pa kantsonen mellom dyrket mark og Skibekken far, under og etter anleggsfasen. |

Postadresse Besgksadresse
Postbgks 195 Skoleveien 5 Mobil 971 70 864
1431 As

anita.borge@as.kommune.no Www.pura.no Side 1av5
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2023 hadde vi dialog med Bane NOR om krav om erosjonssikring i og langs
Skibekken, overvaking av vannkvalitet og utplassering av loggere for automatisk
overvaking. Vi fikk i august 2025 innsikt i resultater fra den forelgpige
vannkvalitetsovervakingen i Skibekken, bade fra loggerne og stikkprgvetakingen.

PURAs arbeid i omradet og anleggsprosjektets pavirkning pa vannmilj
PURA gir en uttalelse til hgringsdokumentene i kraft av sitt mandat av 02.07.2008.
Vannomradets mal er & sikre god kjemisk og gkologisk tilstand for vannkvaliteten i
sitt omrade, i trad med vannforskriftens faringer og forankringen i EUs vanndirektiv.
| PURA jobbes det kontinuerlig i kommunene og innen landbruket med tiltak for &
forbedre og opprettholde god kjemisk og gkologisk vannkvalitet. Forurensninger fra
landbruk, kommunalt avlgpsnett, spredt avigp og tette flater skal reduseres med
effektive tiltak. For a bedre tilstanden i de bergrte vannforekomstene Skibekken og
Jstensjgvann er det i deres nedslagsfelt jobbet malrettet for a redusere avrenningen
av neeringsstoffer og partikler til bekken og innsjgen. Mange omfattende tiltak med
store kostnader er igangsatt for & forbedre vannkvaliteten:

- gjennomfgring av en mulighetsstudie i 2011 for & kartlegge mulige innsjginterne
tiltak i Istensjgvann.

- giennomfgring av prosjekt Jstensjovann i 2015 med hensikt & kartlegge
landbrukstiltak i nedbgrfeltet til Jstensjovann, foreta miljgradgiving pa
landbruksforetakene, tilby planer for ytterligere tiltak pa landbruksarealene og bista
ved gjennomfgring av nye tiltak.

- gjennomfgring av requleringsfiske i @stensjgvann over fem ar, fra 2021 til 2025, i
samarbeid med NMBU, Norges miljg- og biovitenskapelige universitet.

- erosjonssikring av Skibekken i 2017-2019 med pafglgende utvidet overvaking av
biologiske, kjemiske, fysiske og bakteriologiske parametere.

- erosjonssikring av Skuterudbekken/Grytelandsbekken i (tillapsbekk til Dstensjgvann
fra ser) i 2021 med pafglgende utvidet overvaking av biologiske, kjemiske, fysiske og
bakteriologiske parametere.

| tillegg kommer:

- Nordre Follo kommunes gjennomfarte og pagaende rehabilitering av ledningsnettet
i SKi

- Nordre Follo kommunes gjennomfgrte og pagaende arbeid med bedre handtering
av overvann i Ski

- As kommunes opprydding i spredt bebyggelse

| tillegg til ny avgreining av Jstre linje vil omradet bli sterkt pavirket av flere store
utbyggingsprosjekter i de kommende ar:

- flytting av jord far etablering av ny E18 til fire-felts-motorvei

- utvidelse av E18 til fire-felts-motorvei

Dette er store samferdselsprosjekter med samfunnsmessige interesser og en viss
pavirkning pa vannmiljget fra disse vil vaere uunngaelig. Vannomradets bidrag for &
redusere forurensningene er a opprettholde dialogen med utbyggerne Statens
vegvesen og Bane NOR og pase at hensynet til vannkvalitet ivaretas i
utbyggingsplanene.

PURA, Bunnefjorden med Arungen- og Gjersjovassdraget
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| anleggsfasen for ny avgreining av Dstre linje vil det potensielt kunne oppsta
forurensning av vann ved:

« utslipp til vann ved boring i grunnen

» partikkelspredning i dammer, elver eller bekker

« utslipp med hgy pH fra kalksementstabilisering

« utslipp fra betongarbeider

« akutte utslipp av olje, drivstoff eller hydraulikkvaeske fra anleggsmaskiner

« akutte utslipp av lagrede kjemikalier eller drivstoff

« akutte utslipp av boreslam ved fundamentering av bro mellom Vestre linje og
Tandbergasen

* avrenning fra sprengstein (tungmetaller og nitrogen)

* stgv ved sprengning av fjell og flytting av masser

| PURAs vannomrade vil falgende vannforekomster bli bergrt i anleggsfasen:
Skibekken (vannforekomst 005-69-R) og Gstensjgvann (vannforekomst 005-5681-L).
| tillegg vil vassdraget nedstrems @stensjgvann ogsa kunne bli pavirket indirekte av
massedeponiet. Dette gjelder Bglstadbekken (vannforekomst 005-85-R), Arungen
(vannforekomst 005-296-L), Arungenelva (vannforekomst 005-33-R), Bunnebotn (ID
0101020701-6-C) og Bunnefjorden (ID 0101020701-5-C). Selv om de sist nevnte
vannforekomstene ligger i god distanse fra anleggsomradet gnsker vi a inkludere
disse, da alle starre aktiviteter i nedslagsfeltet til Oslofjorden er potensielle
forurensningskilder ogsa for fijorden. Det er positivt at dette omtales i temautredning
vannmiljg under kap. 3.2. "Influensomrade".

Jkologisk tilstand i Skibekken er ifglge Vann-Nett sveert darlig og i Jstensjovann
moderat. Malet i hht. vannforskriften er for begge god gkologisk tilstand.

PURAs konkrete innspill
Var uttalelse gis i det falgende som punkter innen tema relatert til vannkvalitet:

1) Delomrade/influensomrade:

| haringsdokumentene er Skibekken definert som eget delomrade i
sarbarhetsvurderingen, mens Jstensjgvann omtales som ikke direkte bergrt, men
tilhgrende influensomradet. Vi vil papeke at med den korte avstanden fra
anleggsomradet til innsjgen bar ogsa den innga som et eget delomrade i
sarbarhetsvurderingen. @stensjgvann er vernet som naturreservat og det unike
fuglelivet i og rundt innsjgen bar i minst mulig grad forstyrres.

2) Pavirkning av Skibekken ved bygqging av dalbro:

Hgringsdokumentene har gode beskrivelser av risiko- og skadereduserende tiltak for
anleggsarbeidets pavirkning pa Skibekken. Dette er aktuelle tiltak ved
fundamentering av dalbro. Ulike lgsninger for oppsamling av overvann og
renseteknikker er godt beskrevet.

PURA understreker viktigheten av at de beskrevne tiltakene gjennomfagres som
planlagt, slik at all negativ pavirkning pa vannforekomstene Skibekken og
Jstensjgvann unngas.

Entreprengren skal forholde seg til de Igsningene for renseteknikker, grenseverdier
for utslipp og krav til overvaking som Statsforvalteren bestemmer. Statsforvalteren vil
dermed fa en viktig rolle i hvordan hensynet til vannmiljget skal ivaretas.
Totalentreprengren skal gjgre en miljgrisikovurdering av arbeider naer vassdrag, som
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omfatter bade akutte utslipp og mulige ugnskede hendelser som reduserer effekten
av rensetiltakene. Dette blir spesielt viktig nar anleggsarbeidet igangsettes og det blir
klart hvilke omrader som vil bergres.

Skibekken er flomutsatt, og i regi av PURA er det som tidligere nevnt gjennomfart
erosjonssikringstiltak i og langs bekken. Disse bar forsterkes i omradet som bergres
av anlegget.

3) Mulige avbgtende tiltak og oppfglging:

| hgringsdokumentene er det listet opp en rekke aktuelle avbgtende tiltak som skal
beskytte vannmiljget. PURA vil papeke ngdvendigheten av & ha klare rutiner for
hvordan tiltakene falges opp under anleggsfasen, med jevnlig kontroll pa om
tiltakene blir giennomfart og om oppfelgingen fungerer.

4) Overvakingsprogram for vannkvaliteten i bergrte vassdrag:

| juni 2023 startet Bane NOR opp et overvakingsprogram for vassdrag i
anleggsomradet for avgreiningen. For Skibekken ble det igangsatt automatisk
overvakning ved utplassering av loggere og det ble gjennomfart stikkpravetaking.
PURA har fatt tilsendt rapporten " Ytre miljgovervaking av @stensjgbekken,
Engsbekken og Krakstadelva 2023-2024" med resultater for overvakingen frem til
31.12.2024. PURA mener overvakingsprogrammet gir et godt bilde av fgr-tilstanden i
vassdraget, og papeker viktigheten av at overvakingen fortsetter i samme omfang
frem mot anleggsstart, under anleggsarbeidet og etterpa. Det bgr i anleggsperioden
gjennomferes vannfaringsmalinger.

En fortsettelse av overvakingen etter anleggsarbeidets avslutning blir viktig for a
fange opp eventuelle pavirkninger pa vassdraget i driftsfasen.

5) Massehandtering:

Det anfores at det fra masselager er god avstand til resipient over terreng
(eksisterende dyrka mark). Det forventes dermed ikke pavirkning fra masselagrene
pa vannmiljget i verken anleggs- eller driftsfasen. Vi gnsker a papeke at dette ikke
ngdvendigvis medfarer riktighet, da masselagrene ligger i nedslagsfeltet til
Skibekken, og vil ved f.eks. sterke nedbgrsepisoder og stor avrenning kunne pavirke
bekken. En sikring av overvann og potensiell avrenning fra disse deponiene blir
derfor viktig.

Konklusjon

Bane NOR har gjort et grundig arbeid i & beskrive hvordan vannkvaliteten skal
ivaretas gjennom anleggsperioden for ny avgreining av Jstre linje.
Hgringsdokumentene beskriver sarbarhetsvurderinger og forebyggende og
avbgtende tiltak pa en god mate. Et overvakingsprogram for vannkvaliteten i
Skibekken i en fgr-periode er ogsa igangsatt og ber viderefgres inn i driftsfasen.
PURA papeker viktigheten av at de gode intensjonene i planleggingsdokumentene
settes til handling i anleggsfasen ved gode prosedyrer, rutiner og regler for
oppfelging og kontroll.
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Med hilsen
for vannomradet PURA, Bunnefjorden med Arungen- og Gjersjgvassdraget

Anita Borge

vannomradeleder

Kopi til:

Prosjektgruppen

Temagruppe Biologi/limnologi

Tom-Arne Torfoss, kommunedirektar, As kommune

@yvind Henriksen, kommunedirektar, Nordre Follo kommune
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LOKAL AGENDA 21-FORUMET I
NORDRE FOLLO

Bane NOR
Ny avgrening Dstre Linje. Hgringsinnspill

Det har veert en lang prosess med planarbeidet, og mange har veert spent pa hvorledes dette
anlegget ville pavirke den enkelte som har neerhet til traseen. Mange opplever stedstap, tap
og oppsplitting av sin eiendom sin og tilgang til naerfriluftomrader blir endret. Dette vil forringe
livskvaliteten til noen. De ma ivaretas pa en best mulig mate.

Vi ser at det er behov for a utvikle kollektivtilbudet i regionen for at vi skal ha et godt
reisetilbud for innbyggerne og redusere klimaavtrykket.

Vi oppfordrer til at L1, en senket linje, blir valgt istedenfor LO.

Ved avgreningen, sgar for Ski, skulle vi gjerne ha sett at sgt-/gstgaende linje ble lagt i samme
hgyde som vestre linje med sporveksler istedenfor planfri kryssing som det er planlagt. Dette
ville spare 15 m hgydeforskjell som. ma utlignes over kanskje 100 m. Det ville redusert
behovet for & ta beslag av dyrka jord pa Nordre Halstad. Driftsveien vest for jernbanetraseen
ville det ikke veert behov for da adkomsten til jordene Sgndre Halstad kunne benytte dagens
avkjering fra Asveien med ei bru over nordgéende spor. Finstadgrenda ville slippe ytterligere
sty fra jernbanen, og heller ikke matte tale landbrukstransport pa smale veier i boligstrgk.

Det planlegges erstatning av jordarealer som gar tapt. Hvor stor blir avlingsreduksjonen pa «
Ny jord» kontra dagens produksjon. Foreligger det noen forskning pa hvorledes dette vil bli.
Hvor stort blir avlingstapet pa jordene som blir tatt ut av produksjon i anleggsperioden?

Klima- og avtrykket i anleggsperioden bgr synliggjeres i et klimabudsjett. Vi forventer at det
tas heyde for en utslippsfri anleggsplass. Det ma etableres hjulvaskestasjoner der lastebiler
skal kjgre ut masse og benytte offentlige veier. Vi erfarer at mye sgle blir dratt med og ligger
igjen flere hundre meter pa asfalten. Nar dette terker og blaser utover i naeromrader er det
stor risiko for at barn og voksne padrar seg lungeskade.

Vi er skeptiske til at det blir massedeponi pa Haga. Jstensjg er en det av Pura vannomrade
og vannkvaliteten er darlig. Det er fare for at det vil bli avrenning fra et slikt deponi og
forverrer situasjonen.

| anleggsperioden ma beboerne skjermes best mulig for & opprettholde daglig aktivitet.
Krakstadveien m/ gang -og sykkelvei samt kollektivrute ma holdes apen. Det er vel ogsa en
VA-ledning i grunnen til sykkelveien som ma legges om. En midlertidig omlegging blir
ngdvendig i kort periode, men vi ser ikke noen alternativ sikker vei som kan erstatte
Krakstadveien.

Det er dokumentert viktige funn av fornminner under de arkeologiske kartleggingene i tillegg
til tidligere kjente funn. Disse er listet opp i rapportene. Kanskje er det fortsatt noe som ikke
er registrert, sa i anleggsperioden ma en fglge ngye med.

Tilgangen til naerskogen er viktig for trivsel og helse, og vi kan ikke sperre adkomsten i
anleggsperioden som kanskje vil vare i 3 — 5 ar. Det ma lages planer som ivaretar dette
behovet. Den endelige l@gsningen er skissert i planen.
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LOKAL AGENDA 21-FORUMET I
NORDRE FOLLO

Faunapassajer pa Haglund er pa plass men viltet har behov for & kunne vandre vestover til
Kjelstadskogen ogsa

Ski 14.10.2025

Inge Utstumo leder LA21-forumet
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From: "Styret Finstadgrenda vel" <styret@finstadgrenda.no>

Sent: Wed, 15 Oct 2025 19:32:29 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Attachments: Ny avgrening @stre linje - hgringsinnspill fra Finstadgrenda Vel.pdf
Hei,

vedlagt folger haringsuttalelse fra Finstadgrenda Vel i anledning ny
avgrening Qstre linje.

Vennlig hilsen

Styret i Finstadgrenda Vel
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Haringsinnspill — Ny avgrening Jstre linje, planomrade
Ski—Krakstad

Innledning

Finstadgrenda Vel representerer beboerne i Folloveien pa Finstad i Ski, og arbeider for &
fremme medlemmenes felles interesse i omradet og virke for stedets sosiale og fysiske
miljg, og beboernes trivsel og sikkerhet.

Vi bor i et etablert og rolig nabolag i Ski, pa vestsiden av planlagt ny jernbanetrasé. Omradet
bestar av familier, barn og eldre som har valgt & bo her nettopp fordi det gir naerhet til
naturen, trygghet og et stille bomilja. Vi forstar behovet for & styrke jernbanetilbudet og gke
kapasiteten i regionen, men vi forventer at utbyggingen skjer pa en mate som viser hensyn
til lokalmiljget og de som bor her.

| dette innspillet ansker vi a lgfte seerlig fire temaer:

Sty og behov for stgyskjerming/staysikre vinduer
Belastninger i anleggsperioden

Anleggstrafikk og trafikksikkerhet

Natur- og miljghensyn

nN =

1. Stey og behov for stoyskjerming

Vi er sveert bekymret for gkt staybelastning — bade i anleggsfasen og nar banen star ferdig.
Omréadet er allerede preget av trafikkstgy fra Asveien, Sendre Tverrvei og fremfor alt dagens
jernbanelinje. A legge en ny hgytliggende trasé tett p& bebyggelsen vil i praksis omringe oss
med stay fra flere kanter.

Selv om Bane NORs beregninger viser at stayverdiene «ligger innenfor gjeldende rammer»,
vet vi av erfaring at gjennomsnittsverdier ikke gjenspeiler den faktiske opplevelsen. Togene

vil passere i hagy hastighet, og i tillegg er det varslet saktegaende godstog pa natt. Det er en
kontinuerlig lydpavirkning som reduserer livskvaliteten og pavirker helse over tid.

Dagens stgyskjermer langs vestre linje tar ikke hensyn til at bebyggelsen ligger hayere enn
terrenget langs sporene. Skjermene er lagt med samme hgyde over bakken pa begge sider
av sporet, ogsa der terrenget heller oppover i retning fra bebyggelsen. Disse virker mot sin
hensikt ved at den bortre stoyskjermen reflekterer stgyen og sender den i retning av
bebyggelsen. Nar ny stayskjerming skal dekke det utvidede sporomradet, ma den legges
slik at feilen ikke gjentas.

Vare behov:
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e Bane NOR ma pélegges a etablere effektiv stoyskjerming mot boligomradet for
driften starter.

e Boliger som far direkte stayeksponering ma fa steysikre vinduer og
ventilasjonslgsninger som en del av prosjektet, uten kostnad for beboerne.

e Staysituasjonen ma dokumenteres gjennom fysiske malinger pa stedet, ikke bare
beregninger.

2. Belastninger i anleggsperioden

Under tidligere arbeider ved Ski syd opplevde vi omfattende stay, nattarbeid og
anleggstrafikk som gjorde det vanskelig a bo her. Mange av oss er bekymret for at historien
gjentar seg.

Anleggsperioden vil trolig vare i flere ar, og med store maskiner, massetransport og
nattarbeid kan hverdagen bli sveert krevende for familier med sma barn og eldre beboere.

Anleggsarbeidet vil paregnelig medfere store mengder stgv. Lokale vindforhold tilsier at mye
stov vil pavirke Finstadgrenda, og da spesielt de sydvendte boenhetene. Det er viktig at
stgvplagene for beboerne minimeres og kompenseres.

Vare onsker:

e At det settes klare tidsbegrensninger for stgyende arbeid (ingen nattarbeid nzer
boligomrader).
e At Bane NOR oppretter lopende dialog med beboerne, inkludert varsel i forkant av
arbeider som gir ekstra belastning.
e At Bane NOR avbgater stevplager fra anleggsarbeidet ved ngdvendig renhold av
hus, vei mv. og andre kompenserende tiltak
e At det etableres stoyskjermende tiltak ogsa i anleggsfasen
o stoyskjerm pa vestsiden av sgrgaende spor bar etableres tidlig nok til & bidra
til stgyskjerming i anleggsperioden
o midlertidige voller og gjerder
e At Bane NOR sgrger for og finansierer at en uavhengig tredjepart gjennomfarer
dokumentasjon og malinger av bygninger og infrastruktur pa boligfeltet i forkant av
byggeprosjektet. Dette for & ha ngytralt sammenlikningsgrunnlag for eventuelle
senere diskusjoner om skader som har oppstatt i byggeperioden.

3. Anleggstrafikk og trafikksikkerhet

Folloveien er i dag en smal og svingete vei uten fortau. Veien brukes daglig som skolevei og
lekeomrade for barn i nabolaget. Tungtrafikk pa denne strekningen utgjer derfor en betydelig
risiko.

Deler av den foreslatte tilferselveien er i dag i darlig forfatning (delen som starter mellom
Folloveien 24 og 42 og gar ned til jordet). Det bemerkes ogsa at det over veien gar et
ledningsnett kun drayt 4 meter over veien. Veien er pa kommunal grunn (ikke privat, slik det
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er skrevet noen steder), men brgyting og strging administreres og bekostes i dag av
Finstadgrendas beboere gjennom Finstadgrenda Vel. Angaende breyting peker vi pa at det
ma avsettes tilstrekkelig plass til deponi av snegmasser ved enden av veien mot jordet. Dette
kan erfaringsvis utgjare relativt store masser. Vi gnsker ellers at Bane Nor avklarer med
kommunen om den kan drifte veien slik at den holder seg i god stand. Det er gnskelig at
kommunen klassifiserer veien som en kommunal vei.

Vi viser til tidligere haringssvar fra Finstadgrenda Vel (2022), hvor det ble bedt om
alternative adkomstlgsninger for anleggstrafikk og landbruksmaskiner. Dette star fortsatt
fast.

Vare forventninger:

Alternativer til bruk av Folloveien som anleggsvei ma vurderes.
Dersom Folloveien er eneste mulige tilfgrselsvei, ma trafikken skje pa begrensede
tider av dognet og med fartsbegrensning og trafikkvakter.

e Dersom Folloveien er eneste mulige tilfgrselvei, ma driftsansvar for veivedlikehold
inkludert brayting og streing avklares (kommunen eller Bane Nor), og veien ma
settes i stand slik at den taler bruken, og bom ma settes opp mot jordet pa et for
beboerne hensiktsmessig sted.

e Kommunen og Bane NOR ma sammen sikre trygg ferdsel for myke trafikanter,
seerlig barn og ungdom.

4. Natur, skog og narmiljo

Prosjektet vil ha store konsekvenser for naturen og neerfriluftsomradene vare.
Kjglstadskogen og Holstadmarka er viktige grenne lunger — for tur, rekreasjon, barnehager
og skoler. Den planlagte traséen innebaerer hogst og inngrep i et rikt skogsomrade med
bade dyreliv, fuglebestand og gamle treer. Traseen vil avskjaere den navaerende adkomsten
til turomradet for de som bor pa Kjglstadhggda og Sendre Finstad. Den foreslatte Igsningen
for tilkomst til Kjglstadskogen for disse beboerne medfarer betydelig lengre avstand til marka
enn hva tilfellet er i dag.

Vi mener at:

e Naturinngrepene ma minimeres og kompenseres ved nyplanting og
naturrestaurering i neeromradet.

e Det ma etableres trygg og lett tilgang til skogen for gdende og syklende, bade
under og etter anleggsperioden, for eksempel ved & anlegge broer eller
underganger.

e Omradet ma gjenopprettes til et funksjonelt friluftsomrade etter utbyggingen.
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Avslutning

Vi ber om at Bane NOR i det videre arbeidet viser reelt hensyn til oss som bor her.
Prosjektet kan ikke kun vurderes i nasjonale og tekniske termer — det handler ogsa om folks
hverdag, barnas oppvekstmiljg og naturen som gjer Ski til et godt sted & bo.

Vi gnsker dialog og samarbeid for a finne Iasninger som gjer prosjektet giennomfgrbart uten
a gdelegge livskvaliteten for vare beboere.

Med vennlig hilsen

Styret i Finstadgrenda Vel
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From: "Morten Gaathaug" <morten.gaathaug@gmail.com>

Sent: Thu, 16 Oct 2025 23:02:25 +0200
To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Naturvernforbundet
| Nordre Follo

Ski, 15.

oktober 2025
Til prosjektansvarlige i BaneNor!

Vi vil herved komme med et hgringsinnspill i forbindelse med planene om Ny avgrening
@stre linje i kommunene Nordre Follo og As. Omradet hvor traséen er planlagt gar
giennom et omrade av stor verdi som kulturlandskap. Forholdet mellom
landbruksinteresser og naturinteresser er allerede sarbart. Ytterligere inngrep her vil fa
uheldige konsekvenser for begge parter.

Naturvernforbundet i Nordre Follo gnsker & uttrykke bekymring relatert til fuglelivet i
omradet. Jstensjgvannet er meget fuglerikt, og har status som naturreservat. Den
foreslatte brua ligger midt i innflyvningstraséen for ender, gjess og vadere som besgker
dette nordfra. | tillegg er omradene rundt vannet en viktig hekkelokalitet for vipe, som er
en truet art i sterk tilbakegang.

Det samme kan i hgy grad sies om akerrikse, som er knyttet til jordbrukslandskapet i
traktene omkring. | 2025 ble det hgrt tre akerrikser i det samme omradet som den nye
traséen skal legges. En ved @stensjgvannet, og to pa akrene ved Nordre Lagken og Vang
langs Lakenveien.

Ogsa for dyrelivet vil traseen fa konsekvenser, bade som oppholdssted og i forbindelse
med trekkruter. Den ferdige trassen vil skape kunstige hindringer, og dessuten medfgre
mye stoy. Ikke minst i anleggsperioden — som vil strekke seg over mange ar — vil dette
ga ut over ro i yngle- og hekketid. dstensjgvann naturreservat er allerede sterkt belastet
bade med hensyn til forurensning og forstyrrelser.

Det oppdyrkede dalsgkket mellom Asveien og Tandberglekka er flittig benyttet av
rastende fugler pa trekk.

En annen viktig lokalitet for akerrikse var tidligere omradene rundt Ensjg og Roas i Ski. |
forbindelse med utbyggingen av Ski stasjon og etableringen av Follobanen (Blix-tunellen)
ble det gjort store endringer i dette omradet, og akerriksa har ikke blitt registrert siden.
(Siste observasjon i 2017). Det er viktig at vi ikke kommer i denne situasjonen igjen, og
gdelegger enda en lokalitet for denne sarbare arten.
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Antallet hekkende viper har ogsa gatt ned i det samme omradet. Bade vipe og akerrikse
har status som kritisk utrydningstruet (CR) pa den norske rgdlista.

Vi vil pa bakgrunn av dette be om at de nye sporene pa Qstre linje ikke anlegges i dette
omradet.

Med vennlig hilsen, for Naturvernforbundet i Nordre Follo, Morten Gaathaug
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From: "Morten Rua" <morten.rua@gmail.com>

Sent: Thu, 16 Oct 2025 10:47:07 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Cc: "Tandberglgkka Vel" <tandberglokkavel@gmail.com>
Subject: Innspill til «202316532 Ny avgrening @stre linje»
Attachments: Heringsuttalelse til 202316532 Ny avgrening @stre linje.pdf
Til Bane Nor,

Se vedlagt innspill til Ny avgrening Ostre Linje, utarbeidet pd vegne av styret i Tandberglokka
Vel.
Vennligst bekreft at uttalelsen er mottatt.

Med vennlig hilsen
Morten Rua
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Mottaker: Tandberglgkka 16/10 2025
Bane NOR

postmottak@banenor.no

Avsender:
Styret i Tandberglakka Vel
v/Morten Rua

tandberglokkavel@gmail.com, morten.rua@gmail.com

Innspill til «202316532 Ny avgrening Dstre linje»

Boligfeltet Tandberglgkka ligger tett pa omradet Hagelund og @stensjgveien og vil bli bergart
av planene om bygging av nytt togspor mellom Ski og Krakstad. | den forbindelse @nsker
styret i Velforeningen i sin hgringsuttalelse 4 komme med falgende innspill og anbefalinger
pa vegne av beboerne.

Vi statter falgende alternativer som oppe til vurdering i den foreslatte reguleringsplanen:

e Planalternativ. Vi stgtter alternativ L1 (laveste i terrenget). Lav linjefgring reduserer
visuelle inngrep i landskapet, vil fungere noe stgyreduserende, og gir bedre
forutsetninger for 8 benytte kulvert/tunnel der det er hensiktsmessig. Kommunal- og
distriktsdepartementet(KDD) har bedt om innspill pa alternativer for vertikalniva, og
L1 harmonerer best med hensynet til naermiljg og natur.

o @stensjgveien. Vi stotter alternativ B for @stensjgveien, der eksisterende trasé
viderefgres og kombineres med en viltovergang. Vi ber om at viltovergangen
utformes sa bred og robust som mulig ved at en starre del av jernbanetraseen legges
i tunnel/kulvert for & minimere barrierer, stgy og landskapsinngrep.

e Viltovergang. Var klare anbefaling er en bred, naturlig og funksjonell viltovergang ved
Hagelund. Den ma vaere dimensjonert for hjortevilt og smadyr, med terrengtilpasning
og skjerming mot lys og stay. Dette ma integreres med eventuell kulvert eller tunnel
for & sikre en optimal vilt-korridor.


mailto:postmottak@banenor.no
mailto:tandberglokkavel@gmail.com
mailto:morten.rua@gmail.com
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Rett vest for @stensjgveien er det planlagt at togsporet gar i et dypt skjaer gjennom fjell,
og etter var oppfatning vil dette veere et svaert kraftig naturinngrep. Det vil da vaere
naturlig at man i forlengelse av diskusjonen om kulvert til viltovergang, sa for seg a legge
hele dette omradet i tunnel/kulvert. Slik vil man fa en overgang med bredde nok for trygg
bruk for bade vilt og mennesker, samt at naturinngrepet blir sterkt redusert.

Dette omradet som er dekket av skog fungerer som naerskog for oss pa Tandberglakka sa
en slik lgsning vil gjgre det mulig for brukere av- og beboere i skogen a fortsatt ha glede
avden.

Generelt er vi opptatt av & bevare naturen og naturlandskapet i stgrst mulig grad, og ber om
at Bane Nor setter dette som hgyeste prioritet i de valgene som blir tatt i utarbeidelse og
gjennomfgring av prosjektet.

Temarapportene vedrgrende natur konkluderer med at tiltaket separat medfgrer “Betydelig
miljgskade”. Temarapportene addresserer ogsa den samlede pavirkningen pa gkosystemet,
i henhold til Naturmangfoldlovens paragraf 10, og konkluderer med at det er en betydelig
samlet pavirkning. Vi forutsetter at Bane Nor fglger de anbefalingene som er gitt om
skadereduserende tiltak, blant annet ingen videre flatehogst i resterende skogsomrader.
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| forbindelse med anleggsperioden har vi noen punkter det er viktig for oss at dere foretar

gode vurderinger og viser ngdvendig hensyn.

Fremkommelighet, trygghet og forutsigbarhet

Fremkommelighet: Vi forutsetter opprettholdelse av adkomst for beboere pa
Tandberglagkka. Skolebarn og andre skal fgle seg trygge selv om det er gkt aktivitet i
anleggsfase. Bruken av kollektivtilbud ma opprettholdes, og utrykningskjaretay ma
ha god tilgang til omradet gjennom hele anleggsperioden. Dette forutsetter at Bane
Nor utarbeider tydelige faseplaner, skiltplaner og reservelgsninger. Bane NOR varsler
apne mgtepunkter og haringskanaler - vi ber om at det etableres et fast
kontaktpunkt og plan for lapende driftsmeldinger til bergrte beboere.

Steydisiplin: Vi ber om bindende tidsvinduer for stayende arbeid, midlertidige
stoyskjermer, lavstgyende metoder/utstyr, og kontinuerlig stay- og
vibrasjonsmonitorering med offentlig tilgjengelige maledata og avbgtende
tiltaksgrenser. Ved nattarbeid kreves saerskilt begrunnelse og varsling.
Plassering av et eventuelt knuseverk i anleggsperioden vil ha stor betydning for
stgymodelleringen. Vi gnsker informasjon rundt hvilken plassering som er lagt til
grunn for steysonekartet som er blitt presentert.

Trafikk og sikkerhet: Vi ber om en utredning relatert til tungtransport slik at man
reduserer denne pavirkningen til et minimum. Slik vi forstar det vil mye av denne
trafikken forega via Krakstadveien og vi trenger fartsdempende tiltak og og andre
tiltak som sikrer trafikanter generelt og myke trafikanter spesielt. Krakstadveien er
ingen miljggate og tung trafikk vil veere en kraftig gkt risiko for brukere av for
eksempel gang- og sykkel vei.

Stov og helse: Vi ber om stevreduserende tiltak (vanning, renhold av veg, tildekking),
og rask respons ved overskridelse av grenseverdier, herunder malinger av dette.

Naturmiljo og gkologi

Barriererer: Prioriter kulvert/tunnel pa de mest sarbare strekningene for a redusere
barrierer og visuelle inngrep, samordnet med bred viltovergang ved Hagelund. Den
permanente stayskjermingen ma vaere dimensjonert ut fra prognoser for person- og
godstog. Samtidig er det viktig at skjermingen er landskapstilpasset og fayer seg
naturlig inn i naturlandskapet.
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o Habitat: Det ma etableres en god plan for revegetering med lokale arter og
tilstrekkelig med fauna-og viltpassasjer. Lysforurensning ma begrenses til et
minimum bade med tanke pa dyr og insekter men ogsa for beboere i omradet.

Vann og grunn

e Hydrologi og grunnvann: Omradet er rikt pd mindre bekker og dammer. Her har vi
gjort noen egne undersgkelser, og vi har identifisert langt flere vatmarksomrader enn
det som er registrert giennom Bane Nor sine egne undersgkelser. Vi ser det som
ekstremt viktig at dette tas hensyn til og bevares i stgrst mulig grad i anleggsfasen.

Vi vil sette pris pa informasjon om hvilke kriterier Bane Nor vil anvende og vektlegge nar
hgringsinnspillene vurderes som grunnlag for Bane Nor sin anbefaling om lgsning. Likesa,
informasjon om Bane Nors anbefaling nar den foreligger.

Med vennlig hilsen
Styret i Tandberglgkka VEL
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From: "Eivind Lid" <win@live.no>

Sent: Fri, 17 Oct 2025 19:42:35 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Subject: Saksnr. 202316532 - Hgringsinnspill/-merknad fra Kjglstadhaugen velforening
Attachments: 202316532-17.10.25-hgringsinnspill-bane-nor-kjglstadhaugen-velforening.docx,

202316532-17.10.25-hgringsinnspill-bane-nor-kjglstadhaugen-velforening.pdf

Hei.

Pa vegne av Kjglstadhaugen velforening oversendes hgringsinnspill/-merknad til sak
202316532. Vedlagt som bade .docx og .pdf-fil.

Det fglger av Bane NORs brev datert 21.08.2025, "Offentlig ettersyn av forslag til
reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje", at merknader til planforslaget skal sendes skriftlig
til Bane NOR (postmottak@banenor.no) innen 17.10.2025. Vedlagte hgringsinnspill/-merknad
er dermed oversendt rettidig.

Med vennlig hilsen,

Eivind Stowner Lid

Styreleder Kjglstadhaugen Vel
Org.nummer: 920770347

Asveien 115,
1424 SKI

TIf.: 98 09 67 24
E-p.: win@live.no
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Hgringsinnspill til Bane NOR - reguleringsplan for «Ny
avgrening QOstre linje»

Fra: Kjolstadhaugen velforening (org.nr 920 770 347)
Dato: Fredag 17. oktober, 2025

Innledning

Kjolstadhaugen velforening representerer et lite, men engasjert nabolag i As kommune,
helt pa grensen til Nordre Follo/Ski. Vi er vanlige familier, eldre og unge som har valgt & bo
her fordi omradet gir oss naerhet til naturen, trygghet for barna vare og et godt fellesskap.

Planene om ny jernbanetrasé tett inntil boligomradet vart vil endre bomiljget i generasjoner.
Vi forstar de nasjonale malene om styrket jernbanetilbud, men ber innstendig om at
planleggingen skjer pa en mate som ivaretar de menneskene som allerede bor her.

Vi vil seerlig peke pa fem forhold:

Punkt 1. Tilgang til friluftsomrader (Kjglstadskogen/Holstadmarka)
Punkt 2. Stgy og visuell forringelse

Punkt 3. Plassering av nordgaende spor i terrenget

Punkt 4. Oppvekstsvilkar for barn

Punkt 5. Belastninger i anleggsperioden

Punkt 1: Enkel tilgang til friluftsomrader

Kjelstadskogen/Holstadmarka er mer enn bare et grantomrade. For oss er omradet der barna
vare leerer & sykle pa sti, hvor vi gar pa ski om vinteren, hvor ungdom lgper seg en tur, og hvor

smabarnsfamilier gar pa sgndagstur med kakao pa termos. Skogen gir barna vare spennende
mgter med hare, radyr, elg, rev og rovfugl — viktige og formative opplevelser av natur.

Omradet brukes heller ikke bare av oss som bor pa Kjglstadhggda. Hver morgen og hver
ettermiddag, og spesielti helgene, er det en jevn strgm av mennesker fra Ski og omrader i
naerheten som bruker Kjglstadhggda som inngang til skogen. Veien inn i skogen fra vart
byggefelt er apenbart viktig for mange flere enn oss som bor her.

Ingen her pa Kjglstadhggda ble begeistret da vi ferst fikk nyheten om at et slikt enormt
infrastrukturprosjekt kunne bli var neermeste nabo. Livet pa Kjglstadhggda ville &penbart ikke
bli det samme. | all fortvilelsen var det imidlertid en slags trgst at de opprinnelige planene vi
ble forelagt inneholdt en gangbro som sikret direkte adkomst til skogen fra byggefeltet. Det
opplevdes i det minste som en slags anerkjennelse fra Bane NOR av hvilke negative
konsekvenser jernbanetraséen vil ha for oss.
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Skuffelsen er stor nar vi na ser at gangbro er tatt uti Bane NORs siste forslag. Var tilgang til
skogen skal angivelig sikres gjennom en undergang ser for boligfeltet, i omradet der planlagt
bro skal krysse Fylkesvei 152. Dette forslaget gjor at vi mister den umiddelbare tilgangen til
skogen var. For smabarnsfamilier og eldre vil forslaget innebeere en betydelig omvei og
barriere — plutselig blir det vel sa enkelt & sette segi bilen a kjare til andre og mer tilgjengelige
omrader. P4 mange mater utfordres arsakene til at mange av oss har valgt & bosette seg pa
nettopp Kjolstadhagda.

Likeledes innebaerer forslaget at adkomsten til skogen vil g gjennom gardstunet pa Nordre
Kjglstad gard, gjennom livene til familien Rogstad. Dette er mennesker vi kjenner og bryr oss
om, og som far en helt ubeskrivelig belastning av & fa jernbanetraséen bokstavelig talt i egen
hage. For oss er det ikke gnskelig a bidra til en ytterligere belastning for denne familien ved &
ga og sykle regelmessig gjennom gardstunet deres.

I sum mener vi lasningsforslaget er et betydelig tap for alle som i dag bruker
Kjglstadskogen/Holstadmarka som rekreasjonsomrade.

Vare krav/innspill vedr. punkt 1

Viber om at Bane NOR i det videre arbeidet tar opp falgende punkter til konkret vurdering i
dialog med oss:

o At Bane NOR skal sikre en direkte forbindelse til Kjglstadskogen/Holstadmarka fra
Kjglstadhggda.

e At Bane NOR skal sikre at forbindelsen til skogen er tilsvarende enkel som adkomsten
vii dag har.

Punkt 2: Stgy og visuell forringelse

Jernbanetraséen er planlagt plassert hgyt i terrenget, tett pa boligene. Konsekvensene er
seerlig store for beboerne s@r pa Kjalstadhggda. Enkelte boliger vil fa ny jernbanelinje som
neer sagt naermeste nabo.

Lasningsforslaget fra Bane NOR innebaerer et enormtinngrep i kulturlandskapet rundt
Kjglstadhggda. Jernbanelinjen, og all infrastrukturen som fglger med, vil fullstendig gdelegge
de visuelle kvalitetene boligfeltet byr pa. Det som i dag er utsikt sgrover mot @stensjgvannet,
over gule kornakrer og radyr i morgentimene, vil bli erstattet med utsikt over omfattende
jernbaneinfrastruktur. Denne visuelle forringelsen vil selvfglgelig redusere livskvaliteten til
0ss som bor her.

Likeledes vil jernbanetraséen bli ny kilde til ubehagelig stgy. Tog i hay hastighet pa dagtid, og
framtidig saktegdende godstrafikk om natten, vil pavirke oss alle. Vi som bor her, er allerede
belastet med stay fra Fylkesvei 152 og @stfoldbanen. To nye jernbanelinjer vilkomme som en
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betydelig tilleggsbelastning. Vi vil i praksis bli omsluttet av stgyende infrastruktur — bade fra
@st, vest, nord og s@r. Barna vare vil vokse opp med stay fra alle kanter, fra bade tog og biler.
Det pavirker viktig lek, laering og samhandling. Det vil pavirke de aller minste barna, som
sover i vogn pa dagtid, og som trenger ro nar de ikke sover. Eller potensielt om natten. For oss
voksne vil stayen veere en kilde til plage, irritasjon og forstyrrelse. Sammenhengen mellom
stgy og negative helseeffekter over tid er veldokumentert.

For oss er det uforstaelig at Bane NOR ikke har lagt inn skjerming av det sporet som vil ligge
naermest boligfeltet — hverken for stgy eller visuell forringelse. Bane NOR argumenterer med
at estimerte stayverdier er innenfor lovregulerte rammer. Disse beregningene er basert pa
estimerte gjennomsnittsverdier. For oss gir giennomsnittsverdier alene ingen mening.
Gjennomsnittsverdier sier kun noe om teoretisk belastning over tid, og ingenting om den
reelle opplevelsen av et tog som dundrer forbi. Gjennomsnittsverdier hjelper lite nar barns
sgvn forstyrres, nar samtaler stopper opp fordi du ikke h@rer hva den andre sier, eller nar vi
slutter a spise middag ute fordi stgyen i hagen er for plagsom.

Likeledes synes vi det er urovekkende at Bane NOR i beregningene kun tar hgyde for
navaerende trafikkniva. For oss oppleves det som om vi har prognoser om framtidig
trafikkvekst hengende over som en giljotin, og at vi da ma kjempe en ny kamp om tilstrekkelig
stgyvern. For oss har det en dpenbar negativ psykisk belastning at vi hele tiden ma leve med
usikkerheten om ytterligere stgy fra jernbanetraséen.

| sum opplever vi som bor pa Kjalstadhagda & matte betale en enorm pris for Bane NOR sine
manglende planer om tiltak som kompenserer for de ulempene prosjektet representerer.

Vare krav/innspill vedr. punkt 2

Viber om at Bane NOR i det videre arbeidet tar opp falgende punkter til konkret vurdering i
dialog med oss:

e AtBane NOR skal sikre skjerming av bade stay og visuell forurensing, gjennom
etablering av f.eks. voller som i stgrre grad separerer Kjglstadhggda fra
jernbanelinjene.

o At Bane NOR skal redegjare for stgyberegningene som ligger til grunn for
planforslaget, og her ogsa viser beregninger av faktisk stgy ved passering i ulike
hastigheter og med ulike vognsett.
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Punkt 3. Plassering av nordgaende spor i terrenget

| lesningsforslaget fra Bane NOR har nordgaende spor sitt laveste punkt i sgrgst pa 120 moh,
der sporet vil ga over Fylkesvei 152. Pa strekningen derfra mot Ski vil sporet stige opp til sitt
hgyeste punkt pa 128 moh, omtrent midt i Kjglstadskogen, far sporet igjen gar ned mot Ski.

Slik vi forstar lasningsforslaget har Bane NOR valgt & la nordgdende spor i hovedsak fglge
terrenget gjennom Kjelstadskogen. Sporet er ikke planlagt & senkes ned i terrenget.

For a ivareta behovet for jevn stigning fra laveste til h@yeste punkt, er nordgaende spor lagt
kunstig hayt pa jordene sgr for Kjglstadhagda. Vi har fatt opplyst at sporet her vil legges pa en
2 meter hgy voll. Konsekvensen er at sporet, sammen med master og kontaktledninger, vil
ruve i terrenget. Likeledes vil det ke bade staybelastningen og den visuelle forringelsen.
Videre vil det gjgre en eventuell stagyskjerming hagyere og mer sjenerende enn ngdvendig.

Var oppfatning er at Bane NOR, ved a senke sporet pa det hagyeste punktet i Kjglstadskogen,
kunne ha senket sporet tilsvarende pa strekningen over jordet ned mot Fylkesvei 152. For oss
ville et nedsunket spor veert en langt mer skansom lgsning. Lgsningen ville bade bidratt til
ivareta bomiljget pa Kjglstadheagda, og samtidig gjort de voldsomme naturinngrepene mindre
synlig. Vi opplever at valget om & plassere sporet pa en kunstig hgyde er det stikk motsatte av
a ta hensyn til de menneskene som bergres av prosjektet. For oss er valget en
tilleggsbelastning, et valg som er tatt uten tanke pa hva jernbanetraséen innebaerer for oss.

Gitt dateringene pa de ulike saksdokumentene virker det & veere usikkert om Bane NORs
stgyberegninger faktisk er basert pa det forslaget hvor traséen sar for Kjglstadhagda er
plassert pa en kunstig forhgyning. | dokumentasjonen kan det se ut som om
stgyberegningene er gjort pa et tidligere lgsningsforslag hvor hgydekotene er satt annerledes
enn i siste utkast. Det er i sa fall urovekkende.

Vare krav/innspill vedr. punkt 3

Viber om at Bane NOR i det videre arbeidet tar opp folgende punkt til konkret vurdering:

e AtBane NOR skal bekrefte/avkrefte om de presenterte stgyberegningene er basert pa
den siste lgsning, hvor nordgaende spor er plassert pa en kunstig hayde over jordene
sgr for Kjglstadhggda, og om ikke, gjare nye beregninger for konsekvensene av
lgsningsforslaget med forhgyet trasé.

e AtBane NOR skal utrede en alternativ lasning hvor nordgdende spor legges sa dypt
som mulig i terrenget gjennom Kjelstadskogen og pa jordene ned mot Fylkesvei 152,
med de positive effektene det vil ha pa stay, visuell forringelse og muligheter for enkel
adkomst inni skogen fra boligfeltet.
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Punkt 4. Oppvekstvilkar for barn

Kjolstadhegda er et omrade fullt av liv. | dag bor det 20 familier her, med 15 barn i barnehage-
og barneskolealder. | tillegg er det planlagt bygging av 10-12 nye familieboliger de neste arene.

Vare barn sykler mellom husene, de leker pa plenene og lgper ut og inn hos hverandre.
Foreldre har kunnet slippe barna fri fordi vi bor trygt, tett pa naturen. Det som i dag er en viktig
lekeplass for barna vare, blir i planforslaget tatt fra oss.

Med jernbanetrasé i vest og s@r, og en trafikkert fylkesvei i gst, blir omradet vart omringet av
barrierer og stay. Den friheten barna vare har i dag vil bli borte. Skoleveien er allerede farlig, og
flere barn ma i dag ha spesialtransport hjem. Prosjektet forverrer denne situasjonen
vesentlig.

Vi er oppriktig bekymret for at Kjglstadhggda ender opp som et langt darligere og mindre trygt
bomilja for barn, og gradvis ender opp som et sted man flytter fra.

Vare krav/innspill vedr. punkt 4

Viber om at Bane NOR i det videre arbeidet tar opp falgende punkter til konkret vurdering i
dialog med oss:

e At Bane NOR skal eksplisitt legge til grunn kvalitet i barns oppvekstsvilkar i plan- og
gjennomfgringsarbeidet

o At Bane NOR skal legge inn tiltak som sikrer for trygg ferdsel, samt stgyfrie og greanne
soner.

Punkt 5. Belastninger i anleggsperioden

Bane NOR har varslet en anleggsperiode pa minst fem ar, med stay, stav og nattarbeid. For
oss betyr det fem ar med sprenging, spunting og tungtrafikk rett utenfor husene vare. Det er
fem ar med stay, mgkkete veier og stav fra anleggsarbeidet.

| den samme perioden skal smabarn sove, barn skal leke, ungdommer skal lese til eksamen.
Vi skal ha sommerferier hjemme, nyte hager, hvile pa sofaen med vinduer og darer dpne. Vi
skal feire bursdager, konfirmasjoner og ha venner pa middag — uten stgy og stav.

Nar vi hgrer forslag om at «<naboer kan tilbys hotellovernatting ved stgyende nattarbeid»,
oppleves det uforenelig med hverdager med barnehage, skole, fritidsaktiviteter og jobb.
Netter pa hotell er en straff, ikke en kompensasjon. Livene vare er her, ikke pa hotell.
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For oss er det urovekkende at Bane NOR tilsynelatende ikke tar dette pa starre alvor. Vi er

dypt bekymret for at Bane NOR tvinger oss til 4 la barna vare vokse opp pa en byggeplass, at

stgyen fra anleggsarbeidet pavirker oppveksten deres, at de ikke har tilgang pa skogen som

lekeplass i byggeperioden. Likeledes er vi bekymret for at stgyen fra arbeidet fratar oss

verdifull tid i hager og terrasser. For oss er det ikke akseptabelt at Bane NOR setter livene vare

pa pause i fem ar.

Vi er ogsa bekymret for stgv og skitt fra anleggsarbeidet som vil legge seg i gater, pa hus og
fasader. Vi forventer at Bane NOR sgrger for renhold og at dette ikke blir et ansvar som faller

pa oss gjennom byggeperioden. Likeledes er vi bekymret for potensielle setningsskader pa

hus som fglge av sprengninger osv. Ogsa her forventer vi at Bane NOR tar ansvar.

Vare krav/innspill vedr. punkt 5

Viber om at Bane NOR i det videre arbeidet tar opp falgende punkter til konkret vurdering i

dialog med oss:

At Bane NOR skal sikre stgyskjerming i hele anleggsperioden.

At Bane NOR skal sikre lekeomrader for barn i anleggsperioden.

At Bane NOR skal tilrettelegge for enkel tilgang til skogen ogsa i byggeperioden.

At Bane NOR skal tilby beboere alternative og valgfrie kompensasjonsordninger i
perioder med stgyende arbeid, og ikke bare hotellovernatting.

At Bane NOR skal planlegge, gjennomfgre og finansiere regelmessig renhold av
husfasader og -tak og gater i byggeperioden.

At Bane NOR skal sgrge for og finansiere, at en uavhengig tredjepart gjennomfarer
malinger av bygninger og infrastruktur pa boligfeltet, og dokumenterer dette i forkant
av byggeprosjektet. Dette for 8 ha dokumentasjon til oppgjgr om eventuelle skader
som matte oppsta i byggeperioden.

Avsluttende kommentarer

Kjolstadhggda er et lite nabolag, med barn, ungdommer og voksne, foreldre og besteforeldre,

som alle vil merke konsekvensene av prosjektet — hver eneste dag resten av vare liv. Vi ber

derfor om at Bane NOR viser raushet og tar inn over seg hva dette betyr i praksis for bomiljget

vart.

Vi er ikke bare tall og gjennomsnittsmalinger. Vi er sdrbare barn og ungdommer som skal

vokse opp og forme sine liv, vi er voksne som har valgt & bo pa Kjalstadhggda fordi det

representerer noen verdier vi bryr oss om. Det er urovekkende at forslaget fra Bane NORi liten

grad virker a ta hensyn til konsekvensene det har for vare liv & f et slikt infrastrukturprosjekt

som naermeste nabo.
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| dialogen med Bane NOR har motargumentene mot vare bekymringer og forslag til tiltak
handlet om kostnader. Svaret har veert «vi bruker statens penger og vi kan ikke ...». Som
skattebetalere heier vi pa fornuftig bruk av offentlige midler, men det er verdt & minne Bane
NOR om at de ikke er alene om & forvalte knappe ressurser. Det gjelder ogsa oss.

Dette prosjektet har en direkte effekt pa var gkonomi, pa vare penger — bade pa kort og lang
sikt. Jernbanetraséen gjar Kjglstadhggda mindre attraktivt som boligomrade. Eneboligene blir
mindre omsettelige og faller i verdi. Forsiktige anslag viser at verditapet pr. enebolig er fra
flere hundre tusen opp til én million kroner. Prosjektet har med andre ord en pris — ogsa for
oss. Vi mener det hadde veert rimelig at Bane NOR ogsa tok inn over seg disse perspektivene
for de argumenterer med gkonomi som arsak til at vare behov blir tilsidesatt.

Vi stiller oss selvfglgelig til disposisjon for videre dialog, og haper vare innspill og bekymringer
kan bidra til at prosjektet ikke bare blir en infrastrukturinvestering, men ogsa et prosjekt som
ivaretar menneskene som blir bergrt.

Med vennlig hilsen

MM @o%f QM%‘;’ 4‘-7%/"’“"‘“

Eivind Lid Roger Nygard Trond Antonsen

Pa vegne av Kjglstadhaugen velforening
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From: "Nordre Follo Turlag" <nordrefolloturlag@dnt.no>

Sent: Fri, 17 Oct 2025 15:33:47 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Subject: Kommentar til planforslaget "Ny avgrening @stre linje" fra Nordre Follo Turlag.
Sak 900078

Den nye jernbanetraseen gar gjennom et utfartsomrade med mange stier. Dette er det eneste
friluftsomradet som forbinder Ski med henholdsvis Krakstad og Rustad i As. Det er viktig at
jernbanetraseen tar hensyn til dette for turgaere, ridende og for vilt.

Alternativ A medfgrer store begrensninger pa all ferdsel i omradet bade for vilt og
markabrukere.

Nordre Follo turlag krever derfor at den alternative planen, alternativ B, velges med viltbro for a
oppna best mulig ferdes pa kryss av jernbane linjen. Hvis dette ikke er gjennomfgrbart, krever
vi at alle eksisterende stier forbindes med gangbroer.

Med vennlig hilsen

Nordre Follo Turlag

Arne Norum

Styreleder
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Haringsinnspill fra @stre Linje Grunneierlag til
planforslag Ny avgreining av @stre linje mellom Ski og
Krakstad stasjon.

Offentlig ettersyn av forslag til reguleringsplan for Ny avgreining @stre linje
«202316532 Ny avgrening @stre linje»

Innlevert pa vegne av grunneiere i laget av leder: John Ivar Bjoner
Anette Sigtun

John Ivar Bjoner

Harald Eckbo

Bard Normann Andersen

Knut Frogner

Per Kristian Hgyum

Edvard Thirud

Kristine Rogstad & Jan Ove Sgrheim

Marianne Rogstad

Petter Mehren

Tore Moxnes

Dato: 17.10.2025

Innledning:

@stre linje grunneierlag (JLG) representerer grunneiere som blir direkte bergrt av Bane
NORs plan for «Ny planskilt avgreining av @stre linje». Dette haringssvaret redegjar for
hvorfor planforslaget etter var vurdering ikke bar godkjennes.

For det farste er planarbeidet ikke tilstrekkelig utredet i trdd med Finansdepartementets
veileder R-109 og Direktoratet for forvaltning og gkonomistyrings (DFQ)
utredningsinstruks: Et reelt null-pluss-alternativ, der kapasitet og robusthet sgkes lgst
med driftsgrep og eksisterende infrastruktur, er ikke dokumentert vurdert. LG har
innhentet en ekstern faglig analyse for et driftsopplegg for Ski stasjon som oppfyller
tilbudsmalene i R2027 uten ny avgreining, og som samtidig sikrer tilgang til Follobanen
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for Indre @stfold ogsa etter 2026. Lasningen er tilpasset slik at den fungerer sammen
med gvrig trafikk i Oslo regionen.

For det andre utlgser planforslaget store og irreversible inngrep med begrenset nytte:
varig nedbygging av matjord, betydelige anleggsutslipp, risiko ved utbygging i
kvikkleireomrader og alvorlige konsekvenser for et kulturlandskap av nasjonal verdi
(KULA). Samtidig er gevinstene for de reisende sma eller usikre; reisetiden pa Jstre linje
blir ikke kortere. | sum, gir ikke prosjektet en effekt som kan forsvare flere milliarder av
felleskapets midler i tillegg til natur- og klimakostnadene. | dag kan togene fra gstre linje
benytte Ski stasjon og Blixtunellen. Bane Nor har videre erkjent at skinnestrekningen
mellom Ski og Moss er den fremtidige flaskehalsen for & fremfare flere tog igjennom Ski
stasjon. Det er denne flaskehalsen som gir kapasitetsutfordringer ved Intercity-
gkningen.

Pa bakgrunn av dette anmoder @LG Bane NOR a legge frem vart syn for Kommunal-
og distriktsdepartementet (KDD). GLG anmoder om at KDD avviser planforslaget, og
sender saken tilbake for utredning av et null-pluss-alternativ med utgangspunkt i
dagens seks spor pa Ski stasjon.

Finansdepartementets veileder R109

Finansdepartementets veileder R109(2014 og revidert 2021) trekker opp prinsipper og
krav ved utarbeidelse av samfunnsgkonomiske analyser. Kravet er at tiltak som skal
finansieres er tilstrekkelig vurdert, og at alle realistiske mulighetsrom er belyst.

Finansdepartementet fastsetter at tiltak skal vurderes mot et nullalternativ—en
forsvarlig viderefgring av dagens situasjon. Nar nullalternativet har kort levetid eller er
utilstrekkelig, skal det legges frem et minimumsalternativ (null-pluss) som
sammenlignes med nullalternativet. Videre kreves det at tiltak identifiseres og vurderes
bredt innenfor et definert mulighetsrom, slik at flere realistiske alternativer belyses
tilstrekkelig for samfunnsgkonomisk analyse. DF@s veiledning om utredningsinstruksen
understreker at beslutningsgrunnlaget skal vise virkninger av alternative tiltak — ikke bare
ett valgt opplegg.

Bane NORs konsept for Ski stasjon

Bane NOR har skissert et driftsopplegg for Ski stasjon der regiontog til/fra Oslo
handteres i spor 1-4, mens lokaltog L2 benytter spor 5-6 via gamle @stfoldbanen.
Innenfor dette oppsettet oppstar det kryssings- og kapasitetsutfordringer som Bane
NOR peker pa som bakgrunn for behovet for ny infrastruktur. Formalet er & separere
regiontrafikk og lokaltogtrafikk pa stasjonen. De skriver ogsa at gkende trafikk pa vestre
linje gjor at man ikke kan garantere at reisende fra gstre linje kan bruke Follobanen etter
2026. | nyere kommunikasjon har Bane NOR ogsa omtalt en slik planskilt pakobling som
et mulig farste steg mot to tog i timen for Indre Jstfold.
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Reelt null-pluss alternativ — ikke utredet

Det er etter var vurdering ikke dokumentert at Bane NOR har utredet et reelt null-pluss-
alternativ for Ski stasjon i trdd med Finansdepartementets veileder R-109 og DFQ@s
utredningsinstruks. Kravet er at beslutningsgrunnlaget skal belyse alle realistiske
muligheter og sammenligne disse med nullalternativet.

@LG viser nedenfor en alternativ driftsplan for Ski stasjon som benytter sporene pa
stasjonen pa en annen mate og dermed eliminerer behovet for ny planskilt avgreining.
Alternativet oppfyller tilbudsmalet i ruteplan R2027 som Bane NOR skal dimensjonere
kapasitet for, og sikrer samtidig tilgang til Follobanen for Indre @stfold. Endringene
innebaerer i hovedsak justert sporbruk og ruteplan. Den jernbanefaglige planen er
utarbeidet av Jon Hamre (Trafikkonsept) som dokumenterer at kapasiteten pa Ski
stasjon kan utnyttes pa flere mater. Bane NOR utviser manglende vilje til 8 utforske
mulighetsrommet pa Ski stasjon, far det pekes pa behov for ny infrastruktur.

Med dette bakteppet mener vi at alternativet med endret driftsopplegg ma utredes og
dokumenteres som et null-pluss-tiltak.

Fraveer av en slik alternativanalyse kan indikere avvik fra kravene i R-
109/utredningsinstruksen. @LG krever derfor at saken blir underlagt fornyet behandling
og kvalitetssikring fgr beslutning om ny infrastruktur fattes.

Rapport driftsopplegg Ski stasjon og konsekvenser for Oslo-navet

Jon Hamre (Trafikkonsept), tidligere ruteplanlegger i NSB, dokumenterer i rapporten
(klippet inn nedenfor) at et endret driftsopplegg for Ski stasjon gir mulighet for &
tilfredsstille tilbudsmalene (R2027) uten a bygge ny infrastruktur. Konseptet mater ogsa
Stortingets krav til en kapasitetssterk forbindelse til Follobanen for Indre @stfold. Et
mindre tiltak pa Ski stasjon, nsermere bestemt & knytte spor fire til spor fem, vil gi et
handlingsrom og tilstrekkelig robust trafikkavvikling pa stasjonen. Med tilbudsmalet
(R2027), vil det ikke veere plass til stor gkning i togtrafikken pa vestre linje uten tiltak for &
skille regiontrafikk fra lokaltogtrafikk mellom Moss og Ski. Under fglger skisser og
ruteplaner hvor Hamre viser alternativ organisering av trafikken igjennom Ski stasjon og i
Oslo navet. Dette er dokumentasjonen vi legger til grunn for 8 hevde at det ikke er
tilstrekkelig utredet et null-pluss alternativ.

(Trafikkonsept, John Hamres rapport gjengis nedenfor)
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En analyse som viser at tilbudsmalene for Dstre og Vestre linje og lokaltog kan nds uten a bygge ny avkjgring
Trafikkonsept oktober 2025

155

———me— T

avkjeringtil

- B —

Ny avkjgring til @stre linje Eller null alternativet

Innhold

Behovet for ny avkjgring til @stre linje......

Ny avkjgring - Eller null alternativet..........
Nye SKi Stasjon.......ccccvvvrennensne e
To tog i timen pa Pstre linje........cceuceereenn
Tilbudsmalene...........coeuviivinis i

Konkret grunnruteplan..

Motgaende togveier pa Ski stasjon.............
Grafisk ruteplan Ski stasjon - Grunnrutetime
Grafisk ruteplan Ski stasjon - Avvik..........
Grafisk ruteplan Ski stasjon - Morgenrush

KonKIusjon ...

Side

10
11

Sammendrag- Innledning

Denne rapporten avviser behovet for ny avkjgring til @stre linje ved & vise
en konkret rutemodell som nér alle tilbudsmal satt av
jernbanemyndighetene, pd dagens infrastruktur pé Ski stasjon.

Bane Nor hevder ny avkjgring er ngdvendig av flere grunner:
= Ngdvendig for a sikre 10 minutters lokaltogtilbud (linje 2)

= Ngdvendig for a oppfylle mal om kvartersruter i rush pa linje 20 og 21 pa
Vestre linje (tilbudsmalene)

= Ngdvendig for & kjgre to tog i timen som grunnrute pa @stre linje.

Bane Nor tar utgangspunkt i at linje 2 trenger to faste snuspor. Imidlertid
kan de nye lokaltogene snus pé 2-3 minutt nir man samtidig bytter lokfgrer
ved plattform. Med 7 minutter fast snutid trenger linjen kun et fast snuspor.

Bane Nor hevder tett trafikk fra Vestre linje gjgr det vanskelig med
motgaende trafikk til @stre linje. Imidlertid vil togene fra sgr komme rett
etter hverandre (linje 20 tar igjen 21 som stopper mellom Moss og Ski) slik
at det fortsatt er store rom i ruteplanen der toget til Mysen kan kjgre.

For & kjgre to tog i timen pa @stre linje ma man forst investere i tiltak pa
strekningen Tomter - Askim for & skape et robust og effektivt
kryssingsmgnster. Bane Nor anbefaler selv a redusere kjgretiden slik at
togene kan ha disse stasjonene som faste kryssingspunkt. Nar togene
krysser pa Tomter vil neste kryssing veere pa Ski.

Man trenger derfor ikke & bygge ny avkjgring. Dobbeltspor mellom Ski og
Krakstad vil kun gjgre ruteplanen mer robust.



Nye SKi stasjon

Nye Ski stasjon har 6 spor. 4 i den nye stasjonen mot Vestre
linje og 2 pa den gamle lokaltogstasjonen. Banenors
strategi er a samle de gjennomgdende togene pd sporene 1
-4 og bruke 5 og 6 til endestasjon for linje 2. For a fa det til
maé Bane Nor bygge 6 km ny jernbane til 6 milliarder kr.

2 spor i hver retning gir en teoretisk kapasitet pa opp mot
30 tog pr time/retning ved «glidelaskjgring».

Tilbudsmalet for Vestre linje er maks 8 tog pr time
(rushretning). Man trenger derfor ikke to spor i hver
kjgreretning for & dekke det behovet. Det gjgr at man kan
frigjere sporkapasitet, flytte lokaltoget og beholde dagens
avkjering til @stre linje.

2 tog pr time pa @stre linje vil ha et naturlig
kryssingspunkt pa Ski (se neste side). To ganger i timen vil
derfor spor 5 og 6 vere belagt.

Nye lokaltog kan snus pa under 5 minutter. Med bytte av
lokfgrer ved plattform vil den mulige snutiden komme ned
i2 -3 minutter.

Med 10 minutters trafikk og snutid pa 5 - 7 minutter
trenger Linje 2 kun et spor i den daglige trafikken. Ved
avvik (nér 5/6 er belagt) kan lokaltoget bruke spor 2 og
kjgre godstog av og pakjgringene mot Oslo.

De grafiske rutene vil vise at alle overkjgringer av motsatt
togvei har gode marginer. Det viktige konfliktpunktene er
tog til Mysen som ma kjgre mot Vestre linje og lokaltoget
fra spor 4.

To tog i timen pa @stre linje
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Banenors konsept for lokal og regiontrafikk

pa Ski stasjon
Krikstad
ca. Skm
Fullstoppende lokaltog Ostfoldbanen
Direktetog Follobanen — @stfold Nye
Ostre
linje
2 >
Mos:
Trafikkonsept for Ski stasjon uten ny avkjgring e
csta
ca Skm
Fullstoppende lokaltog @stfoldbanen
Direktetog Follobanen — @stfold
N
< IS ] I —
Mos?

Fast 30 minutters trafikk er mélet for tilbudet pd @stre linje. Med denne frekvensen vil togene krysse pr 15 minutters kjgring. For a fa til et effektivt og
robust kryssingsmgnster er det derfor ngdvendig d redusere kjgretiden mellom Tomter og Askim med 2-3 minutter. Kartet under er hentet fra KVUen for
@stre linje og viser hvordan linjen kan rettes ut og nedkortes pd denne strekningen slik at kjgretiden Tomter - Askim blir ca 14 minutter.

Rutemodellen viser et kryssingsmgnsteret som sikrer 30 minutters trafikk. Fra Oslo vil togene krysse pa Ski stasjon, videre til Tomter der gstgaende tog
har et kryssingsopphold pa 3 minutter. Det gir en betydelig buffer som kan minske forsinkelser pd gstgdende tog. Siste kryssing blir pa Askim. Det er
gunstig i forhold til lokale buss trafikk som far samtidig tog til og fra Oslo.

Grunnrutemodell @stre linje

Forkortet linjetrase TomterAskim

Stabekk 41 11 36 06
Oslo S 54 24 23 53
Oslo S 56 26 21 51
Blixtunnelen | | \

Sporveksel ca 23,3 km 06 36 11 41
Ski stasjon spor 5/6 24,2 km 08 38 10 40
Ski 09 39 09 39
Kré&kstad 14 44 03 33
Tomter 21 51 55 25
Tomter 24 54 54 24
Knappstad 27 57 v 51 21
Spydeberg 31 01 47 17
Askim 38 08 39 09
Askim 39 09 38 08
Mysen 48 18 29 59
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Tilbudsmalene

Linjeskjemaet beskriver
jernbanens ruteplanen sgr for
Oslo og tilbudsmaélene, definert
av Bane Nor, for denne trafikken.

Spikkestad
Lokaltog linje 2 Ski:
10 minutters grunnrute.

Regiontog 21 Moss:
30 min grunnrute, 15 min i rush

Regiontog 22 Mysen:

30 min grunnrute

Linjer
Regiontog 20 Halden
30 min grunnrute, 15 min i rush (lll Ski- OsloS - Asker - Spikkestad
til/fra Fredrikstad Oslo S - Ski - Fredrikstad - Halden

Stabekk - Oslo S - Ski - Moss
Oslo S - Ski - Moss  Rush

Oslo S - Ski - Mysen

Follobanen

Fredrikstad

@stfoldbanen
@stre linje
Follobanen

Frekvens
10 minutter
30 minutter

60 minutter

Rushrute

Tomter

Askim
D O O Mysen
@stre linje

Sarpshorg

[ Halden

Konkret Grunnrutemodell

For & dokumentere at tilbudsmalet kan nds uten ny avkjgring er det laget en konkret
rutemodell for trafikken i sgr -korridoren.

Rutemodellen bygger pa en fordelingsngkkel med 4 tog pr 10 min gjennom
Oslotunnnelen. Pr 10 minutt er det 1 slots til Blixtunnelen, 1 til Romeriksporten, 1 til
@stfoldbanen og 1 til Romeriksporten/Hovedbanen. Togene begge veier fra Blixtunnelen
og @stfoldbanen kjgrer dermed i en 4/6 minutters formasjon gjennom Oslotunnelen.

Med disse betingelsene kan ruteplanen pa Ski lages. Oppsettet pa taktingssystemet
gjennom Blixtunnelen avgjgres av kryssingsmgnsteret pa @stre linje.

Linje 21 Mysen har avgang fra Ski til Oslo 10 og 40 minutt over hel time. Linje 2 har
avgang like etter 12, 22 osv. Korrespondanse fra region til lokal er optimal.

Sgrgaende lokaltog har ankomst 5, 15 osv. Regiontogene har avgang 09, 19 osv fra Ski.
En optimal korrespondanse denne veien ogsa.

Tabellene dokumenterer at denne optimale korrespondansen pa Ski ogsa passer med en
optimal fordelingsngkkel gjennom Oslotunnelen.

Lokaltog linje 2

Stabekk 1015 | 1025 | 1035 | 1045 | 1055 | 1105
Oslo S 1028 | 1038 | 1048 | 1058 | 1108 | 1118
Oslo S 1030 | 1040 | 1050 | 1100 | 1110 | 1120
Kolbotn | | | | | |

Til ski 1105 | 1115 | 1125 | 1135 | 1145 | 1155
Spor 4 4 4 4 4 4

Fra Ski 1112 [ 1122 | 1132 | 1142 | 1152 | 1202
Kolbotn | | | | | |

Oslo S 1137 | 1147 | 1157 | 1207 | 1217 | 1227
Oslo S 1139 | 1149 | 1159 | 1209 | 1219 | 1229
Stabekk 1151 | 1201 | 1211 | 1221 ) 1231 | 1241

Regiontog Sgrgaende trafikk

Linje 22 21 20 22 21 20
Stabekk 1041 | 1051 P (121

Oslo s 1054 | 1104 1124 | 1134

Oslo § 1056 | 1106 | 1117 | 1126 | 1136 | 1147
Blixtunnelen | | | | | |
Til Ski 1108 | 1117 | 1128 | 1138 | 1147 | 1158
Spor 5 i 3 5. 3 1
Ski 1109 | 1119 | 1129 | 1139 | 1149 | 1159
Tomter 1125 1155

Askim 1140 1210

Mysen 1150 1220

As 1124 | | 1154 | |
Moss 1144 | 1148 1214 | 1218
Fredrikstad 1207 1237
Regiontog Nordgaende trafikk

Linje 22 20 21 22 20 21
Fredrikstad 1040 1110

Moss 1100 | 1104 1130 | 1134
As | | 1124 | | 1154
Mysen 1030 1100

Askim 1040 1110

Tomter 1055 1125

Til Ski 1109 | 1119 | 1129 | 1139 | 1149 | 1159
Spor 6 3 3 6 3 3
Ski 1110 | 1120 | 1130 | 1140 | 1150 | 1200
Blixtunnelen | | | | | |
Oslo S 1121 | 1131 | 1141 | 1151 | 1201 | 1211
Oslo S 1123 1143 | 1153 1213
Stabekk 1135 1155 | 1205 1225
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Motgdende togveier pa Ski stasjon

Motgaende togveier er en vanlig problemstilling i ruteplanleggingen. Det reduserer fleksibiliteten og gjgr planleggingen mer krevende. Bane Nor bruker
problemstillingen som argument for ny avkjgring.

Kartet under viser Ski stasjon i detalj og hvor motgdende togveier oppstar. Diagrammet dekker en halv time og viser hvilke t og i ruteplanen som belegger
sporene. Tog med avgang fra Ski til Oslo belegger sporet i et minutt mens tog fra Oslo belegger sporet i 2 minutter. Mgrkebla tog fra Vestre linje er avganger
i morgenrush. Kart og diagram dokumenterer at ruteplanen er kjgrbar pa Ski stasjon.

Motgdende togveier Linje 2 >< Linje 22
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Motgdende togveier Linje 22 >< Vestre linje
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Grafisk ruteplan Ski stasjonr Grunnrutetime

Grafisk ruteplan er ruteplanens arbeidsbord. Den viser togets bevegelse i tid og rom og i begge retninger. Viktige punkter pd stasjonen, som veksler med
motgdende trafikk og spor er markert med strek. Tog til @stre linje (grenn) passerer motgaende fra Vestre linje pa veksel 011 og lokaltogene p& 0019.

Grafen viser at lokaltogene far en meget god snusituasjon. Togene mgtes like nord for veksel 0019 og har 7 minutter snutid pa spor 4. @stre linje mgtes to
ganger i timen pd sporene 5 og 6 mens Vestre linje bruker spor 3 nordover og spor 1 sgrover. Fordelingen gjgr at spor 2 blirledig for tog i avvik.

2 30
T 1 T

2km |

1km

Veksel 011 |

e

Veksel 019 1
Spor 4
Spor 5

Spor 6

Spor 3

Spor 2 -

Spor1 /

Krakstad

Tomter

Linje 2 Linje 20

Linje 22

Tog utenfor
timesystemet

Gpteborg

Godstog
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Grafisk ruteplan Ski stasjonr Avvik i ruteplanen

Grafisk ruteplan beskriver her at toget til Mysen er 3 minutter forsinket mens lokaltoget er 7 minutter sen. Nordgéende fra @stre linje blir 1 minutt for sen
siden det ma vente. Lokaltoget kjgrer godstogrampen fra @stfoldbanen slik at toget ikke forstyrrer kryssingen pé spor 5 og 6. Toget kjgres inn i spor 2 hvor
det snur ved plattform. Lokaltoget kjgrer uten & stoppe til det tar igjen ruten pa nordgéende retur, mens kryssingsoppholdet pd Tomter fanger opp
forsinkelsene pa @stre linje.

- N \;X\:X; i //\/\;;_\_\

Veksel 011 |

Veksel 019
Spor 4
Spor 5
Spor 6 |
Spor 3 V4 A i
Spor 2 y 4

Sporl / /‘\ i
Krakstad \

Tomter

Linje 2 Linje 20 Linje 21 Linje 22 Tog utenfor Gateborg Godstog
timesystemet —
[T T T I T T T T T T T T T T T T [T T T T FT T T T I T T FT T T T ET T T T E T T T T F T T I T

Grafisk ruteplan Ski stasjonr Morgenrush

I morgenrush fordobles trafikken fra Vestre linje gjennom Ski til Blixtunnelen. Grafen viser at innsatstoget fra Halden passe rer veksel 11 like fgr toget til
Mysen. Er innsatstoget forsinket ma det vente pd at dette toget har kjgrt forbi.

Togene pa linje 22 krysser spist pa 09/39 mot gst pa Ski stasjon. Det betyr at nar toget kommer fra Mysen kjgrer toget til My sen umiddelbart. Kjgretiden
mellom Tomter og Ski er ca 13 minutter slik at gstgaende tog far et lengre kryssingsopphold her. Det gjgr ruteplanen mer robust.
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Konklusjon

Bane Nor/Jernbanedirektoratet/Departementet har en ide om a separere lokal og regionaltog totalt i Oslo. Pd papiret kan det se smart
ut, men i praksis koster det enorme summer og gir kun marginale nyttevirkninger.

P4 Ski fgrer denne strategien til at man ma bygge 6 km ny jernbane til like mange milliarder kroner. I Oslo ma man bygge ny
sentrumstunnel, et sveert komplisert og kostbart prosjekt der nye tunnelmunninger skal bygges inn i Oslo S.

Milliarder ma investeres i Brynsbakken for a forberede for ny tunnel under Oslo (uten at denne er vedtatt).
Norge er et bitte lite jernbaneland. Planfrie avkjgringer er ngdvendig ndr togene gar hvert 5 minutt. Ikke en eller to ganger pr time.

Samtidig er det merkelig & bygge en ny tunnel for regiontog slik at lokaltog kan bruke den gamle nar markedet for lokaltog i
Vestkorridoren kun er villastrgkene mellom Lysaker, Sandvika og Asker. Man trenger ikke en ny tunnel for maks 6 tog pr time.

Sammenslaingen av Flytog og regiontog, muligheten til & forlenge tog som snur pa Stabekk, og nye tog (dobbeltdekkere) kan mer enn
fordoble dagens kapasitet mellom @stlandet vest og Oslo uten at vi trenger ny infrastruktur siden det vi har blir bedre utnyttet.

Jernbanemyndighetene hevder de trenger infrastruktur for d realisere tilbudsmalene. Denne rapporten viser at togtilbud kan utvikles
pa gnskelig mate uten at samfunnet trenger a gjgre disse investeringene. Planen er derfor sveert verdifull for Jernbanemyndighetene.

Imidlertid handler dette om sakens historie. Bane Nor har helt siden prosjektet ble lansert hevdet at ny avkjgring er ngdvendig for &
realisere tilbudsmalene. Derfor har man sagt nei til alle forslag/utredninger som kan gi et annet svar. Istedenfor a vaere nysgjerrig pa
nye konsept er man i forsvarsposisjon fra fgrste stund. Alt handler om a forsvare det som er blitt gjort.

Ny avkjgring kommer aldri til & fa bevilgninger til bygging. Prosjektet far samme behandling som Stadtunnel (som er et nyttigere
prosjekt). Man bruker ikke s& mye penger pa helt marginale nytte effekter for samfunnet.

Dessverre er ikke Jernbanemyndighetene i stand til & innrgmme feil. Derfor fortsetter bare planlegging og prosesser til det hele dgr ut.

Denne rapporten er et forsgk pa a fa prosjektet nedlagt en gang for alle. Det fortjener bade beboere, kulturlandskapet og
skattebetalerne.

(DLGs innspill fortsetter nedenfor)
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Endring i forutsetningene og Bane nors begrunnelse for prosjektet

Siden KVU-hovedrapporten (2015) er flere forutsetninger for prosjektet «Ny avgreining»

endret eller falt bort.

Endringene er:

Hensettingsanlegget er tatt ut. Den opprinnelige kombinasjonen (ny avgreining +
stort hensettingsanlegg) ble skrinlagt hgsten 2022. Eventuelle
samordningsgevinster er dermed borte. Bane NOR brukte mye tid pa a overbevise
kommunene om hvor viktig det var med gkt kapasitet for toghensetting. Etter
gjentatte spgrsmal om hva som 4 til grunn for behovet fant Bane NOR at det
tilknytede hensettingsanlegget ikke var nadvendig likevel. «Prosjektene» var en del
av en sammenheng, som var fgrende for trasevalg. Ny avgreining er derfor ikke
lenger utredet uavhengig av hensettingsanlegget og kan dermed ha utelukket
andre alternative lgsninger.

Koblingen til Effektpakke 15 kom i nyere i tid og er na eksplisitt. Prosjektet
omtales som del av effektpakke E15 i den tekniske detaljplanen datert 03.01.2023
og viderefgres i nyere grunnlagsdokumenter. Dette er et argument som er
tilkommet etter at hensettings-behovet bortfalt. Behovet for hensettingsplassene
ble av tidligere prosjektlederi Bane NOR omtalt som det mest prekaere behovet i
det samlede prosjektet. Det skaper sveert liten troverdighet ndr argumentene for
prosjektet endres underveis. Dette saerlig nar det pastas at behovet for prosjektet
er like stort. Det ser na ut til at det er prosjektledelsen selv som legger til ny
begrunnelse for & understgtte behovet for avgreining. Prosjektsjef Lisa Wolme
bekreftet imidlertid i informasjonsmgte 10 september 2025 at det ikke er kommet
endret bestilling i forhold knyttet til ruteplan til prosjektet underveis.

Reisetid: Tiltaket har ingen dokumentert reisetidsgevinst. Bane NORs
temautredninger angir at kjgretiden mellom Krakstad og Ski minst skal
opprettholdes (ikke reduseres). Samtidig fremgar det av teknisk detaljplan at
strekningen dimensjoneres for 100 km/t (ikke 160), og store kurvaturer inn mot Ski
vil begrense faktisk toppfart. Nettoeffekten fremstar derfor som marginal — og kan i
praksis bli negativ. Dagens jernbanestrekning er bedre egnet for a kjgre effektivt til
Ski med hgy hastighet, nesten helt inn til stasjonene i begge ender. Det praktiseres
langt hayere hastighet pa eksisterende bane enn det Bane NOR legger til grunn i
dokumentasjonen.

Dagens drift fungerer; behovet er betinget av hagyere frekvens. Jstre-linjetog
kan i dag kjgres via Follobanen og Hamre viser at ved a se pa ruteplanen er det
fullt mulig a gjere kravet i tilbudsmalet robust, det tilsvarer Intercity bestillingen til
politikerne. Hamre har vist et robust system som handterer konfliktene pa
stasjonen og ivaretar Oslo-navet.

10
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e Godsargumentet er hypotetisk uten omfattende oppgraderinger. Reell flytting
av godstrafikk til @stre linje forutsetter tiltak med helt andre dimensjoner enn
avgreining ser for Ski og er utenfor dagens prosjektomfang. A ruste @stre linje for
moderne godstransport er et prosjekt som har store dimensjoner. Infrastrukturen
pa dagens bane ma justeres, broer forsterkes, kurvaturer ma rettes ut, grunnen
ma forsterkes og banen fra Rakkestad og sgrover ma i praksis bygges pa nytt. Det
er lite sannsynlig at dette er noe Staten vil prioritere med det farste.

e Etterspoarselen er mer usikker. Vedvarende mer hybridarbeid/hjemmekontor
etter pandemien tilsier at trafikkprognoser bar oppdateres far man binder store
midler til et prosjekt med sa mange uavklarte sparsmal.

e Tiltaket har negativ samfunnsgkonomi: Tiltaket ble vurdert svakt negativt
leannsomt i KVUen og vurdert til svakt positivt i KS1, men det ble kommentert at det
er sveert fglsomt for kostnadsgkninger. De er allerede kommet. Prosjektet ble i
2021 oppjustert til 3,8 mrd. kroner. Om vi legger til grunn at det ikke blir noen
ytterligere kostnadsgkninger er det rimelig & anta at justert for KPI skal tiltaket
koste om lag 4,53 mrd. kroner (2025).

Forskning fra Concept-programmet (NTNU) finner i snitt ~40-43 % okning fra KS1 til
KS2 for store statlige prosjekter. For jernbane-megaprosjekter ligger gkningen fra KS2
til sluttkostnad ofte rundt ~10-12 % i snitt. Ett konkret Bane NOR-eksempel er
Follobanen, med om lag 30 % prisjustert gkning.

Legger vi et “langsiktig gjennomsnitt” pa toppen av KPI far vi grove anslag:

1. KPI+40 %: ~6,34 mrd.
2. KPI+55% (=40-43 % KS1->KS2 + ~11 % KS2->slutt): ~7,02 mrd.

Dersom NTNUs funn er reelle er det en sannsynlighet for at prosjektet vil havne pa
omtrent 7 mrd. kroner. Om vi legger til grunn 7 mrd. kroner som byggekostnad i de
samfunnsgkonomiske modellene KVU og KS1 har brukt, er gevinsten for samfunnet
overskredet og borte for lengst.

Kulturlandskap

Prosjektet som legges frem av Bane Nor har en uopprettelig og irreversibel konsekvens
for kulturlandskapet (definert av riksantikvaren som «kulturhistorisk landskap av
nasjonalinteresse»). Det visuelle inntrykket av et vakkert og sammenhengende
kulturlandskap, og et historisk omrade med adskillige fornminner mellom Ski, Holstad
og Krakstad, vil veere tapt for all fremtid. Vi som lever na, har ansvar for kommende
generasjoners fremtid. Vi har ansvar for & forvalte ressursene rett og gjgre riktige valg
bade for oss og de neere generasjoner, og ogsa for generasjonene som kommer vesentlig
lengre frem i tid. Dette innebeerer at vi ma avveie den gevinsten vi na oppnar for oss (pa
kort sikt) mot et evighetsperspektiv for generasjonene. | dette prosjektet er det vanskelig
a se at den beskjedne effekten (om det i det hele tatt er noen effekt) som oppnas for de
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neste tidrene kan forsvares sett opp mot inngrepets irreversible konsekvenser i et
evighetsperspektiv. At banen vil koste 6+ milliarder er her underordnet.

De reisende pa @stre Linje vil med dette som bakteppe oppna sveert lite. Og om det er
mulig & oppna bade tettere avganger og samtidig direkte innkjgring i Blixtunellen pa
dagens trase (slik Hamre har dokumentert), vil den gjenstaende effekten av prosjektet
derfor bli; & rasere et historisk og sveert vakkert kulturlandskap uten noen
samfunnsnytte.

Vurdering og ivaretakelse av hensynet til kulturlandskapet og verdiene i KULA i
planarbeidet

@LG anmoder om en langt grundigere vurdering og ivaretakelse av hensynet til
kulturlandskapet dersom planarbeidet ikke stanses.

| prosjektbeskrivelsen beskriver Bane Nor falgende oppgave: «Jernbanen skal likevel
bygges pa en mate som i starst mulig grad tar hensyn til kulturlandskapet i KULA-
omradet.» Vi kan ikke se at de alternativer som na foreligger tar denne oppgaven alvorlig.
Det har tidligere i prosjektet veert konkludert med, av jernbanefaglig konsulent (NIRAS),
at det er mulig & bygge banen mer ned/inn i landskapet, med bruk av tunnel-/kulvert-
lasninger. Om Bane Nor mener «i stgrst mulig grad», ma planforslaget inneholde slike
lgsninger som alternativer. A presentere L1 som alternativ til LO er ikke & ta oppgaven
alvorlig. Dette oppleves snarere som at vi blir holdt ved godt snakk nar vi far et L1
alternativ. En senkning av banen vil fortsatt vaere mulig, langt lavere og langt mer
innpakket enn L1. Konkret foreslas det a utarbeide lgsning med vesentlig lengre
bro/kulvertigjennom skogen ved Hagelund, kulvert under dyrket mark ved Frogner
Nordre og ned mot Engsbekken, lavere bro over Engsbekken, kulvert gjennom
Lakenveien og under dyrket mark pa Vang.

Vi ber om at L1 blir ytterligere senket noen meter og med tiltak som reduserer det
skadelige lanskapsinntrykket vesentlig i forhold til dagens planforslag og
utarbeides som en del av planen.

Grunnforhold

Det er konkludert med at traseen vil berare kvikkleireomrader pa flere steder. Hvordan
skal vi som grunneiere sikres at vi ikke opplever et nytt «kvikkleire-problemomrade»
under prosjektet eller i tidrene/arhundrene etter prosjektet er ferdig? Med de senere ars
erfaringer fra Bane Nor sine jernbaneprosjekter (bl.a. Moss og Levanger), hvor det pa
forhand var godt kjent at det var kvikkleire, stiller vi oss tvilende til at Bane Nor
planlegger og budsjetterer med gode og sikre nok tiltak inn i prosjektet. Vi forventer at
Bane NOR har tatt leerdom av prosjektene i Moss og Levanger og anmoder om en plan
for tiltak som i stgrre grad begrenser risikoen for ugnskede hendelser.
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Matjord og nydyrking

Norges beste matjord er en knapp ressurs og beerebjelken i matsikkerheten. Nar
fulldyrka arealer bygges ned, mister vi ikke bare dagens avlinger, men ogsa et
opparbeidet jordsmonn med hay produksjonsevne, karbonbinding og gkologiske
funksjoner. Slike kvaliteter kan ikke «erstattes» over natten.

| «<Ny planskilt pakobling @stre linje» beragrer traseen fulldyrka kornjord og vil skape
langvarige barrierer i et sammenhengende jordbruks- og kulturlandskap. Anleggs- og
driftsfasen gir fragmentering av teiger, vanskeligere drift og darligere arrondering. Det
pavirker avlingsniva, drenering og jordstruktur, og gker risikoen for erosjon og avrenning.
Summen er varig svekket produksjon og mer sarbare driftsforhold for gardene som
bergres.

Det er positivt at det foreslas tilbakefaring av arealer nar gammel jernbanetrasé legges
ned, og at nydyrking nevnes som avbgtende tiltak. Men dette ma omtales riktig:
Nydyrking er ikke et 1:1-bytte med etablert matjord. Nar vi nydyrker for & «<kkompensere»
tapt fulldyrka jord, bruker vi av landets nasjonale dyrkingsreserve — arealer som i dag er
dyrkbare nettopp for at Norge ved behov skal kunne gke det totale dyrka arealet. Det er
nylig fremkommet at dyrkningsreserven er vesentlig mindre enn tidligere antatt (NIBIO
16.09.2025). Det understreker vart poeng ytterligere, brukes denne reserven for & dekke
opp tap som allerede er pafgrt andre steder, reduserer vi framtidas handlingsrom.
Nettoeffekten er et reelt jordtap pluss en tappet reserve.

Begreper som «netto nulltap» eller komdisponering» kan derfor tilslgre realitetene:
Nedbygging av fulldyrka jord er et varig tap av en hagykvalitetsressurs. Nydyrking som
kompensasjon spiser av den nasjonale reserven og gir svakere jordkvalitet i lang tid
framover. Ett bandlagt dekar er ikke det samme som et erstattet dekar.

Tilbakefgring av gammel @stre linje til landbruk:

JLG krever at tilbakefgring av gammel jernbanelinje blir tattinn i planprosessen
«Avgreining Jstre linje» og at tilbakefgringen skjer umiddelbart etter at ny linje er tatt i
bruk. Formuleringene i plandokumentene oppleves lite forpliktende, og vi krever at dette
er en del av den statlige reguleringen av prosjektet.

Klimavurdering av «Ny avgrening Jstre linje»

Prosjektets klimaverdi fremstar svak. Bane NORs egne tall viser utslipp pa over 100 000
tonn CO,e i livslgpet, hvorav ca 90.000 tonn i anleggsfasen. | tillegg kommer utslipp
knyttet til varig og midlertidig arealbeslag pa ca 26.500 tonn CO,e. Bane Nor har ikke vist
at klimaregnskapet balanserer, de oppgir ingen informasjon om prosjektet utlgser varige,
betydelige reduksjoner i andre utslipp — dokumentasjon pa dette foreligger rett og slett
ikke.

13



165

Det er ingen reisetidsgevinst for @stre linje av tiltaket. Uten kortere reisetid eller
dokumentert kapasitetsgevinst som faktisk flytter bilreiser til tog, ma forventet
trafikkrespons veere lav. | et omrade med hay elbilandel blir i tillegg potensiell
klimagevinst per overfagrt biltur liten, noe som ytterligere svekker prosjektets netto
klimabidrag.

Det foreligger et reelt driftsopplegg som gjar bygging av ny infrastruktur ungdvendig.
Bane NOR har en klimaambisjon om at prosjektene skal bli grannere. Planer forplikter,
og vi forventer at man tar ambisjonen alvorlig og utreder Hamres driftsopplegg. En
fantastisk mulighet ligger hos Bane NOR til 4 vise at de virkelig er en klimabedrift, som
snur pa egne planer for & finne nye mater & lgse et problem pa.

Primeert standpunkt: Planforslaget skal avvises

KDD bgr avvise planforslaget og sende saken tilbake for fornyet behandling, med en
fullverdig utredning av et null-pluss-alternativ innenfor dagens seks spor pa Ski
stasjon.

Hvorfor avvise (kort oppsummert)

1. Mangelfull utredning (R-109/DF@): Det er ikke dokumentert at et reelt null-
pluss-opplegg er vurdert opp mot nullalternativet, slik reglene krever.

2. Detfinnes et faglig alternativ: Hamres trafikkopplegg viser hvordan
tilbudsmalene kan nas (bl.a. bedre utnyttelse av spor pa Ski, snuing av L2 pa ett
spor, og robust kryssing Tomter-Askim) uten ny avgreining.

3. Begrenset/uklar nytte: Ingen dokumentert reisetidsgevinst pa Jstre linje, liten
dokumentert samfunnsnytte av prosjektet.

4. Store inngrep og varig tap: Omfattende anleggsutslipp, varig nedbygging av
minst 160 daa matjord (+ minst 500 daa midlertidig), alvorlige inngrep i KULA-
landskap, og risiko i kvikkleireomrader.

5. Svak/risikofylt samfunnsgkonomi: Kostnad lgftet fra 3,8 mrd (2021) til KPI-
jusert til 4,53 mrd (2025), med realistisk risiko for 6,3-7,0 mrd — Samfunnsnytten
er negativ, og kan potensielt bli svaert negativ om risiko slar til.

6. Endrede forutsetninger: Hensettingsanlegg er tatt ut, godsargumentet er
hypotetisk uten store, separate oppgraderinger. Argumenter blir hengt pa planen,
som om prosjektet ikke star pa egne ben uten en stgrre sammenheng. Bane NOR
har selv bekreftet at det ikke er tilkommet nye mali bestillingen.
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Sparsmal/krav til Bane NOR som vi krever utredet (primeaerstandpunkt)

1. Hvorfor er ikke null-pluss utredet?

1. Kan Bane NOR legge frem en komplett sammenlikning mellom null, null-
pluss (Hamre) og valgt lgsning — slik R-109/DF@ krever — med ruteplaner,
sporbruk og konsekvensvurderinger? Vi krever en detaljert imgtegaelse,
uten generelle betraktninger om robusthet som Bane NOR tidligere har
levert. Det skal pekes pa hva som fungerer, hva som ikke fungerer, og det
som eventuelt ikke fungerer ma utredes detaljert for a finne
mulighetsrommet.

2. Deter flere ar siden det er dokumentert muligheter pa Ski stasjon. Hva er
arsaken til at Bane NOR ikke har funnet det relevant a vurdere & endre eget
driftsopplegg, fremfor ny avgreining?

3. Hvorfor har ikke Bane NOR dokumentert at Jon Hamres konsept er feil?

4. Vikrever at Ski stasjon og de konfliktpunktene/svakhetene som eventuelt
oppstar i Oslo-Navet blir belyst med en etterprgvbar simulering av
trafikken.

2. Hvaer gevinsten for de reisende?

1. Hvilken konkret reisetidsendring far pendlere Krakstad—Ski og @stre linje
med nytt tiltak?

2. Trafikkprognosen har sitt opphav i en helt annen «tid» enn vi er i n, hvor
hjemmekontor, elbiler, tung transport pa el, er endret. Vi krever at Bane
NOR oppdaterer trafikkprognosen for prosjektet.

3. Hvorfor omtales det at gammel trase har hastighet 60 km/t, nar det i
virkeligheten kjgres langt raskere (100 km/t)? Dette er med pa a villede
leseren til & tenke at gammel trase er mindre effektivenn den i realiteten
er.

3. CO2regnskap

1. Vikrever at Bane NOR viser til hvordan klimautgiftene, CO2 avtrykket
igiennom byggefase og drift, tjenes inn i form av redusert biltrafikk, eller
andre relevante utslippspunkter.

2. Hamres driftsopplegg gir enorme CO2 gevinster ved at eksisterende
infrastruktur gjenbrukes. Sett i lys av miljgambisjonen tilBane NOR, er
man ikke da forpliktet til & undersake alle forhold som kan redusere
klimagassutslipp?

4. Samfunnsgevinst — ny utredning

1. Vikrever at det gjgres nye kostnadsoverslag og lages en oppdatert
samfunnsgkonomisk analyse.

2. Viberom ettillegg i kostnadsbeskrivelsen hvor NTNUs funn blir
implementert.
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Sekundeert standpunkt: Hvis prosjektet likevel vedtas —velg L1, eller
lavere

Dersom KDD likevel gar videre, bgr L1, eller lavere velges — med bindende krav som
vesentlig styrket jordvern, kulturlandskap og klimaprofil, og som sikrer rask tilbakefgring
av dagens linje til landbruksformal.

Minstekrav/tiltak vi ber om

e Lavest mulig linjefgring og aktiv bruk av kulvert/tunnel for 8 redusere sar i
landskapet - spesielt gjennom skogen ved Hagelund, under dyrka mark ved
Frogner Nordre/ned mot Engsbekken, gjennom Lgkenveien og under dyrka mark
pa Vang.

e Matjord ferst: plan for skdnsom avtaking/lagring/utlegging av matjord i
anleggsperioden

e Driftslogistikk: Vi gnsker et tiltaksjordskifte som bidrar til mulighet for god
arrondering og driftslogistikk

e KULA-hensyn: landskapsplan i samarbeid med Riksantikvaren/kommune. LG
opplever ikke at de ikke prissatte konsekvensene er ivarettatt tilstrekkelig.

e Rasktilbakefaring av dagens sporareal til landbruk (statlig
reguleringsbestemmelse) — med frist, kvalitet og driftsmessig nytte dokumentert
far apning.

Sparsmal/krav Bane NOR ma svare ut (sekundaer/L1)

1. Bane NORs konsulenter har papekt muligheter for en vesentlig lavere trase. Kan
Bane NOR senke L1 ytterligere?

1. Hvilke konkrete muligheter finnes for lavere linjefgring og mer
kulvert/tunnel pa de mest sarbare strekkene?

2. Dersom man ikke stiller krav til at landbruksmaskiner skal kunne passere
under jernbanebrua mellom Sigtun og Vang, vil dette gi mulighet for en
lavere linje?

2. KULA-landskapet:

1. @GLG anmoder tiltak som ivaretar hensynet til kulturlandskapet i langt
starre grad enn i dag dersom planarbeidet ikke stanses. Vi krever tiltak
som mer bruk av kulverter og rette vegger som reduserer skjaeringer.

2. Vianmoder om at et alternativ til L1 utredes lavere og med tiltak som
reduserer det skadelige landskapsinntrykket vesentlig i forhold til dagens
planforslag og utarbeides som et tredje alternativi plandokumentene.

3. Viopplever at togparkeringsanleggene, tidligere i prosessen, har diktert
valg av lgsning i stor grad. Vi krever derfor at det utredes alternativer som
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ivaretar kulturlandskapet i enda starre grad enn forespeileti L1 og som er
fri for begrensningene togparkeringsanlegget pala prosjektet.

3. Grunnforhold:

1.

Viforventer at Bane NOR har tatt leerdom av prosjektene i Moss og
Levanger og anmoder om en plan for tiltak som fjerner risikoen for
ugnskede hendelser, under anleggsarbeider og i tidrene etter prosjektet er
ferdig?

Broene i prosjektet skal etableres i et omrader med vanskelige
grunnforhold. Hvordan vil Bane NOR garantere, for prosjektstart, at det
ikke blir utglidninger?

4. Nydyrking og «tilbakefaring»:

1.

Vi ber Bane NOR dokumenterer en agronomifaglig vurdering av effektene
av nydyrking og tilbakefgring for de bergrte arealene. Det vil veere naturlig 8
bruke for eksempel Norsk Landbruks Radgivning (NLR), eller liknende
fagmiljger.

Bane NOR vil benytte seg av den nasjonale nydyrkingsreserven for a
rettferdiggjore varig tap av fulldyrket landbruksareal. Vi kan ikke se at Bane
NOR har problematisert dette teamet i utredningene. Vi anmoder om at
temaet analyseres og presenteres i fortsettingen. NIBIO har konkludert
(16.09.2025) med at nydyrkingsreserven til Norge er lavere enn fgrst
antatt. Hva tenker Bane NOR om dette?

5. Nar og hvordan blir gammel linje tilbakefart til jordbruk?

1.

2.

JLG krever at tilbakefgring av gammel jernbanelinje blir tattinn i
planprosessen «Avgreining Jstre linje» og at tilbakefaringen skjer
umiddelbart etter at ny linje er tatt i bruk.

Vianmoder om at omdisponering av eksisterende linje tas inn og omfattes
av reguleringsplanen med arealkart, frister, kvalitetskrav og at oppfalging
konkretiseres.

6. Viberom at Bane NOR tar initiativ til tiltaksjordskifte for eiendommene som er

berart.
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From: "Olav Fjeld Kraugerud" <olav.kraugerud@gmail.com>
Sent: Fri, 17 Oct 2025 23:58:24 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Hei!

Innspill:

-naturtap og tap av dyrka og dyrkbar mark ma gjeres sé lite som mulig

-Den tidligere losning, "med kulvert", ber tas opp igjen som alternativ.

-Nar en slikt grep tas, s méd samfunnsnytten maksimeres. Det betyr konkret at det ber legges opp
til mer persontrafikk pa tog - og at Ostre linje blir gjennomgéiende for persontrafikk til
Ostfoldbyen Sarpsborg (der den mater vestre linje). Dette mé settes av midler til.

mvh pa vegne av As Venstre

Olav Fjeld Kraugerud
Gruppeleder As Venstre

Solfallsveien, As
olav.kraugerud@gmail.com
tif: 41 61 73 37
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From: "Naturvernforbundet i As" <aas-nnv@naturvernforbundet.no>
Sent: Sat, 18 Oct 2025 00:06:23 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Cc: "bgunnarb@gmail.com" <bgunnarb@gmail.com>; "christinamykI"
<christinamykl@gmail.com>

Subject: Horingsinnspill - Ny avgrening @stre linje

Attachments: Hgringsinnspill_Ny avgrening @stre linje_NiA 17.10.2025.pdf

Heringsinnspill - Ny avgrening @stre linje

Vedlagt er var heringsuttalelse.

Med naturvennlig hilsen

Bengt Gunnar Bengtsson
politisk leder, Naturvernforbundet i As
mob. 97 68 7172
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Naturvernforbundet
As

c/o Gunnar Bengtsson
Fiellveien 3A, 1434 As
TIf. 97 687172

Hgringsinnspill om Ny avgrening @stre linje med frist 17.10.2025

Fremtidsrettet jernbanepolitikk - ikke bit for bit-prosjekter!

Utbygget jernbane er det desidert beste transportmiddelet for personer og gods nar det gjelder
service, tidsbruk og innvirkning pa klima, miljg og natur. Nasjonal transportplan (NTP 2025-
2032) er altfor svak nar det gjelder satsing pa & bygge ut et moderne jernbanenett. Det mangler
serigse langsiktige satsinger. Isteden bestiller man bit for bit-planer til fagetatene som er dyre og
sjelden beerekraftige — som blant annet Ny avgrening @stre linje. Jernbanedirektoratet er for
svake og jobber bare med & utfgre bestillinger. De burde ta initiativ til en ambisigs utredning med
et forslag om & etablere dobbeltsporede jernbaner med hgy middelhastighet mellom de store
byene i Norge og til utlandet (se under avsnittet Supplerende jernbaner). Malet ma veere & fa over
en betydelig del av regional- og langdistansetrafikken fra bil og fly til bane, for faktisk & kunne
innfri vedtatte mal om trafikk, natur og klima. Det ma innga en ngyaktig beregning av arealbruk
for best mulig plasserte jernbaner. Arealngytralitet og minimale inngrep i naturen ved smarte
lgsninger for trasévalg ma og kan oppnas.

Ny avgrening @stre linje (NAJ) er en dyrebar ngdlgsning basert pa en bit-for-bit prosess der det
mangler overordnede planer for et godt transportsystem i Norge. E18 ble bygget ut til motorvei til
svenske grensen dessverre fgr en bedre jernbane giennom Indre @stfold er gjennomfart.
Follobanen bygdes uten en plan for videre hayhastighetsbane mot sgr. NA@ er ikke egnet for &
kobles til en hgyhastighetsbane fordi den har blant annet en altfor krapp sving og vil forsinke tog
med 4 minutter.

Konsekvenser av Ny avgrening @stre linje

Vi har fulgt den politiske prosessen om NA@ i mange ar. Hvis dette prosjektet gjennomfares, vil
det gi store permanente skader pa naturen og det flotte kulturlandskapet i As og Nordre Follo sar
for Ski med splitting av flere gardsbruk og fjerning av eldre kulturminner. @stensjgvann
naturreservat som er viktig for biologisk mangfold (trekkfugler, hekkefugler, fisk, sumpskog etc.),
vil f& en 20 meter h@y bro og et stort massedeponi pa bare noen hundre meters avstand.
Holstadmarka og skogen sar for Tandberglgkka har stor betydning for friluftslivet til en voksende
befolkning i Ski og Solberg, Disse omradene vil fa stay og barrierer for ferdsel. Restaurering av
gdelagt dyrket jord vil gi tap av natur, og det er uklart om gkologisk kompensasjon er mulig.
Prosjektet vil ikke gi et vesentlig bedre togtilbud. Den hagye kostnaden i penger og i tap av ikke-
prissatte verdier som natur vil derfor gi en sveert lav kost-nytteverdi. Kapasiteten pa Ski stasjon er
tilstrekkelig for mange ar selv uten NAQ, men det er flaskehalser pa Vestre og @stre linje som vil
veaere begrensende tidligere enn Ski stasjon.
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Virkninger pa naturen

@stensjovann naturreservat har et rikt fugleliv med bortimot 100 arter hvorav ti er rgdlistet.
Forstyrrelser fra NA@ kan ramme blant annet nattergal, vipe, dkerrikse og toppdykker som hekker
der, og trekkfugler, seerlig rastende gjess. Begge arter salamander og flere froskarter vil
reduseres av prosjektet. En flott eikelund pa Haga gard og over 200 ar gamle furutreer pa Kjglstad
erifaresonen - det er sveert fa slike biotoper i Follo. Stay og naturinngrep vil virke skadelig pa vilt i
omgivelsene, f.eks. pa hovedelgtrakket mellom Nordre Follo og As. Alternativ L1 har en for lav
bro over Engsbekken som blokkerer krysning for elg. @stensjgvann sin fiskepopulasjon er i
ubalanse grunnet vannforurensing som gir darlig siktedybde og mangel pa vannplanter pa starre
dyp. Dyp vannvegetasjon er ngdvendig for gyting og som skjul for sméafisk. NMBU har prosjekter
pa fisk og vannkvalitet inkludert reguleringsfisking. NA@ vil sannsynligvis forverre @stensjgvann
sin allerede darlige tilstand.

Fremmede arter

Det finnes fremmede, invasive plantearter langs traséen som vil kunne spre seg i forbindelse
med byggingen bade til Jstensjavann naturreservat og andre steder. Bade As kommune og
Naturvernforbundet i As med stotte fra Miljgdirektoratet og Statsforvalteren i Akershus
gjennomfgrer bekjempelse av kjempebjarnekjeks, kjempespringfrg, kanadagullris, korneller,
mispler og andre arter i og ved reservatet med hittil utilstrekkelige ressurser.

Avrenning og nedfall av stov

Avrenning og nedfall av stav i bade anleggsperioden og senere vil pavirke vannkvaliteten i
Jstensjgvann, som allerede har for mye tilfgrsel av partikler og naeringssalter. NAQ bergrer
vannomradene PURA og Morsa. PURA har siden 2009 gjennomfart flere ulike tiltak rundt
@stensjgvann for & oppna renere vann i Gjersjgen, Arungen og Bunnefjorden og dette kan veere
forgjeves nar det skal graves, flyttes og deponeres store mengder lasmasser i NAJ.

Nedlegging av eksisterende @stre linje Ski-Krakstad ikke lurt

A legge ned nesten hele @stre linje mellom Ski og Krakstad og sé bygge en ny, omtrent like lang
linje i det verneverdige kulturlandskapet er neppe fornuftig. Det ma4 flyttes store mengder
lgsmasser og bli en dyr og trolig umulig oppgave & etablere dyrkbar jord av like hgy kvalitet pa
gammel trasé.

Lasmasser - stabilisering

Der det er lasmasser med sprogbruddegenskaper (bl.a. kvikkleire) i lange strekninger av ny trasé
trengs det omfattende stabilisering med kalksement opptil 20 m avstand fra skinnegangen.
Kalksement svarer for en stor del av klimagassutslippene i NAQ.

Massedeponier

Jstensjoveien massemottak er et ledd i NAG som er destruktivt for naturen og jordarealer sgr for
Ski. Statens vegvesen skal ogsa benytte seg av det. Massemottaket vil drives i minst fem ar og
dekke dyrket mark og et stort stykke natur med en myr (50-100 dekar) bare 300 m oppstrgms
Jstensjgvann naturreservat. Det vil sannsynligvis lekke partikler og opplgste naeringsstoffer til
@stensjgvann, som allerede mottar for mye fra nedbarsfeltet for 8 kunne ha en sunn gkologisk
tilstand. Med lgsmasser med kvikkleire i en helling pa 10 % mot vest er det risiko for leirskred.
Det er usikkert om det gar & etablere dyrket mark pa ferdig deponi.

Et annet deponi er planlagt mellom nord- og sgrgaende spor pa Kjglstadhegda. Skogen der vil bli
borte og pavirke naturen og friluftslivet.

Vi har sendt en hgringsuttalelse om Jstensjgveien massemottak den 18.10.2024.

Side2av6
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Alternativer

Alternativ til NAG

Ski stasjon har sa stor kapasitet i mange ar til at det kan bygges en bane med hgy hastighet
gjennom Ski der ogsa ny avgrening til @stre linje kan gjares. Et slikt alternativ som koster mindre
og som sparer natur og landskap er allerede fremmet. Norsk Bane AS foreslar a forlenge
Blixtunnelen mot sgr under hgydedraget gst for Ski stasjon (Vardasen-Skoroasen-
Ellingsrudasen) som hgyhastighetsbane med en stasjon/holdeplass (Ski @st) under bakken og
en avgrening til @stre linje under Ellingsrudasen:

https://www.norskbane.no/aktuelt/ny-rapport-oslo-ski-og-hogfartsbaner-til-sverige/

En slik bane vil kunne forlenges mot sgr og ha den beste linjefaringen for en hgyhastighetsbane
fra Oslo til Stockholm og Ggteborg. Den er fire (4) minutter raskere enn ny avgrening med lav
hastighet. Dette hittil beste alternativet fra 2020 var ikke med i konseptvalgutredningen eller i
andre utredninger og burde vurderes serigst na.

Supplerende jernbaner!

Det er viktig a satse pa eksisterende jernbanenett med mye bedre vedlikehold og et signalsystem
som fungerer. | tillegg er det nadvendig for et godt togtilbud 8 bygge nye supplerende baner for &
oke kapasiteten. Med flere baner kan man unnga buss for tog, videre veiutbygging og fare over en
betydelig del av gods og reisende fra fly og vei til bane. Men for & konkurrere med og dermed
redusere vei- og flytrafikken i den granne omstillingen s& det monner, ma de supplerende
jernbanesporene ha en rettere linjefgring som gir en hgy snitthastighet pa rundt 200 km/h,
fortsatt med 250 km/h som maksimal hastighet. Et slikt utvidet jernbanenett vil bidra til
utslippsreduksjoner av klimagasser og miljgskadelige stoffer som dekkstgv etc. Jernbane bruker
mye mindre areal per transportert enhet og arealngytralitet er derfor mulig.

Hgyhastighetsbaner er standard i dag. | Europa bygges de ut nasjonalt, men planlegges ogsa
internasjonalt av blant annet String (https://stringmegaregion.org/). Et utbygget netti Europa kan
kraftig redusere trafikkintense flyruter som Oslo-Stavanger, Oslo-Bergen og Oslo Trondheim. Det
kan ogséa redusere det meste av vogntogtrafikken, f.eks. med sjgmat mot sgr og hageprodukter
mot nord. Transporttidene vil bli en brgkdel av dagens: fra Oslo til Nedre Glomma (30 min), til
Gateborg (65 min), til Stockholm/Kgbenhavn (2,5-3 h), til Mellom-Europa (4-8 h) og til Syd-
Europa (10-15 h).

En konstruktiv og fremtidsrettet jernbanepolitikk er helt avgjgrende for & oppna allerede vedtatte
mal om klimautslipp, nullvekst i veitrafikken og vern av natur. Elektrifisering og utvidelse av
veitrafikken for mer gods pa lenger vogntog reduserer verken klimagassutslipp, forurensing eller
arealbruk.

En ny utredning for hgy snitthastighet trengs!

Hgyhastighetstog er baner med hgy snitthastighet, men med samme topphastighet (250 km/h)
som i dag. Slike baner ma i hele sin lengde ga rettere enn eksisterende baner. For Norge ble de
utredet i 2012 (Jernbaneverket/ Stillesby og Botnen/ 2012). Dette ble dessverre basert pa en
rekke mangler og feilaktige antagelser. Det ble konkludert med at det ikke var samfunnsgkono-
misk nyttig nok, blant annet pa grunn av antatt lave billettpriser. Godstransport var ikke tatt med
i regnestykket og det var beregnet hgyere andel fossil energi i togenes energimiks enn det som
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ville veere aktuelt i dag. Nytten av overgang fra flytrafikk til tog og effekten av hgy snitthastighet
som vil gke kapasitet, konkurranseevne og fleksibilitet i rutetilbudet, var heller ikke medregnet.
Beregningene av miljgbelastninger og CO2-utslipp i anleggsperioden ble basert pa feil
forutsetninger om tunnelandel, byggemetoder og materialvalg.

Jernbanedirektoratet burde lede an

Jernbanedirektoratet (JBD) burde lede an og gi politikerne beerekraftige og fremtidsrettede
forslag til utvikling av jernbanen, herunder fremme gode alternativer (som finnes!) til destruktive
og sveert kostbare prosjekter som NAJ og ny Moss stasjon. | dag nayer seg JBD med a utfgre
bestillinger fra Samferdselsdepartementet om fremtiden. Dessverre dreier seg disse kun om
hvilken plass jernbanen bgr/skal ha i transportsystemet. Vi spurte JBR i brev tidligere i &r om
dette. Vi gjengir sparsmal og svar her:

Spersmal fra Naturvernforbundet i As:

«Jobber JBD med en overordnet og fremtidsrettet plan for hele Sgrastkorridoren som ogsa er i
samsvar med E@S-avtalen? Hvis ikke, kan dere ga til politikerne och melde at det er hgy tid for &
bestille en slik plan? «

Svar fra JBD:

Jernbanedirektoratet har for gyeblikket tre pagdende utredninger, pa bestilling fra
Samferdselsdepartementet, som vil bergre og ogsd omhandle Sgrastkorridoren. Disse ble gitt i
supplerende tildelingsbrev nr. 7i2024.

Godsutredning - tilrettelegging for transport av gods og varer
Jernbanedirektoratet skal gjiennomfgre en godsutredning for gods pa jernbanen frem mot 2050.
Det overordnede formalet med utredningen er:

P& bakgrunn av utfordringsbildet beskrevet i Nasjonal transportplan 2025-2036, skal
utredningen gi et beslutningsgrunnlag for hva som skal veere jernbanenes rolle i godstransport i
et 2050-perspektiv, hvilken tilrettelegging det eventuelt vil veere behov for, og péa hvilke
strekninger. Arbeidet méa sees i sammenheng med fjerntogstudien for vurderinger av utnyttelse
av begrenset kapasitet pa jernbanenettet, og oppdrag om utredning av klimagassutslipp fra
godstransport gitt til transportvirksomhetene fra SD, NFD og KLD, herunder forventet utvikling i
de andre transportformene.

Kollektivstudie for @stlandet
Utredningen skal vurdere og konkretisere tilbudsutviklingen for jernbanen innenfor de aktuelle
markedene for toget som en del av kollektivsystemet pa @stlandet frem mot 2050.

Fjerntogstrategi, togets rolle for de lange reisene (inkludert ytre IC)

Det overordnede formalet med studien er & vurdere hvilken rolle toget bar spille for &4 dekke
transportbehovene i et 2050-perspektiv i lys av utfordringsbildet beskrevet i Nasjonal
transportplan 2025- 2036. Fjerntog skal vurderes opp mot andre transportformer pa de
relevante strekningene. Utredningen skal ogsa ta for seg hvilken virkemiddelbruk som bgar
benyttes for a tilrettelegge for en slik tilbudsutvikling. Svar fra disse utredningene vil danne et
grunnlag for & vurdere om vi har behov for en egen utredning knyttet til videreutvikling av
Sgrgstkorridoren.
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Krav fra Naturvernforbundeti As

Overordnet plan med bedre avgrening istedenfor NAQ

Vi gnsker primeaert at Ny avgrening @stre linje skal skrinlegges eller utsettes i vente pa en
overordnet plan for et nasjonalt jernbanenett utvidet med baner med hgy snitthastighet,
subsidiert for bare Sgrgstkorridoren. Planen skal inneholde nye togtraséer fra Follobanen mot
Stockholm og Ggteborg som kan ta over en betydelig del av bade person- og godstrafikken fra vei
og luftfart for & gi et bedre togtilbud og for a redusere klimagassutslipp. Arealngytralitet burde
kunne oppnéas med en smart plan. Norsk Bane AS sitt forslag til hvordan Follobanen kan
forlenges mot sgr som hgyhastighetsbane og samtidig gi en ny avgrening til eksisterende Jstre
linje skal vurderes serigst og gjerne innlemmes i den overordnede planen. Dagens sporlgsning
pa Ski stasjon rekker for gkt trafikk i tilstrekkelig mange ar fgr en overondet plan er realisert.
Regiontog til Indre GDstfold benytter allerede Follobanen. Ifalge JBD er det flaskehalser andre
steder pa @stfoldbanen som er mer begrensende enn Ski stasjon.

Vare krav dersom NAG@ likevel gjennomfares

Dersom NA@ likevel bygges, ma det gjgres mange tiltak for 4 redusere og unnga destruktive
effekter. Vi stgtter Hovedutvalg for teknikk og miljg i As sitt vedtak 15.10.2025 (kopi under) og har
fglgende punkter i tillegg:

1. Gravingilgsmasser og andre aktiviteter ma ikke gi gkt avrenning til eller forurensing av
vassdragene i prosjektomradet. Et pravetakingsprogram skal avdekke eventuelle avvik.

2. Massedeponiene ma dreneres med fangdammer, rotsoneanlegg etc. for & hindre
avrenning av partikler og neeringssalter til @stensjgvann og andre vassdrag bade i
anleggsfasen og etterpa. Tiltak mot stgv ma likeledes gjennomfares.

3. Det mé gjennomfgres effektiv bekjempelse av invasive fremmedarter bade i god tid far, i
lgpet av anleggsperioden og etterpé i flere ar.

4. Alternativ LO er bedre enn L1 for naturen, fordi det gir betydelig mindre overskudds-
masser og det har en hgyere bro over Engsbekken der elg kan krysse under. Det ma
giennomfares tiltak for & redusere negative virkninger pa kulturlandskapet ved valg av LO.

Hovedutvalg for teknikk og miljgs vedtak 15.10.2025:

1. Generelt

As kommune statter utviklingen av jernbane som et miljgvennlig transporttilbud og tiltak som
styrker togtilbudet pa Follobanen og @stfoldbanen. Samtidig understrekes det at utbyggingen vil
ha vesentlige konsekvenser for natur og samfunn. Det er derfor avgjgrende at det gjennomfgres
avbgtende og kompenserende tiltak som reduserer visuelle inngrep og barrierevirkninger.

2. Kulturlandskap

Inngrep i kulturlandskapet skal gjennomfgres sa skdnsomt og lite synlig sommulig. Kommunen
vurderer alternativ L1 (senket linje) som det mest hensiktsmessige alternativet.
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3. Jordvern

As kommune har en nullvisjon for nedbygging av dyrket og dyrkbar jord. Dersom inngrep er
uunngaelige, skal matjord gjenbrukes slik at prosjektet sikrer netto nulltap av dyrka jord. Forhold
knyttet til jordflytting og mottaksarealer skal vaere avklart fgr igangsettelse, og matjordplanen skal
ferdigstilles i samrad med kommunen for anleggsstart.

4. Naturmangfold

Utbyggingen medfgrer permanente inngrep i naturarealer. Det skal derfor utarbeides et
naturregnskap som fglger planen. Kommunen ber videre om forpliktende oppfelging gjennom
konkrete avbgtende tiltak eller gkonomiske bidrag til naturrestaurering i kommunen.

5. Friluftsliv

Avbgtende og kompenserende tiltak for friluftsliv. ma opprettholdes i planen. Under
anleggsperioden skal tilgangen til friluftsomrader ivaretas gjennom midlertidige omlegginger og
tydelig skilting av stinett. Gang- og sykkeladkomst fra omradet Asveien 97/99 (Kjglstadhogda) og
vestover til Holstad-/Kjglstadmarka og fra Asveien 107 (Kjolstadhegda) og sgrover ma
opprettholdes/etableres, og skal veere tilsvarende enkel adkomst til marka som i dag.

6. Stay og anleggsvirksomhet

Kommunen forutsetter at ngdvendige stagyskjermingstiltak giennomfgres som planlagt, og at
bergrte boliger tilbys tiltak i trdd med retningslinje T-1442. Stgyskjermingstiltak skal
dimensjoneres etter den faktiske stay som oppstar nar ett tog passerer, og skal ikke baseres pé en
gjennomsnittsbetraktning der stgyen gjennomsnittlig anses for & veere lav fordi det «bare»
passerer to tog pr time. Stgyende arbeid skal begrenses til tidsrom som reduserer belastningen
pa omkringliggende bebyggelse. Stayende virksomhet som knuseverk skal lokaliseres med

tilstrekkelig avstand fra stgyfalsom bebyggelse.

7.Vilt og faunapassasje

Kommunen vurderer at alternativ B med Jstensjegveien og faunapassasje over jernbanesporet
best ivaretar hensynet til regionalt viktig vilttrekk. Faunapassasjen bar utvides og tilplantes med
stedegen vegetasjon for & redusere barrierevirkninger og negative konsekvenser for friluftsliv og
kulturlandskap. Vandringsveier for vilt skal opprettholdes gjennom hele anleggsperioden.

8. Vegetasjon
Kommunen ber om at det iverksettes tiltak som fremskynder tilbakefgringen av stedegen
vegetasjon i elgtrekket, og at det fastsettes klare tidsfrister for nar vegetasjonen skal veere
gjenetablert.

9. Myr og karbonutslipp
Pavirkning pd myr og utslipp av karbon ved Haga méa utredes fgr det tas stilling til om
overskuddsmasser kan lagres pa myrarealet.

10. Reguleringsbestemmelser

As kommune forventer at reguleringsbestemmelsene utformes klart og juridisk bindende i
samsvar med plan- og bygningsloven §812-7 og byggesaksforskriften 84-3. Veiledning skal skilles
tydelig fra bindende bestemmelser. Krav til VA-lgsninger, matjorddisponering og teknisk utforming
ma konkretiseres og tydeliggjares. Planen skal oppfylle alle relevante lov- og forskriftskrav for &
ivareta kommunens miljg- og samfunnshensyn.
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BirdLife avd. Oslo og Akershus
Postboks 1041 Sentrum
Tvetenveien 152 A

0104 OSLO

Bane NOR

Postboks 4350

2308 Hamar
postmottak(@banenor.no

Var ref.: Saksnr.: 804 Oslo 21.10.2025

Merknader til forslag til reguleringsplan 202316532 Ny avgreining Ostre linje

BirdLife Oslo og Akershus viser til at reguleringsplan for ny trasé for Ostre linje pa Ostfoldbanen er
lagt ut pa hering. Vi takker for at vi har fatt noen dagers forlengelse av heringsfristen, som opprin-
nelig var 17.10. Vi fikk helt tilfeldig informasjon om at saken var pé hering, og hadde ingen mulig-
het til & svare innen fristen.

Samtidig vil vi uttrykke forundring og skuffelse over at vi ikke var pd heringslista i denne plansa-
ken. Ny @stre linje er planlagt ner Ostensjovannet i As, naturreservat og en lokalitet med svert rikt
fugleliv og mange redlista arter. Traseen vil ogsd gi gjennom kulturlandskap med hekkende rod-
listearter. Da burde det veaere opplagt at vi skulle fatt denne saken pa hering.

Innledning

BirdLife OA viser til innspillene fra Naturvernforbundet i Nordre Follo og Naturvernforbundet i As,
som vi stetter fullt ut. Vi ensker imidlertid & ga litt grundigere inn pa de vurderinger og konklusjo-
ner som er gjort 1 det materialet som er lagt ut pa hering. Vi konsentrerer oss s&rlig om Temautred-
ning naturmangfold fra 15.08.2025.

Merknader til naturmangfoldrapporten

Det framgér klart av rapporten at tiltaket (ny Ostre linje) samlet har betydelig miljeskade, og neer al-
vorlig miljeskade. Dette forklares med akkumulert negativ pavirkning for landskapsekologiske
funksjoner, naturtyper, funksjonsomrader for salamander og i begrensa grad for fugl. Samtidig kon-
kluderes det med at etablering av viltovergang (over togtraseen) vil redusere de negative barriereef-
fektene av tiltaket. For fugl er foreslatte avbetende tiltak & begrense sprenging i hekkeperioden i
narheten av Ostensjovannet samt folge med pé om sjeldne arter observeres 1 april-juni.

Vi vil peke pa at @stensjovannet naturreservat er As kommunes desidert viktigste og mest artsrike
fuglelokalitet. Som rapporten ogsa papeker, hekker det mange rodlistaarter her (bl.a. toppdykker,
sivhene, sothene, hetteméke, vipe, ster, nattergal og sanglerke). Nord for vannet er det store arealer
med kulturlandskap der serlig gjess og svaner neringsseker pa trekket var og hest. Naturmangfold-
rapporten understreker at reservatet ikke blir berort av tiltaket, fordi det ligger utenfor planomradet.
Dette blir en for snever vurdering av tiltakets konsekvenser.

Det mest alvorlige inngrepet er jernbanebrua som skal bygges ca. 700 m nord for Qstensjovannets
nordende. Brua blir 650 m lang og blir ca. 25 m hey inkludert konstruksjon og kontaktledning. I til-
legg er det planlagt to massedeponier pa henholdsvis 50 000 og 200 000 m? ca. 500-600 m nord/-
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nordest for vannet. Dessuten foreslas det kompenserende tiltak i form av nydyrking av skog (for &
unngd tap av matjord) nordvest for vannet. Dette innebarer vesentlige endringer av et intakt og
etablert kulturlandskap. Utover dette gar hele den nye traseen pa 5,2 km gjennom viktige
kulturlandskap der det er pavist hekking og/eller sang av bl.a. vipe og &kerrikse. I rapporten er dette
omtalt som «landskapsekologisk funksjonsomrade for en rekke sérbare fugler». Diverse rodlis-
tearter er nevnt, som vipe, akerrikse, vaktel, sanglerke, gulspurv og buskskvett. Det pekes ogsa pé at
bestandsnedgangen skyldes tap og fragmentering av viktig kulturlandskap, bl.a. ved bygging av veg
og bane. Likevel blir dette ikke vektlagt videre i rapporten.

BirdLife OAs innvendinger mot tiltaket

Den planlagte brua i nord vil bade bli et svert negativt landskapselement, fungere som en barriere
for fugl og pattedyr og vil dessuten bidra til fragmentering av jordbrukslandskapet og viktige beite-
omrdder for vannfugl. Store mengder av sarlig gjess beiter pa dkrene nord for Ostensjovannet pa
trekk vér og hest, og de kommer gjerne inn fra nord, dvs. i sannsynlig konflikt med den planlagte
brua.

Vi vil ogsé peke pd at det er helt grunnleggende med varierte bufferomrader rundt et naturreservat
dersom det skal fungere og forbli artsrikt. Dstensjovannet er 1 dag omgitt av relativt tung infrastruk-
tur bade sor (E18), ost og vest (regionale/lokale veger). Bare i nord er det fungerende bufferomrader
med en mosaikk av skog og landbruk. Brua og massedeponiene vil bidra til vesentlig forringelse av
dette omrédet, slik at det her er nedvendig & papeke naturmangfoldlovens § 10 om samla belastning.
Dette er ogsa rapporten innom (kap. 5.4.1), men det gir ikke utslag i konklusjonene om pavirkning.
Anleggsperioden, som etter planen vil strekke seg til 2032, vil i tillegg gi store forstyrrelser for
fuglelivet 1 omradet ved transport (byggematerialer, masser), stay og byggeaktivitet. Dette er ikke
vektlagt 1 rapporten.

Bane NOR peker 1 rapporten pa at de er svaert opptatt av & unnga tap av dyrka mark, og foresldr der-
for 4 ta vare pa matjord som fjernes og legge den pa omrader som i dag ikke dyrkes (brakkmark)
samt bidra til nydyrking. De viser ikke den samme bekymring for naturverdier/arealer som gér tapt.
Det eneste reelle avbetende tiltaket som foreslés, er 4 etablere viltovergang og —undergang, som
fungerer for hjortevilt, men som ikke gir noen redusert negativ effekt for fugl.

Konklusjon

BirdLife OA ser tiltaket med & bygge ny Ostre linje som et sveert alvorlig inngrep for fuglelivet
langs den foreslatte traseen og i bufferomridet for Ostensjovannet naturreservat. Ikke-prissatte ne-
gative effekter, som tap av biologisk mangfold, er ikke forsekt verdivurdert, og pavirker derfor ikke
Bane NORs konklusjon om at tiltaket er samfunnsekonomisk lennsomt. Dette er en alvorlig svakhet
ved utredningene.

Var klare anbefaling er at tiltaket ikke ber gjennomferes fordi det har store negative virkninger for
fugl, amfibier og pattedyr. F4 skadereduserende tiltak er foreslitt, og for fugl er de pa langt neer til-
strekkelige. Som et minimum ma jernbanebrua nord for Ostensjovannet legges i1 tunnel gjennom
omradet. Det framgér av naturmangfoldrapporten at det bare er gjort kartlegging av naturtyper og
av leveomrdder for salamander. Vi krever at hekkelokaliteter for radlista fuglearter kartlegges og
stedfestes slik at togtraseen kan tilpasses til dette, dvs. at de viktigste omradene unngar nedbygging.

Vennlig hilsen

Jan Olav Nybo
naturvernkontakt
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Fra: "Frode Heggedal" <frode.heggedal@outlook.com>
Sendt: mandag 25. august 2025 09:34:42

Til: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Emne: 02316532 Ny avgrening @stre linje - HORINGSINNSPILL
Hei

Jeg vil med dette komme med hgringsinnspill til prosjektet om ny avgrening mellom Krakstad og
Ski.

Veldig kort oppsummert om meg; jeg er 34 ar, bor med kone og to barn (2 og 4 ar) i Krakstad.
Prosjektet vil ha direkte pavirkning pa var hverdag bade under anleggsgjennomfgringen, men
ogsa i ettertid av prosjektet.

Fjerning av gamle @stre Linje betyr fjerning av broen som vist under. Denne er en slags
"demper" pa trafikkmengde gjennom Krakstad via Lgkenveien, som betyr at den nye broen vil
gjpre veien mer tilgjengelig. Krakstad vil med andre ord oppleve gkt ADT i forbindelse med
dette. Videre sa er det mye utbygging i Ski, samt mulige planer om et nasjonalt treningsanlegg
(NFF) som vurderes i omradet. Dette bidrar ogsa til gkt ADT. Dette md hensyntas i Bane NORs
planer nar de etablerer broen som vist under. Hva skjer nar det er gkt trafikk og masse
syklister/joggere som bruker broen? Ulykker.

Pa vinterstid sa vil ogsa denne nyetableringen av broen bli snevret inn pga. sng pa begge sider.
Bane NOR ma samkjgre med Akershus Fylkeskommune om etablering av gang- og sykkelvei pa
siden av broen. Selv om det ikke er gang- og sykkelvei ved Lgkenveien pr. i dag, ma Bane NOR
tenke mange ar fremover, spesielt siden prosjektet har en tidsramme pa 5+ ar. Kanskje enda
mer mtp. alle forekomstene av kvikkleire som kommer frem i deres rapporter.



180

Den gamle broen som fjernes:

https://maps.app.goo.gl/r92j1KdL3V6bDFNMS



https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fmaps.app.goo.gl%2Fr92j1KdL3V6bDFNM8&data=05%7C02%7Cpostmottak%40banenor.no%7C8b66b0c5a3b24c7b737c08dde3a9ded5%7C6ee535f230644ac981d84ceb2ff790c6%7C0%7C0%7C638917041227290170%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C80000%7C%7C%7C&sdata=nrEE6dLIVJB8vJe9rGg9taqy9TUwaf5asO8vRTc1P%2Bs%3D&reserved=0
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ANLEGGSGJENNOMF@RINGEN

Rett syd for broen nevnt over, er Krakstad. Her ma Bane NOR ga sammen med Akershus
Fylkeskommune og bli enige om en etablering av midlertidig gangfelt. Det er allerede en sveert

belastet vei, og forslaget om enten a stenge periodevis eller legge om Lgkenveien ved etablering
av bruer, vil gke ADT med tungtransport betraktelig.
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Langs Lokenveien gar det eldre, skolebarn, joggere, syklister, barn leker i avgreninger og det er
jordbruk som innebzerer sin egen risiko med sine maskiner. Anleggsgjennomfgringen er pa flere
ar, og det ma etableres noe mer enn skilting og tilpasning, det ma etableres gang- og sykkelvei
med brgyting om vinteren. Lgkenveien mister opp til 0,5m pa hver side om vinteren selv om det
makes flittig - her ligger det an til oppskrift for masse farlige situasjoner som Bane NOR er
ansvarlige for a handtere. Hvis dere utfgrer et godt tiltak her i begynnelsen, far bade Bane NOR
en smidig prosjektgjennomfgring, men viktigst av alt sa er lokalbefolkningen skjermet mot farlig
tungtransport, som selvfglgelig ma vaere Bane NORs prioritet i hvilket som helst prosjekt.

e Bane NOR har en gjennomtenkt plan for hvordan masser skal handteres, men det
faktiske stedet for midlertidige og permanente deponier er ikke fastlagt enna.
e Hvor skal anleggsbrakken(e) sta?
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e Som bergrt grunneier er det relevant a hgre hvilke vurderinger som gjgres rundt mulige
masselager i mitt nseromrade — om det er risiko for st@v, trafikk eller landskapsinngrep.

e Som bergrt grunneier er det relevant a veere med i prosessen pa risikovurdering(er)

e Hvordan vil Bane NOR sgrge for at vi som bor i Krakstad blir ivaretatt, BADE i
giennomfgringsfasen og i ettertid av tiltaket deres? Lokalmiljget skal ivaretas.

Vi er mange som haper at dette blir ivaretatt, og vi ser frem til a fa vite hvordan dette jobbes
med videre inn i deres planer.

Med vennlig hilsen

Frode Heggedal

+47 47 28 29 47
frode.heggedal@outlook.com
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Fra: "Hans Ole Dgrdal" <Hans.Ole.1999@outlook.com>
Sendt: mandag 1. september 2025 11:41:21

Til: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Emne: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Hei

Min tilbakemelding fra perspektivet til en As borger.

Mitt hovedsynspunkt er at utbygging av ny rute er ungdvendig og at jernbanen bgr beholde den
ruten den har.

Jeg er enig i oppgraderinger til sporene og utvidelse til dobbeltspor.

Den nye ruten som vises i forslaget vil trolig vaere mye dyrere en a beholde den gamle ruten.
Det nye rutevalget krever omfattende arbeid og er ressurskrevende. Det nye rutevalget gar ut
over aker arealer i omrade som jeg ser som kritisk ungdvendig. Bevare matjord i Follo regionen
ber vaere svaert prioritert. Annet aspekt jeg er opptatt av er at det vil visuelt pdelegge
landskapet. Vei og jernbane bruer tar mye oppmerksomhet fra den naturlige utsikten. Bygget vil
dominere landskapet og gdelegge turgdernes sikt i landskapet. Nar en gar fra As til Ski vil en se
langt mot ski som gj@r turen spennende a fglge fordi en har mal i horisonten, dette blir ikke
mulig 3@ oppleve med bruen. Sjgen i omrade skaper et vakkert landskap som bgr bevares for
fremtiden. En ma mulig rive eller lage dyre underganger i omrade for boligene som blir liggende
pa andre siden av sporet for hovedveien. Jernbanen bruker areal i As uten at det gir noe fordel
til innbyggere i As.

Haper dere vurderer tilbakemeldingen min i arbeide videre.

mvh.
Hans Ole Hillestad Dgrdal
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Fra: "Jonny Fauske" <jonnyfauske@gmail.com>

Sendt: tirsdag 2. september 2025 22:33:28

Til: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Emne: Prosjekt 900078 Ny avgrening @stre linje

Vedlegg: Forslag til gstre linje utgang fra Ski 2.pdf

Bane NOR

Ski - Krékstad dobbelt spor alternativ i kulvert under dagens spor

Viser til heringsutsendelse om Ski - Krakstad Dobbeltspor.

Da jeg mener at Ny avgrening @stre linje er et meget darlig forslag, dyrt og unedvendig lgsning,
sa sender jeg inn mitt alternativ, som Bane NOR skal utrede komplett forst, og da kan en sette
disse opp mot hverandre.

Det er et alternativ jeg ikke kan se har blitt utredet og vil koste bare 1/10 ( en tiendedel ) av det
som det er kostnadsoverslag pa na: 6 - 7 mrd. NOK.

Legger ogsd ved en skisse som viser min alternative lesning, og den er enklere & bygge og griper
ikke mer inn 1 Ski stasjons drift enn foreslatt lasning.

LOSNINGEN

Bygg spor ned i en kulvert under dagens spor, ser av Ski stasjon pd vestsiden fra Spor 1.

Da blir det som pa motorveier, at en tar av til hoyre og krysser under dagens spor i ser inkl,
hensettingsspor.

Kommer da inn pé Krakstadlinjen igjen ved undergangen.

Nedkjeringen pa vest blir pa ca. 4% fall og oppstigningen mot undergangen blir ca. 3% stigning
da dette blir kjereretning ut av Ski st. mot Krékstad.

Horisontal kurve er vurdert til radius pa 150 meter og vertikal kurvatur pa 500 meter.

Da er det forutsatt ca 7 meter hoydeforskjell mellom dagens spor mot As til det underliggende
krysningssporet pd 7 meter, malt pa skinnene.

Strekningen blir ca 450 til 500 meter langt nytt spor.

TRAFIKK FORHOLD

Fordelen for framtiden er at tog inn og ut av Ski stasjon fra ser kan holde dagens hoye hastighet
over Hvalstad garden sine jorder.

Det blir ikke som 1 dag at tog til Krakstad méa krysse over 4 - 5 spor, da det nd blir kulvert under 1
stedet.

Ingen kryssing av "midtdeleren", som er et mal.

Forstér ikke behovet for dobbeltspor til Krékstad, da det ikke er planlagt til Fredrikstad eller
Lillehammer pé lang tid enna.

Selvsagt ma togsporene som brukes i dag legges om ved arbeide med kulvert losning ogsa, men
en kan da bruke hensettingssporene for a komme forbi.

Dagens spor til Krékstad blir da i framtiden kun for togtrafikk inn til Ski st.

Tog til Krékstad kan vente 1 undergangen om tog inn fra Krakstad er litt forsinket.

BYGGEFORHOLD
Utforelse her er pa leire grunnforhold, samme som planlagt trasé har.
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Men her pa Ski er det vel antagelig allerede kalkstabilisert mye.

Det blir stilspunt vegger forst som har dobbelt s& lange néler som det en skal grave ned til, for &
unnga bunnoppressing.

Stélspunt brukes til ytterforskaling av kulvert, slik at det blir mindre berert areal og mindre kbm a
ta vekk.

Man kan velge en suksessiv utgraving i kulvert tras¢ mellom spunt i 2 - 3 meter, og stepe
arbeidsdekket mellom spuntveggene hver ettermiddag, sa slipper en med enklere utforelse.

Og der spunten og ny trase gar inn i1 en kurve vil det veere med 4 stabilisere spunten.

NATURINNGREP.

Denne losningen med kulvert er i et allerede bebygget omride og far et anleggsomrade langs
sporet pa ca 500 meter.

For byggingen av nytt dobbeltspor til Krakstad blir det 5 km anleggsomréde og anleggsvei ved
siden av.

Hvordan man kan fi opp store kraner og maskiner for 4 sjakte peler til fjell blir nok vanskelig
over leire omradene ned mot Bstensjovannet i forslaget til ny avgrening.

G4 for lesning med kulvert! Billigere og enklere!
Forslaget er selvsagt til fri bruk, og jeg kan redegjore mer om det er enskelig 1 forbindelse med
utarbeiding av komplett prosjekt med mitt forslag med kryssningskulvert pa Ski.

Mvh.
Jonny Fauske mtf. 975 68 915

Eikeliteigen 13,
1424 Ski



Ski stasjon skisse forslag til til fri bruk av Bane Nor og deres radgivere.

@stre linje krysser under alle spor fra vest til gst for tog | retning Mysen/ Rakkestad.
Dette er en prinsipp forslag som ma bearbeides til riktige normer.

Haper at skissen kan brukes til noe, da det er en betydelig forenkling mot Krakstad st.

Tegningsskisse har malestokk M 1: ca.2200.
01.08.2025 Jonny Fauske
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Fra: Jon Hamre

Til: Sgrgaard Knut; JohnIvarbjoner@gmail.com
Emne: Hgring @stre linje

Dato: onsdag 27. august 2025 15:18:45

Bane nor

att: Knut Sergard

Spersmél om dokumentasjon pa pastander 1 heringsbrev. I heringsbrevet skriver dere
folgende:

«Ved a kople Ostre linje til Vestre linje pa den méten som er foreslatt vil man skille
lokaltog- og

regiontogtrafikken pd Ski stasjon. Slik legger prosjektet til rette for ekt frekvens og bedre

regularitet pa Follobanen og Ustfoldbanen for alle strekninger knyttet til Ski stasjon. Blant
annet

blir det mulig med seks tog i timen pa lokalstrekningen via Kolbotn. Prosjektet bidrar til at
de

store investeringene som er lagt ned 1 Follobanen og pé Ski stasjon kan bli utnyttet videre.

Prosjektet et ogsa et nedvendig forste trinn for & pé sikt fa en tilbudsforbedring pa Qstre
linje».

Vi onsker 4 fa skriftlig materiale i form av analyser, tabeller og figurer som underbygger at
det er

umulig med 6 lokaltog pr time mellom Oslo og Ski og tilbud forbedring pa @stre linje (to
tog pr

time pa grunnrute) hvis ny avkjering ikke bygges.

Ordet nodvendig betyr at Banenor mener tilbuds forbedring er umulig uten ny avkjering.
Vi ber

om dokumentasjon som beviser dette.

Haéper dere kan sende oss et slikt materiale 1 god tid for heringsfristen.

mvh

Jon Hamre
Tel 93036901

E-post: hamrejon@gmail.com


mailto:hamrejon@gmail.com
mailto:Knut.Sorgaard@banenor.no
mailto:JohnIvarbjoner@gmail.com
mailto:Jonh@hhringen.no
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Fra: Jon Hamre
Til: Johnsgaard-Lewis Aanete
Kopi: Lunge Jon-Erik; Deck Beate Hamre; Riiber Anders; Synnestvedt Gunhild Hernes; Warholm Vibeke Rgise;

Sandvin Bettina; Wikstrem Frislid Tonje; Sergaard Knut; Wolme Lisa; @ystein Tronsli Drablgs; Morten Solli;
Johnlvarbjoner@gmail.com; Jan Frederik Geiner

Emne: Ny avkjgring @stre linje
Dato: onsdag 10. september 2025 14:58:25
Vedlegg: image.png
image.png
Konsernsjef
Agnete Johnsgaard Lewis
Bane Nor

Dokumentasjon av pastander om Ny avkjering Qstre linje

Forst vil jeg gratulere med ny jobb. Din ansettelse folger et klart menster. Nye direktorer 1
jernbanen har ingen jernbane kompetanse.

Undertegnede arbeider for Grunneier foreningen langs Ostre linje og har fulgt denne saken
siden oppstart. Jeg er ruteplanlegger og har arbeidet i NSB der jeg var hovedarkitekt for 10
minutt systemet Lillestrom - Asker/Drammen som vi laget (pa papiret) i 2006. Jeg har
derfor inngaende kjennskap til de problemstillinger jernbaneplanene ma lose.

Man trenger ikke jernbane kompetanse for a forsta at man ikke kan legge frem et prosjekt
til 6 milliarder kroner med stor negativ pavirkning pa dyrket mark og kulturlandskap uten a
dokumentere behovet for tiltaket. Vi har lenge etterlyst skriftlig dokumentasjon 1 form av
tabeller og figurer som viser at Ny avkjering er ngdvendig for a fa to tog pr time pa
grunnrute pa Qstre linje. Ordet ngdvendig betyr at det er umulig med denne trafikken hvis
Ny avkjering ikke bygges.

For a fa kapasitet til to tog pr time ma det investeres i linjen ost for Krakstad. Bane Nor
anbefaler selv & korte inn kjeretiden mellom Spydeberg og Askim slik at kjeretiden
Tomter - Askim kommer ned i et kvarter. Nar frekvensen er 30 minutter krysser togene
hverandre etter 15 minutters kjering. System kryssing pa Tomter og Askim gir en effektiv
driftsmodell med 10-12 minutters snutid pa Mysen.

Kjeretiden mellom Tomter og Ski er mindre enn 15 minutter. Det gjor at kryssingen for
Tomter skjer pa Ski stasjon med god margin. Tabellen under illustrerer dette.

Ny avkjering med dobbeltspor Ski - Krakstad endrer ikke pa dette. Sa lenge kryssingen er
pa Tomter vil kryssing pa Ski ligge fast. Ny avkjering vil derfor kun gi marginal nytte ved
at tiltaket kun gir bedre drift ved forsinkelser.
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Stabekk 41 11 36 06
Oslo S 54 24 23 53
Oslo S 56 26 21 51
Blixtunnelen | |

Sparveksel ca 23,3 km 06

ski stasjon spor 5/6 24,2 km 08

Ski 09

Krakstad 14

Tomter 21

Tomter 24

Knappstad 27

Spydeberg 31

Askim 38

Askim 39

Mysen 48

Prosjektledelsen er desperat for a finne gode grunner for Ny avkjering. Etter hvert som
underegnede har pavist at overkjering av motsatt togvei pa Ski stasjon fint kan tilpasses et
ti minutters tilbud gjennom Blixtunnelen og at Ski stasjon med sine 6 spor har kapasitet til
a vende L 2 selv om togene til/fra Ostre linje krysser pa spor 5 og 6, lanseres to tog i timen
som et nytt argument for planen.

En vesentlig premiss for planen som har endret seg siden tiltaket ble lanser for over 10 ar
siden er minste snutid for tog. Mens vi for opererte med 10 minutt som minstetid kan de
nye lokaltogene som er under bestilling snu pa 5 minutt. Hvis man i tillegg skifter lokforer
ved plattform slik at tid til & ga fra det ene forerommet til det andre faller bort, kan toget i
praksis snus pa 2-3 minutt. Det betyr at et 10 minutters tilbud pa lokalstrekningen kun
trenger et spor pa Ski stasjon (5-7 minutters fast snutid. Arnalokalen i Bergen har 7 minutt
snutid og er den mest punktlige tilbudet i Norge).

Tegningen under viser en justering av spor pa stasjonen som frigjer spor 4 til lokaltogspor.
Vestre linje trenger kun et spor 1 hver retning slik at spor 2 kan fungere som
reservekapasitet. (I og med at Bane Nor har mislykkes med dobbeltsporet til Fredrikstad er
en betydelig trafikkekning pa Vestre linje helt i det bla).
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Bane Nor er meget upresis i sine forklaringer om hvorfor de trenger nye prosjekter.
Undertegnede har tidligere korrigert nettsidene til prosjektet Ny avkjering Qstre linje og
prosjektet 1 Brynsbakken for direkte feilinformasjon. Bane Nor har da rettet opp 1 dette.
Imidlertid nekter prosjektledelsen a trekke sine pastander om at Ny avkjering er nedvendig
for to tog 1 timen pa Ostre linje.

Bane Nor vil aldri fa politikerne til & bevilge 6 mrd kr til bygging nar vi kan pavise at
prosjektet er ungdvendig. I en situasjon der det nasjonal jernbanenettet er i ferd med &
bryte sammen pga manglende vedlikehold/utbygging er prosjektet meningsles slgsing av
offentlige midler.

Undertegnede stiller gjerne 1 et mote for en grundig gjennomgang av de trafikale
problemstillingene i dette prosjektet

mvh

Jon Hamre
Tel 93036901

E-post: hamrjon@gmail.com
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From: "Karl Erik Navestad" <Karl.Erik.Navestad@hoegheiendom.no>

Sent: Thu, 2 Oct 2025 12:46:00 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Cc: "Sgrgaard Knut" <Knut.Sorgaard@banenor.no>

Subject: Horingsinnspill til detaljregulering 202316532 Ny avgrening @stre Linje

Viser til hgringsutkast av 15.08.2025 vedrgrende ny avgrening Jstre Line.

Basert pa pagaende omradeplanprosess for den nye bydelen Ellingsrudgrenda, syd for
Kjeppestadveien, sendes innspill til tillegg/endring i planbeskrivelse og tilharende
bestemmelser.

Innspillet er sendt pa vegne av grunneierne Ski @st AS, Stil Invest Eiendom AS,
Industriveien Naeringsbygg AS, O Langseter & Sgnn AS, Saint Gobain Byggevarer AS
og Ski Renseri Eiendom AS.

Forslag til endring/tillegg:

e Planbestemmelser - pkt. 6.2 og planbeskrivelse pkt. 6.4.2:

o Fjerning av jernbaneteknisk utstyr - endres til : Alt jernbaneteknisk utstyr
skal fijernes senest ett ar etter apningen av ny avgrening Jstre Linje

e Planbeskrivelse pkt.6.4.2 oq pkt. 7.2.2 - Bruk av dagens jernbanetrase fra
Dynamitveien til Ski stasjon:

o Endres til : Dagens jernbanetrase, fra avkjgringen til Dynamitveien og
frem til Ski stasjon, etableres som gang- og sykkelvei senest 2 ar etter
apning av ny avgrening Jstre Linje.

e Nytt punkt - Midlertidig situasjon:

o Frem til ny avgrening @stre Linje er etablert kan det aksepteres
midlertidige tiltak knyttet til den fremtidige lasningen for den nye bydelen
Ellingsrudgrenda - syd for Kjeppestadveien. Dette gjelder seerlig bruk av
dagens planovergang for kjgrende og gaende. Lasninger skal godkjennes
av BaneNor.

o Nar investeringsbeslutningen er fattet i Stortinget, kan BaneNor,
kommunen og utviklere diskutere permanente Igsninger for utviklingen av
Ellingsrudgrenda med utgangspunkt i at dagens trase fra Dynamitveien til
Ski stasjon blir gang- og sykkelvei.
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Med vennlig hilsen

Karl Erik Navestad

Omradedirektar Ski - og daglig leder Ski Jst AS

+47 920 65 403

Karl.Erik.Navestad@hoegheiendom.no

Parkveien 55, 0201 Oslo

hoegheiendom.no

HOEGH EIENDOM.

Se vare ledige lokaler her

*Disclaimer:* This message (including any attachments) contains confidential information intended for a specific individual and purpose, and is
protected by law. If you are not the intended recipient, you should delete this message and are hereby notified that any disclosure, copying, or
distribution of this message, or the taking of any action based on it, is strictly prohibited. We are processing your personal data in order to communicate
with you. For more information, please consult our privacy notice.
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https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fhoegheiendom.no%2Fprivacy&data=05%7C02%7Cpostmottak%40banenor.no%7Cd7990ff5c77841b5253008de01a0e3f5%7C6ee535f230644ac981d84ceb2ff790c6%7C0%7C0%7C638949987712408193%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=ZsMx8MAGyTsfgkaSif%2BkLhZUvdDY5cbqcSeg7zx99ME%3D&reserved=0
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Til Bane Nord. Krakstad 8/10-2025
Fra Knut Frogner
Nordre Frogner g.nr 2 br.nr3

Haringsuttalelse ang. ny avgrening Jstre linje.

som bergrt grunneier synes jeg det virker meningslast nar behovet for ny
avgrening ikke er dokumentert,og dagens trase (null alternativet) ikke er
utredet.

Nordre Frogner er en slektsgard som har veert i familien siden midten av
attenhundretallet.Eiendommen representerer store deler av det unike
kulturlandskapet i omradet.

Eiendommen vil fa store konsekvenser med den nye traseen:

1.Jordeiendommen blir mere tidkrevende a drive pa grunn av forringelse
av arondering.

2.Tap av verdifull matjord.

3.Dreneringssystemet blir vanskelig a erstatte.

4 .Eiendommen blir delt i to.Deler av gardstunet blir borte,kanskje
ubeboelig.

5.Verdien blir uansett sveert forringet.

Hvis traseen blir en realitet vil dette fa stor betydning for viltet.

Vilt overgangen som er planlagt i dag,fungerer darlig fordi viltet krysser
lengre gstover.Jeg ser det slik at hvis traseen blir lagt dypt nok,ligger det
til rette for en kulvert strekning fra Hagaveien og forbi Nordre Frogner.
Dette kan ogsa medfgre at brua over Krakstadveien kan slgyfes.
Dermed kan gardstunet og noe av jordveien spares.

Grunneierlaget har engasjert Jon Hamre som er en av Norges fremste
jernbaneekspert. Han sier at dette prosjektet er helt ungdvendig.

Jeg sitter med en fglelse da nullalternativet er sa opplagt
giennomfarbart.Kanskje har det gatt prestisje i prosjektet eller at det er
en skjult agenda.

Knut Frogner.


http://g.nr
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From: "post@kvistimport.no" <post@kvistimport.no>

Sent: Mon, 13 Oct 2025 11:43:43 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Subject: Horingsinnspill i sak 202316532 Ny avgrening @stre linje

Attachments: Hgringsinnspill i sak 202316532.pdf, Planininativ2022.pdf, 49f81c6d-4595-4f94-

9ade-719ca34b12ce (1).mp4, O6fasade.jpg

Vedlagt falger mitt Haringsinnspill i sak 202316532 Ny avgrening @stre
linje

Andre vedlegg:

Planinitiativ, juni 2022 B/K2,Nordre Finstad gard av Code Arkitekter
- Punkt 2.6 Folkehelse samt staykart side 11

- Punkt 3.1 Innledning side 17

Lydfil fra veranda mot gst

Bilde av Nordre Finstad gard

Mvh

Per Arild Kvist
90130633
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1.1 Hensikten med reguleringsplanen

Formélet med planen er & legge til rette for boligfortetting innenfor omrédeplanen for Ski sen-
trum. Bebyggelsen bestér av ett terrassebygg pa 3-8 etasjer i nord og en boligenklave med
smahus omkranset av et tun i sgr. Planen legger opp til en en lavere utnyttelse enn sentrum-
splanen for & hensynta Nordre Finstad Gard, samt & sikre bilfrie, stayskjermende og solbelys-
te naboskapsrom.

1.2 Samarbeid og medvirkning

Medvirkning i planprosessen gjennomfares i henhold til Plan- og bygningsloven. Det gnskes
et dialogmgte med kommunen i forbindelse med innsendelsen av planinitiativet. Det skal
ogsa gjennomfares et oppstartsmate med kommunens representanter for plan, byggesak

og teknisk etat til stede. Etter varsling om planoppstart vil eventuelt behov for seermgter med
andre fagmyndigheter, naboer, velforeninger eller andre interessegrupper synliggjeres. For-
slagstiller og planmyndighet vil vurdere om det er behov for saerskilte informasjonsmater med
naboer og hjemmelshavere i omradet.

1.3 Vurdering av forskrift om konsekvensutredninger

Forslagstiller har vurdert hvorvidt planen faller inn under krav til konsekvensutredning (KU)

i henhold til kriteriene i forskriftens §6, §7 og §8. Planen omhandler ikke tiltak listet opp

i vedlegg I. Det vil ikke reguleres mer enn 12 000 m2 bruksareal for bolig. Planen skal ikke
behandles etter andre lover enn plan- og bygningsloven, og den

anses ikke & f& vesentlige virkninger for miljg eller samfunn. Plantiltaket faller derfor ikke inn
under forskrift om konsekvensutredning og skal derfor ikke konsekvensutredes.

1.4 Samfunnssikkerhet — ROS-analyse

I henhold til plan- og bygningslovens § 4.3 vil det som del av planarbeidet bli gjennomfert en
risiko- og sérbarhetsanalyse (ROS-analyse). Hensikten med analysen er & belyse alle risiko-

og sérbarhetsforhold som har betydning for om planomrédet er egnet til utbyggingsformal, og
eventuelle endringer i slike forhold som falge av planlagt utbygging.

2.1 Analyse- og planomrédet
Analyseomrédet

tert utbyggingsomrade i Nordre Follo kommune.

gange som fremkomstmiddel og fremme universell utforming.

splanen)

Planomradet

eiendommen gnr./bnr.137/627.
Forslag til planavgrensing

har flere adresser: Vestveien 26-32, 38, 40, samt 52-94.

JB2i ost.

Omrédeplan for Ski sentrum [

Planomradet ligger innenfor Ski sentrum og er definert i kommuneplanen som et priori-

Innenfor omréder avsatt som prioriterte utbyggingsomréder skal det ved videre planleg-
ging og regulering legges vekt pa hgy arealutnyttelse, fortetting og transformasjon med
hay kvalitet og miljgvennlige utbyggingsprosesser. Planleggingen skal styrke sykkel og

Planomradet er sentralt plassert i Ski sentrum, ca. 500 meter fra Ski stasjons atkomst
pa vestsiden av jernbanesporet. Analyseomradet tar for seg Villenga og Magasinleiren
som er store utbyggingsomrader for bolig. Planomrédet grenser til omraderegulering-
plan for Ski vest, men ligger innenfor omréderegulerinsplan for Ski sentrum (sentrum-

Omrédet ligger mellom Vestveien og jernbanen sgrvest for Ski stasjon, og omfatter

Foreslatt planavgrensning omfatter B/K2 i omradeplanen for Ski sentrum. Eiendommen

Omradet er i dag ikke bebygget, men omkranser Nordre Finstad gard B/K1, som bestar
av flere bygninger, samt tilgrensende veiareal (V12 og V7) og grenser mot jernbanen
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Prioriterte vekstomrader: Prinsipper for videreutvikling av A Flyplasser

kollektivsystem:

Oslo by Transportinfrastruktur
=== Knytte Oslo og de regionale — - jernbane (eksisterende og planlagt) og vei
byene tettere sammen - kun vei
. Regionale byer
®  Regionale kollektivknutepunkt
[ ) Regionale omréder for arbeids-
plassintensive virksomheter s Knytte regionale byer og
arbeidsplasskonsentrasjoner til
0 Seerlige innsatsomréader for okt regionale kollektivknutepunkt
by- og naeringsutvikling
--.:»  Knytte prioriterte lokale byer og
Bybéndet tettsteder til regionale byer
[ ) Prioriterte lokale byer og <> Kollektivnettverk i bybandet
° tettsteder. Starrelsen indikerer at som gir mange reisemuligheter
noen steder prioriteres hoyere
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2.2 Komparativ plananalyse
Regionale krav

Regional areal- og transportplan for Oslo og Akershus (vedtatt desember
2015)

Ski er del av byb&ndet, - det sammenhengende bebygde byomradet mellom
Oslo, Lillestram, Ski og Asker.

Ski er utpekt som en av seks regionale byer som er prioriterte vekstomréder
hvor det skal legges til rette for arbeidsplassintensive virksomheter som er
tilgjengelig med kollektivtransport fra hele regionen.

Ski har et seerlig potensial innen handel, service og tjenesteyting.

Prioriterte vekstomrader skal utvikles med bykvalitet som flerfunksjonalitet
og kvalitet i sentrum samt hgy arelutnyttelse.

I sentrumsomrader, omré&der med regionale knutepunkt og omrader tilrette-
lagt for arbeidsplassintensive virksomheter forventes det seerlig hgy arealut-
nyttelse.

Kommuneplan

| gjeldende kommuneplan for Nordre Follo
2019-2030 arealdel Ski (vedtatt 12.06.2019) er
planomradet avsatt til sentrumsformal.

Kommuneplanens temakart

Kulturminner
Det er registrerte kulturminner innenfor planomradet.

Finstad, Bosetning/ aktivitetsomrade er datert fra Jernalderen. Lokalitet som
blandt annet bestar av kokegroper, stolpehull, mulige kulturlag og andre
strukturer som ikke kunne funksjonsbestemmes.

Vernestatus: Fjernet (aut. fredet)

Tilgrensende omrader:

Nordre Finstad gard har SEFRAK-registrerte bygninger. Det er registerert et
gravminne vest for planomrédet datert jernalder. Dette er automatisk fredet.

Oldtidsveien, vernestatus er uavklart. | nserheten er det freda bygninger i Ski
magasinleir.

Natur
Det er ingen registreringer innenfor planomradet.

Vannforekomsten Finstadbekken passerer langs planomradet i nord. Fin-
stadbekken starter i Ski ved trafostasjonen sgrgst for Finstad skole. Bekken
krysser Vestveien i kulvert og renner dpent forbi Follo tingrett. Derfra gar
bekken i betongrer under jernbanen og videre ned under Eikeliveien til den
dukker fram i dagen igjen ved sydenden av Eikeliveien.

Finstadbekken renner deretter videre gjennom &kerlandskapet mellom Ski
sentrum og @stensjgvann.

Friluftsliv
Det finnes ingen anlegg for friluftsliv innenfor planomradet.

Vest for planomradet er et nserturomrade som regnes som et sveert viktig
friluftslivomréde av verdi. Gjennom dette omradet g&r en gammel sti som
ikke er rutemerket.
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2.3 Gjeldende regulering

| omrédereguleringsplan for Ski sentrum (PlaniD 201310), datert 11.05.2016, vedtatt
11.05.2022, er planomradet definert med feltbetegnelsene kvartal B/K2.

Utdrag fra reguleringsbestemmelsene:

84 Bebyggelse og Anleggsformal

B/K2, Nordre Finstad gérd

Utnyttingsgrad %BYA 40%, maks byggehgoyde 4-7 etasjer, opp til kote +162.

Omrédet skal benyttes til boligformal og/eller kontor. Ved detaljregulering av nye bygge-
omrader ved Finstad gérd skal g&rdstunets struktur, form og skala legges til grunn. Det
skal sikres regelmessige apninger mellom ny bebyggelse, slik at gardstunet er synlig fra
omkringliggende gatenett. Bebyggelsen skal henvende seg mot Vestveien og Asveien.
Parkering pa terreng skal som hovedprinsipp legges i bakkant.

&3 Fellesbestemmelser

Ved byggetiltak som overskrider 5000 m2 BRA skal det utarbeides en enkel steds- og
mulighetsanalyse som redegjar for:

« muligheter for & innpasse offentlige byrom/forbindelser i/gjennom omradet

« muligheter for publikumsrettede funksjoner mot gater og byrom

« muligheter for & styrke grennstruktur, landskap, gate- og bebyggelsesstruktur

« muligheter for bilparkering i eksisterende parkeringsanlegg i neeromrédet, og fierning
av eventuell overflateparkering i planomradet og tilstatende gater.

Utnyttelsesgrad

Utnyttelsesgraden er definert ved prosent bebygd areal (% BYA), kombinert med tillatt
byggehgyde angitt som maksimal kotehgyde. Ved beregning av % BYA skal parkerings-
plasser pa terreng medtas som bebygget areal med 15 m2 pr. parkeringsplass.
Byggehgyder

Maksimalt tillatt byggehgyde er angitt som kotehgyder i plankartet. Kvartaler med ulike
(Gznn bt byggehgyder er inndelt i soner avgrenset av hgydelinjer i plankartet. Hgydelinjenes
plassering er retningsgivende og skal endelig fastsettes i detaljreguleringsplan.
Byggegrenser

Bebyggelsen skal plasseres innenfor byggegrenser som vist pa plankartet.
Uteoppholdsareal og lekeplasser for boliger

Minste felles uteoppholdsareal (MFUA) skal vaere 20 % av boligenes BRA. Minimum
75 % av felles uteoppholdsareal skal ligge pa terreng eller dekke/lokk pé&/over gateplan.
@vrig del av felles uteoppholdsarealer kan plasseres pé takterrasser.

Leke- og uteoppholdsarealer skal vaere skjermet mot trafikkfare, stay og forurensing.
Arealene skal ha gunstig beliggenhet og veere solbelyst i minst 5 timer ved jevndagn.

For den del av MFUA med starrelse og samlet form som egner seg til plasskrevende
aktivitet/lek, skal lengde/breddeforholdet ikke overstige 2:1 og minste bredde skal vaere
12 meter. Minimum 50 % av felles uteoppholdsareal pa terreng skal kunne beplantes
med treer og annen vegetasjon. Dersom den beplantede delen av utearealet ligger pa
lokk, skal konstruksjonen dimensjoneres for en jorddybde pa 0,8 meter eller mer.

PLANINITIATIV - VESTVEIEN, SKI - JUNI 2022
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Parkeringskrav

Parkering skal som hovedprinsipp lokaliseres i kjeller/under terreng.
Bolig  Bil, maksimumskrav - 1 plass pr. boenhet.

Bolig Sykkel, minimumskrav - 2,5 plasser pr 100 m2

Stay

Alle boenheter skal som hovedregel veere gjennomgé&ende med tilgang til
stille side, hvor staygrensene i tabell 2 tilfredsstilles.

For hver boenhet skal minimum ett soverom ha vindusfasade mot stille side,
hvor staygrensene i tabell 2 tilfredsstilles.

Alle boenheter skal ha tilgang til privat eller felles utearealer hvor staygren-
sene i tabell 2 tilfredsstilles. Minimum 75 % av felles uteoppholdsareal skal
tilfredsstille grenseverdiene for stay i tabell 2.

Renovasjonsanelegg
Der Igsning for renovasjon skal veere nedgravde containere skal det tilrette-
legges for henting med lastebil.

Vestveien, V12

Det skal utarbeides samlet detaljreguleringsplan for Vestveien, V12. Planen

skal sikre fglgende forhold:

+ Gatemessig utforming med trerekker, tosidig fortau og sykkelfelt. Rundkjg-
ringer skal unngés.

« Utrede behov, og eventuelt sikre arealer, for utvidelse fra to til fire kjgrefelt.
« Vurdere behov for arealer/holdeplasser for rutegéende buss.

Nordre Finstad Gard, H570 7

Innenfor hensynssone H570_7 gjelder detaljreguleringsplaner som listet opp
under punkt 2.3.

PLANINITIATIV - VESTVEIEN, SKI - JUNI 2022
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2.4 Pagdende planer

| PlanID 201804 - Villenga

Kunngjgring av planarbeidet 14.05.2022

Hensikten med planen er & tilrettelegge for ny bolighebyggelse, barne-
hage, naerings- og tjenesteyting.

Ogsa adkomstvei Villenga og sgndre del av Vestveien, samt sikring av
friomrader og strekslekeplass inngdr i detaljreguleringen. Malsetnin-
gen for omradet fglger intensjonen i vedtatt omraderegulering for Ski
Vest, men foreslér & avsette mer areal til grgnt/ friomréder.

PlanID 201907 - Asveien 3-15
Kunngjering av planarbeidet 24.01.2020

PlanID 202008 - Vestveien 22

Kunngjgring av planarbeidet 17.02.2021

Formélet med detaljreguleringen er & legge til rette for etablering av et
nytt kontorbygg mellom Follo Tingrett og jernbanen. Det planlegges et
nytt bygg pa inntil ca. 1100 m? BRA pr. etasje over bakken i tillegg til
dagens bebyggelse som skal besta.

Byggehgyde pa opptil 5 etasjer med atkomst fra Vestveien via
eksisterende vei mellom Tingretten og Follo politistasjon. Parkering
legges i p-kjeller under bakken.

PlanID 202101 - Vestveien 24 M.FL.

Kunngjgring av planarbeidet 22.03.2021

Formélet med planarbeidet er oppfaring av et nytt kontorbygg med
tilhgrende parkeringskjeller samt noe publikumsrettet virksomhet p&
byggets inngangsplan. Det tilrettelegges for en helhetlig naeringsbe-
byggelse ved at planomrédet omfatter bade et nytt bygg og eksis-
terende nabobygg. Byggene innlemmes i et felles utomhusanlegg
med et bymessige inngangstorg og grgnne utearealer.

Planen tilrettelegger for en ny gang- og sykkelvei som skal veere del
av en gst-vest forbindelse i Ski sentrum. Samtidig legges det opp til en
god tilkobling til den fremtidige broen som skal feres over jernbanelin-
jen.

Etter gnske fra kommunen er en starre del av gnr/bnr: 137/627 med-
tatt i forbindelse med varsling for & ta hgyde for mulige alternative
adkomstlgsninger. | tillegg er en del av gnr/bnr: 136/225 (Vestveien22)
medtatt ifm & sikre adkomst til tiltaket og eksisterende bygninger pa
Vestveien 18 og 20. Friomrade 4 med Finstadbekken, samt omra-

det for gang-/sykkelbro over jernbanelinjen (gnr/bnr: del av 134/5 og
137/211), er ogsé inkludert i den varslede planavgrensning etter gn-
ske fra kommunen. Planomrédets omfang og avgrensning mot naboe-
iendommer Vestveien 22 og gnr/bnr: 137/627 vil avklares i det videre
planarbeidet.

2.5 Historisk utvikling

Fram til etablering av jernbanen i siste del av 1800-tal-
let har Ski tradisjonelt veert en jord- og skogbrukskom-
mune. P& hgydedraget ser for Ski stasjon ligger i dag
Nordre Finstad gard. Navnet pa garden Finstad dukker
farst opp i skriftlige kilder fra 1578, men navnet antyder
at det kan ha veert bosetting her allerede fra slutten av
vikingtiden.

Finstad ble delt i en Nordre og Sgndre Finstad i 1823.
Jernbaneetableringen ble starten pé tettstedet Ski
med utvikling av arbeidsplasser og forretninger. |

1978 1897 ble Magasinleiren etablert og dette ga grunnlag
for flere arbeidsplasser og et bredere nzerings- og
befolkningsgrunnlag for en videre vekst av Skibyen.
Sentrumsutviklingen skjer hovedsakelig langs gstsiden
av jernbanen.

Fra 1990-tallet og fram til i dag er det etablert
bebyggelse langs Vestveien i form av boligblokker

pa vestsiden og sterre bygg for regionale, offentlige
funksjoner pa gstsiden. Av disse byggene er det Follo
tingrett som skiller seg ut med utpreget arkitektur. Det
er ogsa etablert ny bebyggelse p& og rundt Nordre
Finstad gard.

Historiske spor

Gjennom skogen fra vest gar en gammel Kongevei fra
2013 gigtiden. Det ligger ogsa et gravfelt sgrvest for krysset

ved Midtskogen. Tunet p& Nordre Finstad gard er et

viktige bygningsmiljg med store verneinteresser.

2021
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2.6 Folkehelse

Steysoner

Ski sentrum er et kollektivknutepunkt preget av stay fra veitrafikk og
togtrafikk. Togtrafikk utgjer den dominerende steykilden i omradet rundt
Ski stasjon, og veitrafikk dominerer langs de trafikkerte veiene.

Som felge av utbyggingen av Ski stasjon vil stgy fra jernbane gke i Ski
sentrum.

Planomrédet er utsatt for stay bade fra Asveien, Vestveien og fra jernba-
nen. Bygninger vil effektivt kunne skjerme for bakenforliggende arealer
slik at det kan oppnés stille side for boliger og utearealer.

Planomrédet ligger hovedsaklig i gul staysone med verdier fra 55-70 dB.
| omrédereguleringsplan for Ski sentrum star det:

Unntak gis for fasader som vender mot jernbanen, Vestveien, Kirkevei-
en og Sanderveien, hvor det tillates overskridelse av grenseverdiene

for stoy fra vei- og jernbanetrafikk. Som avbgtende tiltak skal falgende
oppfylles for planen:

« Alle boenheter skal som hovedregel veere gjennomgéende med tilgang
til stille side, hvor staygrensene i tabell 2 tilfredsstilles. Ensidige leilighe-
ter mot nord er ikke tillatt. For hver boenhet skal minimum ett soverom
ha vindusfasade mot stille side, hvor staygrensene i tabell 2 tilfredsstil-
les.

« Alle boenheter skal ha tilgang til privat eller felles utearealer hvor stay-
grensene i tabell 2 tilfredsstilles.

« Minimum 75 % av felles uteoppholdsareal skal tilfredsstille grensever-
diene for stgy i tabell 2.

Steyutredning ufert i forbindelse med planarbeidet for omréderegulering
av Ski sentrum viser den samlede stoybelastningen fra veitrafikk og
togtrafikk for 2014. Kartet ma betraktes som en synliggjering av steybe-
lastningen, da det ikke er direkte sammenlignbart med grenseverdiene
for soneinndeling i tabell 3 i T-1442.

Tilgjengelighet til rekreasjonsomrader

I neermiljget er skogen pa sersiden av Finstad skole et viktig rekreasjons
-0g lekeomréde. Ogsé Oldtidsveien utgjer et viktig bindeledd mellom
ostre deler av Ski og turnettverk sgr og vest for planomrédet. Grgnne
forbindelser innenfor omraderegulering Ski vest planlegges ivaretatt.
Forurensning

Utbygging av hele Ski vest i trdd med omradereguleringen vil medfare
okt trafikk med utstlipp av klimagasser og veistov. Det er imidletid kort
vei til sentrum og trafikknutepunkt, og det tilrettelegges for grann mobili-
tet. Det forutsettes at risiko for stav i bygge- og anleggsfase vurderes og
tiltak for & oppfylle krav i «Retningslinjer for luftkvalitet i arealplanleggin-
gen T-1520» ivaretas.

2.7 Funksjoner

Skibyen er omkranset av boligomrader og fremstér som en homogen smé-
husby med enkelte innslag av leilighetsbygg. Handelssenteret ligger pa
gstsiden av jernbanen.

Planomrédet ligger pa vestsiden av jernbaneaksen mellom neeringsbygg i
nord og smahusbebyggelse i sor.

Det er lite boligbebyggelse s tett opp mot kollektivknutepunktet ski stasjon.

Det er derimot en stor utbygging av leilighetsbygg rund Magasinleiren som
er ferdig utbygget om ett par &r.

Neeringsbygg
Smahusbebyggelse
Leilighetsbygg
Offentlige bygg

1
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2.8 Mobilitet og malpunkter

Sporomrédet er en fysisk barriere som i dag kun har to krysningspunkter;
Nordbyveien bru og undergangen under nye Ski stasjon for forbinder Jern-
banetorget p& gstsiden med Reisetorg vest.

Det er i omradeplan for Ski sentrum regulert en grenn gang- og sykkelakse

over jernbanen mellom Follo tingrett og sgndre del av sentrum gst. Dette er
en viktig forbindelse for & oppna gkt tilgiengelighet og mobilitet gst-vest i Ski
sentrum.

Ferdsel i denne delen av Ski sentrum er hovedsakelig bilbasert. Omradet
oppleves som lite bymessig og mindre attraktivt for gdende og syklende,
seerlig barn og unge.

Grindaker lanskapsarkitekter bistar Bane NOR og Skanska/KJ-gruppen med
& utarbeide en prinsipplan for Vestveien som skal legges til grunn for detal-
jreguleringen av veien. Hovedhensikten med prinsipplanen er & lande en
omforent og helhetlig plan som sikrer at gdende og syklende prioriteres.

Det jobbes med & ferdigstille et utkast til rapport som drgfter de ulike lgsnin-
gene. Nar det gjelder lgsningen forbi planomrédet, gnr/bnr 137/627 anbefa-
les det toveis sykkelvei med fortau som krysser Vestveien ved rundkjgringen
og fortsetter p& nordsiden av veien. Fra rundkjeringen legges det opp il
enveisregulert opphgyd sykkelvei pa gstsiden av Vesteveien.

Kort forklaring til illustrasjonen: Breddene som legger til grunn er 4m sykkel-
vei (toveis) og 3m fortau. For enviesregulert sykkelvei er bredden 2,2m og

fortauet 3m. | tillegg @nsker kommunen et fysisk skille mellom vei og sykkel-
vei. Det er lagt til grunn en grenn rabatt p& minimum 2m.

Vei
Eksisterende gang- og sykkelvei
Planlagt fortau

Planlagt sykkelvei

2.9 Landskap og blagrenne forhold

Planomradet ligger i ytterkanten av Ski sentrum der kulturlandskapet og
boligomrédene i sar og vest mater byen. Terrenget heller svakt sgrover ned
mot Asveien.

Finstadbekken ligger rett nord for planomradet og renner ut i @stensjgvann
naturreservat. Bekken er apen fra transformatorstasjonen og frem til Vestvei-
en. Vest for trafoen gér bekken i kulvert. Bekkelgpet planlegges restaurert.
Planomradet grenser til et stort skogkledd omrade p& vestsiden av Vestvei-
en. Ellers finner en noe skog i randsonen rundt Magasinleiren, arealet gst for
Finstad skole ("Hundremeterskogen”).

Det finnes i dag noe dyrkbar mark pa Villenga, som na er regulert til utbyg-
gingsomréde.

I de eldre boligomradene er det en del stgrre enkelttreer, mens de nye bolig-
omrédene preges av mangel pé variasjon og hgyere vegetasjon
(hovedsakelig er det kun smé& busker og gressplener, og fa traer).

Det finne ogsa noe vegetasjon pa Nordre Finstad gard som grenser til jern-
banen i gst.

Grgntarealer
Skog
Dyrket mark
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2.10 Samlet stedsanalyse

Planomradet ligger i utkanten av Ski sentrum og inngdr som del av
utviklingsomréde for bolig/kontor langs vestsiden av jernbanen.

Stedsanalysen viser et omkringliggende grgnt omrade i nord, sgr og vest,
med jernbanen som en barriere, mot handel i gst.

Analyseomradet er under stor utvikling og vil bli en betydelig utvidelse av Ski
sentrum.

Infr 1 vil og il for gang og sykkel, mens
trafikken vest for jernbanen vil oke.

Neeringsbygg
Smahusbebyggelse
Leilighetsbygg

Offentlige bygg

Eksisterende gang- og sykkelvei
Planlagt fortau

Planlagt sykkelvei

Grgntarealer

Skog

Dyrket mark

2.9 Anbefalingskart
« Planomradet omkranser Nordre Finstad gard
« Konsentrert smahusbebyggelse mot Nordre Finstad gard

* Hagyhus mot rundkjgringen i nord med nedtrapping mot Nordre Finstad
gard

« Etablere et nytt byrom/mgteplass i aksen fra Magasinparken
+ Legge hovedtyngden av parkering under terreng

« Etablere gangforbindelser giennom omrédet som knytter eksisterende
funksjoner sammen

« Videreutvikle blagrennstruktur ved etablering av parkdrag og gode lekeare-
aler for barn.

« Erstatte gra flater med grenne absorberende dekker og mer vegetasjon

Siktlinje til Magasinparken
Eksisterende gang-og sykkelvei
Planlagt gatetun

Planlagt fortau

Planlagt sykkelvei

Ny park

Grgntarealer

Skog

Dyrket mark
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Dagens situasjon (Skréfoto av tomten fra 2021)
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3. MULIGHETSSTUDIE

Skréfoto av tomten fra 2013

5 Punkthus pé 6 etasjer
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3.2 Typologier

3.1 Innledning

Mulighetsstudie tar for seg omrédereguleringen for Ski sentrum (sentrum-
splanen)

Planomradet B/K2 er regulert til bolig/kontor og har en %BYA pa 40% med
regulerte byggehgyder fra 3 til 8 etasjer og et MUA-krav p& 20% BRA.

@nsket fra Kj gruppen er & utvikle omradet med boligbebyggelse.

For & Klare en utnyttelse ihht. reguleringsplanen vil g p& bekostning av
uteoppholdsarealene og hensynet til Nordre Finstad gard. Det er ogsé krav
til stey og solbelyst uteoppholdsareal som blir vanskeligere & oppna for bolig
kontra kontor.

Alternativene i mulighetsstudie viser derfor en lavere utnyttelse p& opp mot
12 000m2 BRA. (%BYA =27%)

Utfordringene pa tomten er:

- Stoy fra vei og jernbane
(stille side til boligene og stayskjerming til uteoppholdsarealer)

- Solforhold til boligene

- Solforhold til felles og private uteoppholdsarealer

- Siktlinjer til Nordre Finstad gard

- Adkomstvei til boligene

- Nedtrapping mot Nordre Finstad gérd

- Hensynta tverrforbindelsen/siktlinjen fra Magasinparken til Nordre Finstad
gard

- Parkering

Mulighetsstudie startet med & utforske ulike typologier p& tomten.
Sméhus/rekkehus eller leilighetsbygg som punkthus, lamellbygg, tuebygg og
terrassebygg. Videre er det sett pa ulike alternativer for plassering av bebyg-
gelsen og en blanding av ulike typologier.

5 avtrappede leilighetsbygg pé 2-5 etasjer

2 punkthus + 2 lamellbygg pa 6 etasjer

17



3. MULIGHETSSTUDIE

208
3.3 Alternativ 1
\Q/Q
5@‘@ Viser 5 avtrappende leilighetsbygg fra 3-6 etasjer.
K2 o - = E_nd&msgLense
' -0 = s | Byggene legges langs Asveien og Vestveien og skaper et parkdrag mot
B
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/ 3 - adkomst til Nordre Finstad gard. Parkering under terreng.
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3.4 Alternativ 2
Q
&
%c\z\ Viser 5 avtrappende leilighetsbygg fra 1-8 etasjer.
QA o - = E_nd&msgLense
7 T T T = = Bl Alternativ 2 viser konsentrert smahusbebyggelse som omkranser et skjermet
s A Pa,kje,ingskje"e, / gérdsrom, samt et starre terrassebygg som trapper seg opp mot rundkjgrin-
/ Tuebygg - gen i nordvest. Den viser ogs& innkjering fra Vestveien med dagens adkomst
S / 1-8etg -0 _ - - \ ! til Nordre Finstad gérd. Parkering under terreng.
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Alternativ 2
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3.5 Alternativ 3 (anbefalt plangrep)

Alternativ 3 viser konsentrert smahusbebyggelse som omkranser et skjermet
gérdsrom, samt et starre terrassebygg som trapper seg opp mot rundkjarin-
gen i nordvest. Sma&husene har et avtrappet bygningsvolum pé 3 etasjer
med parkering i garasje eller carport pa terreng. Innkjering fra rundkjeringen
i Vestveien og adkomst gjennom et gatetun mot Vestveien og Asveien.
Terrassebygget har ogsé et avtrappet bygningsvolum, men fra 3-8 etasjer

og har innkjering til underliggende parkeringskjeller via innkjaringsveien til
neeringsbyggene i nord.

Aksen fra Magasinleiren deler typologiene med ny adkomstvei og torg inn
mot Nordre Finstad gard. Nordfasaden til terrassebygget fungerer som en
stayskjerm mot Vestveien med gjennomgéende leiligheter som fér stille side
i sar. For smahusbebyggelsen i sar fungerer et felles garasjeanlegg som
steyskjermen mot Asveien.

Volum og hgyder

Konsentrert smahusbebyggelse 1-3 etg:

Hovedgesims kote+ 148,3.

Antall smahus = 56

Terrasseblokk 3-8 etasjer:

Hovedgesims kote+ 165,2. Over dette kommer teknisk takoppbygg/heis.
Antall leiligheter = 55

Fotavtrykk, utnyttelse og formal
Formal: Bolig med parkeringskjeller
Tomt: 14 994 m2

Fotavtrykk: 6000 m2

BRA over bakken: 11 790

Alternativ 3
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Alternativ 1
! .
\
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Alternativ 2
Alternativ 3
PLANINITIATIV - VESTVEIEN, SKI - JUNI 2022
3. MULIGHETSSTUDIE
vis
3metg 4etg Vao Vet
g 4etg w6etg
nnkjoring P-eller
ot e ——
7etg A i Sy SR Planomrade
D e S
Ve Hus M ko !
’ 38etg !
7 _-A _-"\ i
/ - \_--7 N
/ - N
v \
/ g ]
/
f 4
| - Viu
I L NORDRE etg
| < FINSTAD GARD
! \ vso
| \ 4etg
| So
| ~ V.
48
| N 4etg
SKOGSBARNEHAGE { use N
2etg HUSA . \
\ 230t e \
Buss stopp
| \
| \\
|
\ \
310 \ vae
5% \ setg
=N wso \ -
\\ s\ =73
\ - 7
\ HUSB v - /
| 13etg /
\
\ /
!
HUsC
\ 3etg /
S 7
\ ’
A ’
\ ’
A /7

PLANINITIATIV - VESTVEIEN, SKI - JUNI 2022

3.6 Avveining av ulike plangrep

Alle 3 alternativene har en ca. samme BRA p& opp mot
12000 m2.

Vi mener alle forslagene vil kunne fungere bra, men de har noen ulike kvali-
teter og utfordringer.

Béade Alt.1 og Alt.2 har all parkering under bakken. Dette gir noe sterre gren-
tarealer enn Alt.3, men dette er arealer som ligger utsatt for stay.

Vi erfarer at stoyproblematikken med leilighetsblokker mot veitrafikk er utfor-
drende i alternativ 1. Dette gjelder ogsé uteoppholdsarealene. Det m& i s&
fall inn steytiltak i fasadene for & oppna stille side og bygges en stgyskjerm
rundt hele bebyggelse mot Vestveien og Asveien.

Vi mener plangrepet med en variasjon i typologier og hayder (leiligheter og
sméhus), er mest stedtilpasset i forhold til omkringliggende bebyggelse.

Lav bebyggelse i sgr, som hensyntar Nordre Finstad gard.
Et hayere terrassebygg i nord, som trapper seg ned mot Nordre Finstad gard
i gst og trappes opp og speiles mot planlagte hgyhus i nord-vest pa Villenga.

Vi mener en etablering av et nytt torg i aksen fra Magasinparken, gir omradet
et nytt byrom i forlengese ski sentrum, noe som er viktig for en baerekraftig
byutvikling.

Alternativ 3 legger opp til parkeringskjeller under terrassebygget med innkje-
ring fra nord. Dette &pner opp for et mulig sambruk med tilgrensende nee-
ringseiendommer (Vestveien 18,20 og 24). Forslaget er ogsa mer gunstig i
forhold tomtens topografi, da innkjgringen kan skje rett inn fra adkomstveien
uten nedkjgringsrampe.

3.7 Foresléatt plangrep - lllustrasjonsplan

Hovedgrep

Med utgangspunkt i eksisterende gardstun tror vi det vil vaere riktig med
sméhus pé& tomten, men at det i sammenheng med utviklingen av torget p&
Villenga kan veere riktig & foresla et hayere bygg inn mot rundkjeringen. Be-
byggelsen skal organiseres slik at det skapes gode, skjermede felles uterom,
og gode private terrasser. Viktige strukturer i omradet, slik som siktlinjen til
Magasinparken, en mulig busstopp i Vestveien, sykkelveinettet og torget
som utvikles i Villengaprosjektet, skal viderefares i forslaget og forankre
omradet til omgivelsene.

Stay

Foreslatt bebyggelse ma forholde seg il sty i fra Asveien og Vestveien.
Sméhusene organiseres slik at det skapes skjermede uterom rundt et

tun. Ved & legge gatetunet langs Vestveien og Asveien gker avstanden

fra boligene til staykilden, og mot Asveien kan fellesgarasjer brukes som
stayskjerm. Terrassebygget skjermer for stay slik at det oppstér ei stille side
mot ser. Planlgsningen lgses med leiligheter som har minst ett soverom mot
stille side.

Atkomst og parkering

Atkomsten til boligomrédet er foreslatt via en ny arm fra eksisterende rund-
kjering. Atkomsten er den eneste fra Vestveien og betjener ogsa gardstunet.
Atkomsten til sm&husene skjer via et gatetun som legges langs Vestveien og
Asveien. Bilene parkerer foran husene og i felles garasjer langs Asveien. Bo-
ligene i terrassebygget har parkering under bygg og terreng. For &

begrense bilkjgring i boomréadet er nedkjeringen til parkeringskjelleren lagt
sé tett opp til rundkjgringen som mulig. Det er ogsa vist en mulig atkomst til
parkeringskjeller under terrassebygget via den nye veien inn til Vestveien 18,
20 og 24. Denne atkomsten sees i sammenheng med en mulig lgsning der
ogsa Vestveien 18, 20 og 24 har parkering i parkeringskjelleren.

Uteromsplan

En viktig del av hovedgrepet er organiseringen av bebyggelsen for & skape
gode plasser for uteopphold, bade felles og private. Beregninger av MUA vil
ses i sammenheng med omré&det som del av sentrumsplan, kommunepla-
nens bestemmelser, erfaringer fra omkringliggende prosjekter, kvalitet p&
utearealene og samtaler med kommunen.

Blagrenn faktor

Innenfor planomréadet er det et overskudd av blagrenn faktor, slik at area-
let atkomstveien rundt Vestveien 24 tar, ikke er kritisk. Utearelet vil utvikles
videre slik at ogsé& behovet Vestveien 24 har for bl&grenn faktor ivaretas.

Utnyttelse og tetthet

Grovt regnet er viser skissene en utnyttelse pé& halvparten av det omréde-
planen pner for. Arsaken til den lave utnyttelsen er at det kun er foreslatt
boliger og at sterste delen er foreslatt utnyttet med smé&husbebyggelse.
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Villenga- neeringsbygg
11 etg.

7elg.

HUS F
552
V24
V18
4etg.
k. +138
Pkjeller
snitt A-A
Villenga -boligfelt Skogsbarnehage
snitt B-B

3. MULIGHETSSTUDIE

Oversiktsperspektiv 1

Nordre Finstad Gérd

HUSE

HUS D
k. +148.3
k. 137.3
Lek & opphold

Villenga- neeringsbygg

\ 31letg

HUS B
k. +W148.3

Vestveien

212

Carport og stayskjerm

HUS C
1-3etg.
k. +148.3

Asveien

Nordre Finstad Gérd

HUS F
3-8etg
HUS D V46
k. +148.3 4detg.
k. +137.3

k. +134.7

3. 8 Lengdesnitt gjennom planomradet

Tiltaket sett fra sgrvest med Vestveien og hgyhuset i Villenga-planen til venstre. Langs veien vises det nye forslaget til sykkelvei og fortau, men grantrabatt og gatetun for bebyggelsen.
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3.9 Terrassebygg

Terrassebygget er utformet med tanke pa behovet for & skjerme for
stgy, men det har veert et viktig premiss at bygget ikke skal «vende
ryggen» til Vestveien.

Terrassebygget favner om ei stille side, trapper seg opp til hgyhuset i
Villenga-planen, og ned mot gérdstunet og smahusene.

Bildet sett fra Nordre Finstad Gard

Bildet sett fra gatetun viser hvordan terrassebygget mater det hgye nzeringsbygget i Villengapro- Bildet sett fra en rundkjering ved Villenga i nordvest. Byggets utforming gir ogséa denne fasaden fine
sjektet. solforhold pa ettermiddag/kveld.

PLANINITIATIV - VESTVEIEN, SKI - JUNI 2022
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Referanseprosjekter:

Terrassebygg

Gotaasalleen, Jessheim - Code arkitektur - ferdistilles august 2022

Mulighetsstudie -
Code arkitektur

Hengende hage, Kolbotn - CODE arkitektur - ferdigstilt 2019 Gotaasalleen, Jessheim
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Smahusene definerer et tun skjermet for stey og har gode solforhold hele dagen.

Bildet sett fra gatetunet langs Vestveien - Gatetunet skal ha rom for ferdsel med bil og sykkel, par-
kering, vegetasjon og skjermede utearealer i granne omgivelser.
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Mulighetsstudie - Code arkitektur

Mulighetsstudie - Code arkitektur
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3.10 Smahusbebyggelse

Bildet sett fra sar.

Bildet sett fra gatetunet langs Vestveien.

Referanseprosjekter:Smahusbebyggelse

Leangveien, Asker - Code arkitektur - under bygging

Jan Wils, Papaverhof
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Planlag

t

SKOGSBARNEHAGE

HUS B
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Viderefgring av turdraget med sik-
tlinjen fra Magasinparken til Nordre
Finstad gard.

Gjennomgaende leiligheter med
stgyfasade mot Vestveien i nord som
gir stille side mot sar.

Nytt torg ved rundkjgringen og ev.
kafe i 1. etasje i hus F.

Ny adkomstvei fra rundkjgringen ved
Villenga.

Forbindelse fra Oldtidsveien
Nennsom overgang fra gang- og

sykkelvei til gatetun og smahusene
langs Vestveien.

Siktlinje fra Vestveien til Nordre Fin-
stad gard.

Gatetun i tilknytning til sm&husbebyg-
gelsen senker farten for bil og pner
opp for lek og aktivitet
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HUS A

3.11 3D - modell

Whiteview viser eksisterende og planlagt bebyggelse.

VILLENGA- NARINGSBYGG OG BOLIFELT

- i planprosess

HUS E

NORDRE FINSTAD GARD

HUS D

Hus F trapper seg opp mot rundkjarin-
gen og foreslatt hayhus pé Villenga

N\
N\

.

\c Siktlinje til Magasinparken

o
3aetg

-

SKOGSBARNEHAGE

Follo tingrett

V20

V22
V24 -i planprosess

V22
-iplanprosess

3.12 Hovedgrep

e

Ny adkomstvei til naeringsbyggene og

parkeringskijeller i nord.

- JUNI 2022

NORDRE
FINSTAD GARD

Plassering av bebyggelsen gir solrike
uteoppholdsarealer

Lav bebygelse og nedtrapping og ned-

trapping mot Nordre Finstad gard.

5 typer parkrom med ulike kvaliteter
med fokus pé blagrann faktor

Felles garasjeanlegg som fungerer

som en stayskjerm mot Asveien
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3.13 Ny infrastruktur for gdende og syklende

Fra rundkjeringen i Asveien skal det etableres en ny sykkeltrase langs vest-
veien.

Grindaker lanskapsarkitekter bistar Bane NOR og Skanska/KJ-gruppen med
& utarbeide en prinsipplan for Vestveien som skal legges til grunn for detal-
jreguleringen av veien. Hovedhensikten med prinsipplanen er & lande en
omforent og helhetlig plan som sikrer at gdende og syklende prioriteres.

Det jobbes med & ferdigstille et utkast til rapport som drgfter de ulike lgsnin-
gene. N&r det gjelder lgsningen forbi planomrédet, gnr/bnr 137/627 anbefa-
les det toveis sykkelvei med fortau som krysser Vestveien ved rundkjgringen
og fortsetter pa nordsiden av veien. Fra rundkjeringen legges det opp il
enveisregulert opphgyd sykkelvei pa gstsiden av Vesteveien.

Kort forklaring til illustrasjonen: Breddene som legger til grunn er 4m sykkel-
vei (toveis) og 3m fortau. For enviesregulert sykkelvei er bredden 2,2m og
fortauet 3m. | tillegg @nsker kommunen et fysisk skille mellom vei og sykkel-
vei. Det er lagt til grunn en grgnn rabatt pa minimum 2m.

Det er regulert inn et turdrag fra Magasinleiren i en akse mot Nedre Finstad
Gérd. Denne fortsetter gjennom planomrédet og ender ved inngangen til
gérdstudet til NFG.

Eksisterende gangvei
Planlagt fortau

I Pianlagt sykkelvei
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3.14 Adkomst og trafikkmenster

All atkomst til omradet langs vestsiden av jernbanen er fra Vestveien, en
kommunal hovedvei som inngér i hovedgatenettet i Ski sentrum. Atkomst
og trafikkmenster fra hovedveien og til de ulike kvartalene er kun delvis defi-
nert i omradeplan for Ski sentrum.

Innkjeringen fra Vestveien til Nedre Finstad gard flyttes opp til rundkjeringen
ved Villenga. Denne blir ogsa adkomstvei til rekkehusene.

Planomrédet grenser i tillegg til Asveien som er fylkesvei.
Her blir det ingen innkjgring til planomradet.

Det skal etableres en parkeringskjeller under deler av terrasseblokken. Den
vil f adkomst fra rundkjeringen ved Follo tingrett og fortsette langs jernba-
nen fgr den svinger inn mellom naeringsbyggene og planomradet.

Parkeringskjelleren &pner opp for parkeringsplasser til neeringsbyggene i
Vestveien 18, 20 og 24.

Ut i fra omradets topografi, er det mest hensiktsmessig med innkjering fra
omradets laveste punkt.

Ny innkjgring gatetun

|| Ny adkomstvei
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Dagens situasjon

Dagens innkjering fra Vestveien viser den historiske veien til Nor-
dre Finstad gérd

] Ny innkjgring gatetun
] Ny adkomstvei

\;

e
<

1 ;5
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HUS F
BRA= 6000 m?

BRA=1363 m?
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Alternativ 1

Alternativet viser ny adkomst til planomradet via rundkjeringen
ved Villenga. Det er ogsa en foretukket Igsning fra kommunen sin
side & koble adkomstveien p& rundkjgringen.

Den er godt egnet som adkomstpunkt for smahusbebyggelsen og
Nordre Finstad gard.

Lgsningen er mindre robust i forhold til terrasseblokken, der
nedkjgringsrampen fort vil spise mye av uteoppholdsarealet i det
solfylte parkomradet.

BRA=1577 m?

Alternativ 2 (anbefalt Igsning)

Alternativet viser ogs& ny adkomst til planomréadet via rundkjgrin-
gen ved Villenga, men har i tillegg innkjgring til parkeringskijeller i
nord.

Denne vil kunne f& adkomst fra rundkjgringen ved Follo tingrett og
fortsette langs jernbanen far den svinger inn mellom naeringsbyg-
gene og planomrédet.

Utifra omradets topografi, er det mest hensiktsmessig med inn-
kjgring fra omradets laveste punkt. | tillegg &pner dette opp for
parkeringsplasser til naeringsbyggene i Vestveien 18, 20 og 24.

3.15 Uteoppholdsarealer

Innenfor planomradet er det et overskudd av bl&grenn fak-
tor, slik at arealet atkomstveien rundt Vestveien 24 tar, ikke
er kritisk. Utearelet vil utvikles videre slik at ogsé behove
Vestveien 24 har for bl&grenn faktor ivaretas.

HUS A-E

BRA bolig= 5790 m?
HUS F

BRA bolig= 6000 m?
Totalt BRA= 11790 m?

Minste felles uteoppholdsareal
20% av boligenes BRA

BRA bolig totalt: 11790 m2
MFUA totalt: 4324 m?
Kray til MEUA 2358 m?

Privat uteoppholdsarealer pa terreng, takterrasser eller
terrasser: 6346m2

Utregningen av uteoppholdsarealer diskuteres med kommu-

nen i videre planprossess.

Private uteoppholdsarealer

Felles uteoppholdsarealer

37
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3. MULIGHETSSTUDIE

3.16 Solbelyst areal

Varjevndagn Varjevndaggn
21.03 kl. 10.00 21.03 kl. 16.00

Tekst hentet fra Reguleringsbestemmelser for Omréderegulering Ski sentrum Solbelyst areal i minst 5 timer ved jevndggn
3.6 Uteoppholdsareal og lekeplasser for boliger BRA bolighus A-E: 5790 m?

Minste felles uteoppholdsareal (MFUA) skal veere 20 % av boligenes BRA. Minimum 75 % av felles uteoppholdsareal skal ligge p& 5 timer ved jevndggn: 1710 m?

terreng eller dekke/lokk p&/over gateplan. @vrig del av felles uteoppholdsarealer kan plasseres pé takterrasser. Minste felles uteopp- Krav til solbelyst areal 1158 m?

holdsareal skal beregnes i samsvar med beregningsmate i Veileder til Grad av utnytting-beregnings- og maleregler, H2300-B.

Leke- og uteoppholdsarealer skal vaere skjermet mot trafikkfare, stey og forurensing. Arealene skal ha gunstig beliggenhet og vaere BRA bolighus F: 6000 m?

solbelyst i minst 5 timer ved jevndaegn. 5 timer ved jevndggn: 1717 m?

2

PLANINITIATIV - VESTVEIEN, SKI - JUNI 2022 29

3. MULIGHETSSTUDIE

Varjevndggn 21.03 kl. 09.00 21.03 kl. 12.00 21.03 kl. 15.00 21.03 kl. 18.00

Solverv 21.06 kl. 09.00 21.06 kl. 12.00 21.06 kl. 15.00 21.06 kl. 18.00

PLANINITIATIV - VESTVEIEN, SKI - JUNI 2022
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Bane Nor
2308 Hamar
Langhus 13.10.2025

Heoringsuttalelse til «202316532 Ny avgrening Q@stre linje»

Jeg vil foresla at alle forslag legges bort. | det hensettingssporene ble tatt ut av
planforslaget, endret prosjektet seg sa mye at man bgr se pa fglgende forslag som
Bane Nor delvis kjenner til fra tidligere.

1. Boring av ekstra vekslingsspor.
Boring av ekstra vekslingsspor (over el. under eksisterende spor) i fiellet mellom
Ski og Langhus ville lagt til rette for at Dstre linje kunne bruke de @stlige sporene
pa Ski stasjon. Dette burde blitt vurdert da boremaskinene var inne i fjellet. |
ettertid ma dette antagelig I@ses pa annen mate. Ekstra over/underkjegring hadde
uansett gkt fleksibiliteten pa Ski stasjon.

2. Norsk Bane har lansert en Igsning i Jstlandet Blad, hvor sgrgaende tog, astre
linje, legges i tunnel i stor slgyfe under Ski sentrum og kobles pa eksisterende
gstre linje. Nordgaende tog gar som fgr. Dette legger til rette for at gstre linje kan
benytte Follotunnelen begge veier.

Disse forslagene har ikke blitt serigst vurdert meg bekjent. De har det til felles at de
lgser alle miljgutfordringene ved fremlagte forslag. Sannsynligvis er kostnadene
betydelig lavere. Til sist, disse Igsningene er helt i trdad med moderne tenking om
bevaring av areal og minimering av miljgpavirkning og i overensstemmelse med
Nordre Follo kommunes arbeid med areal og milj@.

Med hilsen
Georg Stub

geostub@outlook.com

92063050
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From: "eikelijordetparsellen@styrerommet.no"
<eikelijordetparsellen@styrerommet.no>

Sent: Wed, 15 Oct 2025 12:30:51 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Attachments: 202316532 Ny avgrening @stre linje - Eikelijordet Parsellen.pdf
Hei,

Eikelijordet Parsellen Boligsameie gnsker a sende inn vedlagt hgringsinnspill til reguleringsplanen
for 202316532 Ny avgrening Jstre linje.

Vennlig hilsen,
Lotte Opdan Yttereng
Pa vegne av styret i Eikelijordet Parsellen
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TilBane NOR,

Styret i sameiet Eikelijordet Parsellen gnsker med dette & gi innspill til reguleringsplanen for Ny
avgreining Dstre linje pa @stfoldbanen, som na er ute til offentlig haring.

Vi er bekymret for flere vesentlige konsekvenser som prosjektet vil medfgre for vart neermiljg, og gnsker
a gi felgende innspill:

Stoy

Planbeskrivelsen viser at ingen boliger vil ligge i gul eller rad stgysone fra jernbanestgy. Likevel er det
kjent at lyd beerer godt i &pne landskap. Dette vil medfare gkt staybelastning, seerlig fra godstog som har
heyere lydniva og normalt kjgrer pa nattestid. Vi ber om at det gjennomfgres grundige stayberegninger
ogsa underveis i prosjektet og at det vurderes avbgtende tiltak som stgyskjermer eller
terrengtilpasninger.

Redusert landskapsopplevelse

Sameiet har i dag utsikt mot et apent jordbrukslandskap og skogsomrader. Den nye traseen vil bryte opp
dette landskapsbildet og redusere opplevelsen av 8 bo i et grant og landlig omrade. Som beskrevet i
planbeskrivelsen vil prosjektet ha stor negativ konsekvens for landskapsbilde. Vi ber om at
landskapsmessige hensyn vektlegges, og at det vurderes visuelle skjermingstiltak.

Tilgang til nzermilje og friluftsomrader

De bergrte naturomrade i prosjektet er viktige turomrader for vare beboere. Vi er bekymret for at
anleggsarbeid og ny infrastruktur vil redusere tilgjengeligheten. Viber om at turveier og stier
opprettholdes og forbedres gjennom gode krysningspunkter, og statter etablering av ny turvei nord for
@stensjgbekken jernbanebru som kompensasjon.

Anleggsperiode og sikkerhet

Byggeperioden pa fem ar vil medfare betydelig anleggstrafikk, stav og stay. Dette kan pavirke bade
livskvalitet og sikkerhet for beboere, szerlig barn. Sameiet ser positivt pa at det sa langt som mulig ikke
vil g anleggstrafikk nordfra pa Krakstadveien. Likevel ser vi at anleggsarbeidet vil bergre vart
neeromrade sgrover. Vi er videre bekymret for at stayen fra arbeidet vil kunne oppleves som belastende,
seerligi de dpne landskapsomradene. Vi ber om at det utarbeides en tydelig plan for
anleggsgjennomfgring med minst mulig belastning for neerliggende boligomrader, og at sameiet
inkluderes i dialogen om gjennomfaring.

Sameiet Eikelijordet Parsellen ber om at det i den videre planleggingen tas hensyn til vare innspill og at
detvurderes konkrete avbgtende tiltak. Videre ber sameiet om at vi holdes informert og vurderes som
bergrt giennom hele prosessen.

Med vennlig hilsen,
Styreti Eikelijordet Parsellen
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From: "Per Kristian Hgyum" <perkristian2@icloud.com>

Sent: Wed, 15 Oct 2025 11:07:45 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: Saksnr.202316532

Horingsuttalelse ang. ny avgreining Ostre linje.

Er det behov for ny avgreining Ostre linje?
Hvorfor ble dette kontroversielt?

Etter var mening ble det gjort en stor feil ved prosessens start. Det var intet samarbeid mellom prosjektene
Blixtunnelen og Ski stasjon.Dette forte til en» forglemmelse»:at Ostre linje skulle benytte seg av tunnelen.Det er
TRIST at alternativet til Jon

Hamre ikke blir godtatt som en losning.. Alternativet kunne rette opp i den feilen som ble gjort i startfasen. Her
kunne bade miljoet og millioner blitt spart.

Det er et krav fra samfunnet at prosjekter blir lost pa billigst mulig mate. Slik vi ser det virker det som at
forberedelsene til avgreininga barer preg av et stort sloseri. Kanskje ute av kontroll? Det er vanskelig & forsta
hvorfor det samme omrédet gjennomgar grunnborringer i flere omganger, sist fjerde omgang. Det samme gjelder
alle arkeologiske undersekelser. TRIST at store verdier gér tapt som kulturlandskap, dyrkamark og omrader for den
store viltbestanden i vart omrade.

Pa bakgrunn av gjentatte fadeser i Blixtunnelen, Moss og Levanger, haper vi at de bevilgende myndigheter vil stille
store spearsmalstegn ved dette prosjektet

Krakstad 15/10-2025
Torunn Hoyum
Per Kristian Hoyum
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From: "Vestveien 46 Vestveien 46" <vestveien46post@outlook.com>
Sent: Wed, 15 Oct 2025 11:35:52 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Cc: "Eilif Ervik" <eilif@ervikas.no>

Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

| forbindelse med ny avgrening av @stre linje ved omrade Ski Stasjon gnsker vi som nabo til ny
linje (Vestveien 46, Ski.) a presisere fglgende:

1. At Bane Nor ma forholde seg til de Kommunale retningslinjer for tettstedet Ski nar det
gjelder stgy (T-1442). Dette presiseres pa grunn av at bade antall tog og hgyere
hastighet i omradet er beskrevet.

2. At Bane Nor gjgr tiltak som justerer for endret stgy bilde i vart omrade. Dette vaere seg
bygningsmessig eller annen avdemping av forverret stgy.

Vi forventer a bli orientert om endringer vedrgrende ny forgrening som gjelder vart omrade
d.v.s. nord for dagen tunell (Ski stasjonsomrade)

For Sameie Vestveien 46,
Jan Aandal
Styremedlem
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From: "John Ivar Bjoner" <johnivarbjoner@gmail.com>

Sent: Thu, 16 Oct 2025 21:28:07 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Cc: "jan.erik@bjoner.no" <jan.erik@bjoner.no>; "helga@bjoner.no"
<helga@bjoner.no>; "Kristin Vage" <kristinvaage@gmail.com>

Subject: «202316532 Ny avgrening @stre linje».

Attachments: Behovet for ny avkjgring @stre linje.pdf, Hgringsinnspill_2025_Vang_Gard.pdf,

202316532 Ny avgrening @stre linje - Hgringsinnspill fra @stre Linje Grunneierlag - PDF.pdf

Hei.
Se vedlagt heringsinnspill fra grunneiere av Vang gérd (gnr5 og bnr 1+2)

I tillegg legger jeg ved Ostre linje Grunneierlags rapport og rapport fra Trafikkonsept ved Jon
Hamre.

«202316532 Ny avgrening Qstre linje».

Vennlig hilsen

John Ivar Bjoner
+47 995 85911

Lokenveien 29 A
1408 Krakstad
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Per 14.10.25
Hgringsinnspill «202316532 Ny avgrening Jstre linje»
Fra: John Ivar Bjoner og Kristin Vage (grunneiere Vang gard Nordre Follo (g.nr5 br.1 og 2)
Helga og Jan Erik Bjoner (tidligere eiere/ na beboere).

Hgringspill vedrgrende det overordende planforslaget......c.oveuveiiiiiiiiiiiiiiieie e 2
1.1 PrimMaart STANAPUNKL ...ttt et e et e e et et eateneateneaasaenaannns 2
1.2 DSTre Linje GruNNEIEILAg. ... vvieuiiii ettt ettt et et e et s et e et e et e eeneseenaees 3
1.3 KULA ettt et ettt e et e et eaa e e e eaae e e eeaa e et ana e e e ean e e eana e e e eena e eens 3
1.4 B o J= AV 1 =1 [o] (o IR PP PRPTRN 4
1.5 Tap av verdifulle skogs- 08 frilUftSOMIAEN ..ccuvueiiiiiiie e e e e e ea e e eees 4

Haringsinnspill vedrgrende planlagt inngrep Vang Gard, Nordre FOLLO. .........ccovvuuuiierrrieeiiiiiiiiinnneeees 5
2.1 SEKUNABEIE INNSPILL .ueuniiiiiiiiiiii e et et e e e e eaeene e et e e eaneansnnsnanesnsensensensenees 5
2.2 TraS@aAltEINATIVET ..ceuuiiiiiiiii i ettt et et et et et e 5
2.3 Sterk negativ pavirkning av kulturlandskap og kulturarv i vart omrade ........ccceeevvveeeeevvnnnennnnnn. 5
2.4 Ny innkjgring /behov for & «<snu» deler av tun 0g bygningsmasse .........cvvveeeeeeeeereeeeereeeenneennns 6
2.5 Heving av LEKENVEIEN - TartSErENSEN «.uvunieiii ettt ettt et et e et e e e e eea e eneeens 6
2.6 L g feT T =T 1 o = PPN 7
2.7 KVIKKLBITE ..ttt et e et et e e et et s e st eaaseaneens 7
2.8 Bfo] ol o] (81 G Te [ (=1 aT=T 4] oV (=] PP 8
2.9 AVIEDP fra KloaKKreNSEANLIEES . ccuneuniin ittt et et et et e e e e e e e e eeneeneeens 8
2.10 Privat VaNNTOrSYNING ...oneniiie ettt et et et e e e e e e s e e e eaesanennansansansensansnnnn 8
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2.11.1 Permanent tap av mMatjord .....c.eu it e e e e e e e e e e e e e e e e eanas 9

2.11.2 Midlertidig beslag av mMatjord.......ccoevereieii ettt ee e e e e e e e e e eaneas 10

2.11.3 Flytting og midlertidig lagring av matjord .......c.ccoviiiriiiiiiriii e e eeeens 10

2.11.4 Tilbakefgring av eksisterende @stre Linje Trasé til jordbruksformal............ccevuereennnnnnns 10
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3.1 Rapport /hgringsdokumenter fra @stre Linje Grunneierlag .........oceeveiiviiiiiiiiiiiiieiiiieeeeeennen 13
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1 Heringspill vedrgrende det overordende planforslaget

1.1 Primaert standpunkt

Vart primaere standpunkt er at planforslaget ma avvises.

e Behovet for ny avgrening er ikke dokumentert, og videre bruk av dagens trasé (nullalternativet)
er ikke reelt utredet.

e  Ettervart syn har de konkludert fgr utredningen (KVU) er gjort, og «sakalte uavhengige
undersgkelser» av mulighets-rommet pa Ski stasjon er fullstendig fraveerende.

| dokumentet «Statlig reguleringsplan» Dok.nr UNA-00-A-20002 side 75 star det falgende om
referansealternativet:

«Referansealternativet

Konsekvensene av tiltaket vurderes mot et referansealternativ (alt. 0). Referansealternativet
(ogsa kalt nullalternativet) er situasjonen som oppstar om tiltaket ikke blir giennomfart.
Hensikten med dette er 8 sammenlikne situasjonen med og uten giennomfering av prosjektet.
Dette skal gi et grunnlag for 4 vurdere om det samfunnsgkonomisk sett er fornuftig 4 giennomfare
prosjektet. Referansealternativet tar utgangspunkt i aret anlegget er planlagt ferdig bygd.

Referansealternativet:

e tarutgangspunktidagens situasjon

e inkluderer ordineert vedlikehold

e inkluderer korrigerende vedlikehold (reparasjoner av feil, utskifting av edelagte
deler)

* inkluderer forebyggende vedlikehold (periodisk vedlikehold)

e inkluderer utskiftinger/fornyelse (ngdvendige reinvesteringer, oppgraderinger)
for & kunne fungere

e tar hensyn til andre vedtatte tiltak som er i gang eller har fatt bevilgning

| dette prosjektet er referansealternativet ganske likt dagens situasjon. Planomradet ligger for en
stor del pa arealer uten eksisterende infrastruktur»

Var mening er at det som star skrevet om referansealternativet (nullalternativet) er meningslgst.

Bane NOR har bygd ny Ski stasjon og har i prosjektet med Blixtunellen ikke klart 8 samordne @stre Linjes
pékobling til denne nord for stasjonen. Ski stasjon er bygd som opprinnelig planlagt. Da kommunene i
Indre Gstfold klaget over at deres reisende ikke fikk direkte tilgang til den nye tunellen pekte Bane NOR pa
en lgsning sar for Ski stasjon. Det Bane NOR aldri har vurdert er & lgse den nye utfordringen som dukket
opp innenfor Ski stasjon, ved & gjgre ombyggingsarbeider pa stasjonen og se pa alternativ bruk av de
seks sporene.

Bane NORs oppfatning av nullalternativet synes a veere at Ski stasjon, slik den opprinnelig ble planlagt,
ikke kan endres. Fglgelig er deres svar at ny trasé ma bygges. Sett opp i mot de konsekvensene dette
tiltaket medfgrer mener vi det er et vesentlig misbruk av offentlige midler, som kunne veert benyttet til
langt nyttigere samfunnsformal.

Var pastand er at det hele er lite gjennomtenkt og det virker som det har gatt prestisje i 4 avvise
alternative og billigere lgsninger.

Bane NOR skriver videre i sine plandokumenter: «Planbeskrivelse statlig reguleringsplan» side 16 pkt 1.3:
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«Bane NOR har som mal i planleggingen og prosjekteringen av sine utbyggingsprosjekter a finne
lgsninger som medfgrer minst mulig negative konsekvenser for det ytre miljg.»

Jon Hamre (Trafikkonsept) har dokumentert overfor Bane NOR og Jernbanedirektoratet at det er mulig &
unnga bygging av «ny planskilt pakobling» for Ostre linje ved & bruke sporene pa Ski stasjon pa en annen
mate enn opprinnelig planlagt. Vi mener ambisjonen forplikter Bane NOR til 8 utrede alle muligheter for 8
unnga a bygge et ungdvendig samferdselsprosjekt.

Vi krever svart ut:
1) Star Bane NOR ved sin miljgambisjon?

Hvis svaret pa spgrsmalet over er «ja» mener vi at Bane NOR er forpliktet til & utrede alle muligheter
som kan forhindre de konsekvenser og miljgskader som er listet nedenfor:

e Alvorlig miljgskade og sterk negativ pavirkning pa landskapsbilde, kulturlandskap og kulturarv

e Tap avverdifulle matjordarealer

e Nydyrking i skog som kompensasjon svekker nasjonale jordreserver og fremtidig
produksjonsevne, man ivaretar ikke kravet om arealngytralitet

e Tap ogfragmentering av viktige skog- og friluftsomrader

e Paviste kvikkleireomrader gker risiko for skred og eskalerende kostnader

e Store klimautslipp i byggefasen - 101.000 tonn Co2 ekvivalenter (L1).

e Ungdvendig bruk av offentlige midler (minimum NOK 6 mrd) — Til sammenliigning er
vedlikeholdsetterslepet i norsk jernbane anslatt til NOK 127 mrd.

2) VilBane NOR invitere Jon Hamre (Trafikkonsept) til & utrede sitt forslag i samarbeid med dere,
slik at Bane NOR kan oppfylle sin egen miljgambisjon og spare samfunnet for ungdvendig
ressursbruk? Ref vart pkt om Referanselternativet 1.1 ovenfor.

1.2  @stre Linje Grunneierlag

Som bergrte grunneiere og beboere vil vi papeke at vi fullt og helt stiller oss bak hgringsinnspillet fra @stre
Linje Grunneierlag og betrakter dette som del av vart eget hgringsinnspill. Se vedlegg 3.1.

1.3 KULA

Konsekvensene for landskapet mellom Krakstad kirkested og Ski middelalderkirke, som av
Riksantikvaren er klassifisert som et kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA), blir sterkt
forringet. En ny bane vil skjeere pa tvers gjennom omradet og etterlate et varig, skiemmende sar i
kulturlandskapet.

Det fremstar som et paradoks at kommunen er tvunget til 8 handheve dette regelverket strengt for
selv mindre byggesaker i omradet, mens en statlig aktgr kan sette de samme hensynene til side til
tross for at det i dette tilfellet pavises store og uopprettelige skader i det kulturhistoriske
landskapet.

| <Temautredning landskapsbilde» (Dok.nr. UNA-00-A-20009, s. 78) konkluderes det:

«Basert pa kriterier for fastsettelse av konsekvens, vurderes tiltaket samlet sett 8 ha stor negativ
konsekvens, uavhengig av alternativ...... »
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Videre heter det i «<Temautredning kulturarv» (Dok.nr. UNA-00-A-20006, s. 8):

«Samlet sett er ny avgrening for @stre linje, bade alternativ LO og L1, vurdert 8 ha stor negativ
konsekvens for kulturarv. L1 er vurdert til noe lavere konsekvens enn LO. Dette knyttes
hovedsakelig til at senket linje gir lavere fyllinger og veibruer ved Vang og Nordre Frogner,
innenfor delomrade 3 og 5, med hgyest verdi. Samlet gir L1 noe mindre negativ pavirkning i det
kulturhistoriske landskapet enn LO, men ikke nok til at dette alternativet far endret samlet
konsekvensgrad. Samlet konsekvensgrad for bade LO og L1 knyttes til direkte konflikt med
automatisk fredete kulturminnelokaliteter og ny jernbanelinje i et autentisk og sammenhengende
jordbrukslandskap.»

Det ma ogséa papekes at Bane NOR i sitt planforslag ikke har tegnet inn eller synliggjort i tilstrekkelig
grad de hgye viltgjerdene som vil omkranse banen. Disse vil bli sveert synlige og ytterligere forsterke
inntrykket av barriere og inngrepet gjennom kulturlandskapet.

Vi er klar over at KULA som s&dan ikke betyr fredning, men er et signal om at kulturmiljgverdiene skal
vektlegges i plan- og byggesaker. Statusen skal ikke stoppe utvikling men styre den slik at verdiene
ivaretas.

Dette er viktige punkter da planbeskrivelsene er et viktig beslutningsdokument for Kommunal og
Distriktsdepartementet (KDD).

Vi krever svart ut:

e Hvordan kan Bane NOR mene at de ivaretar KULA verdiene nar temautredningene viser at
omradet vil bli «sterkt forringet» nzer «gdelagt» i visse omrader?

e Vimener at Bane NOR ikke har strukket seg langt nok i &4 foresla skadebegrensende tiltak ved
f.eks a legge banen i stgrst mulig grad under bakken og krever dette utredet.

e Vikrever at Bane NOR korrigerer sin bildebruk i plandokumentene, som vi finner sveert
spekulative. Det er bevisst nedtonet hvordan tiltaket vil synes i kulturlandskapet. ved bl.a. ikke &
tydeliggjare de store skjeeringene som blir ngdvendige og hvordan siktlinjene i landskapet blir
forringet ved bevisst valg av kameraretning.

1.4 Tap av matjord

Videre kommer tap av matjord med noe av landets beste yteevne i en periode da Norge absolutt bar heve
sin selvforyningsgrad. Stortinget har vedtatt at norsk matproduksjon skal gkes, og tiltaket adelegger noe
av de bestytende landbruksomradene i Norge.

Bane NOR hevder at de har avtaler om nydyrking (i ndveerende skogsomrader) uten at dette vil
kompensere fullt ut det som gar tapt. En slik nydyrking vil i sa fall g& utover den nasjonale
matjordsreserven man har til radighet.

Kravet til arealngytralitet er fglgelig ikke ivaretatt.

Det er ogsa verdt & merke seg at store arealer i tillegg vil veere ute av drift i en evt anleggsperiode, antagelig
mer enn 5 ar. Det er vanskelig & finne hvor store arealer dette dreier seg om i materialet som er lagt ut pa
haring.

1.5 Tap av verdifulle skogs- og friluftsomrader

Det gér i tillegg tapt verdifulle skogsomrader som er trekkruter og oppholdsomrader for vilt samt at
friluftsomrader i naermiljgene blir forringet.
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2 Heringsinnspill vedrgrende planlagt inngrep Vang Gard, Nordre Follo.

2.1 Sekundeaere innspill

Hvis avgrening likevel blir besluttet vil vi sekundeert papeke konsekvenser ved at planlagt avgrening vil
skjeere tvers gjennom var eiendom og skape behov for mange avbgtende tiltak.

2.2  Traséalternativer

Bane NOR har sett bort fra & legge ny trasé i kulvert/under bakken der dette er mulig. Av visuelle grunner
vil vi ha banen sa lavt som mulig i terrenget og gar i mangel av bedre lgsninger i sa fall inn for det laveste
alterntivet (L1). Det vises forgvrig til vr kommentar under punkt 1.3. KULA hvor vi gnsker en lavere
lgsning med kulvert.

2.3  Sterk negativ pavirkning av kulturlandskap og kulturarv i vart omrade

Vare omrader som er preget av dyrket mark vil bli sveert negativt pavirket, noe som ogsa gar frem av de
dokumenter som er vedlagt planprosessen.

Fra rapporten «Temautredning landskapsbilde» Dok.nr UNA-00-A-20009 side 72-73, Omtale av
Delomrade 8 Frogner-Sigtun for alternativ L1:

«Ny avgrening Dstre linje: Ligger i hovedsak noe lavere enn dagens terreng. Forbi N. Frogner ligger
tiltaket under terreng, og ca. 5,5 m lavere enn LO. Tiltaket krysser diagonalt gjennom
landskapsrommet i skjeering/fylling mot Lokenveien. Omlegging av adkomstvei til garden Vang
gjor at en viktig allé fjernes. Lokenveien heves pa bru over sporene, men brua blir ca. 2,5 m lavere
i terrenget enn i LO og blir mindre synlig.

Nord for Sigtun gar jernbanen omtrent pa dagens terreng. Over Krékstadelva har jernbanen
samme hayde som i L0 og gar i bru i begge alternativer. Sporenes rette linjeforing, skjeeringen sgr
for Vang og fjerning av dagens allé opp til gdrden, brua for Lekenveien, samt tekniske
installasjoner, vil veere sveert skiemmende fremmedelementer i landskapsrommet.

Jernbanelinjen vil skape en apning i dagens vegetasjon ved Krakstadveien/ Hagelund og skape en
ny siktlinje gst-vest. Bade Krakstadveien og Lokenveien legges pa bru over jernbanen, begge
veiene ligger fint og naturlig i landskapet i dag, de nye bruene vil stikke noe opp over terrenget.
Senking av vegbruene i L1 gjor at denne negative konsekvensen reduseres i forhold til LO.»

Delomradet er gitt stor verdi. Ny avgrening Dstre linje: Tiltaket er ikke forankret i landskapet,
medferer en uheldig fragmentering og bryter i stor grad med landskapsbildets karakter. Tiltaket
medfarer en stor endring i landskapet og vil veere svaert skiemmende. Sterkt forringet.

Endring av landskapet som felge av vegbruer for Lakenveien og Krékstadveien: Forringet.
Konsekvensvurdering: Stor verdi og sterkt forringet i pavirkning gir alvorlig miljeskade. Likt
som alt. L0»
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Krav til avbgtende tiltak: Vi mener at Bane NOR ikke har strukket seg langt nok for & avbgte de
uopprettelige skadene de forarsaker i KULA landskapet og at det ma finnes tiltak som ivaretar dette bedre.

Det skal veere en forholdsmessighet mellom de gdeleggelser som inngrepet forarsaker og det som
repareres/ avbgtes. Her krever vi at Bane NOR gjennomgar planen pa nytt med fokus pa a redusere
skadevirkningene. Vi kan ikke akseptere at landskapet blir «sterkt forringet», naer opp mot «gdelagt»
som vist i figur over.

Bane Nor hari samme rapport (Temautredning lanskapsbilde) omtalt synligheten av tiltaket gjennom
samme omrade som ovenfor. Her hevder de (side 67) at tiltaket vil «..veere vanskelig & skjelne» fra
Krakstad kirke og viser en illistrasjon som ikke gjengir synsinntrykket korrekt. Dette stemmer ikke med det
som Bane NOR selv konkluderer med i rapportene ovenfor. Vi mener at banen i hgyeste grad vil synes
bl.a. pga store skjeeringer i terrenget og krever at det blir gitt korrekt informasjon om hvordan tiltaket kan
se ut sett fra forskjellige vinkler. Vi har ogsa funnet flere andre tilfeller av «forskjgnning» fra Bane NORs
side, antagelig for & dekke over de voldsomme inngrepene de planlegger 8 giennomfgre i det sarbare
KULA-landskapet.

Var utsikt fra gardstunet og sydover mot Krakstad kirke blir gdelagt. Dette er ikke omtalt i Bane NORs
konsekvensutredninger. Vikrever at det dokumenteres hvordan tiltaket vil synes fra gardstunet pa Vang.

2.4 Ny innkjgring /behov for & «<snu» deler av tun og bygningsmasse

Dagens allé/innkjering til garden vil matte flyttes til lenger nord pa Lakenveien. Dette tiltaket er omtalt
saerskilt i «Temautredning landskapsbilde» Dok.nr UNA-00-A-20009 side 72-73.

Dagens innkjgring er orientert fra syd og mot fremsiden av garden, mens en planlagt ny innkjarsel vil bli
orientert fra nord og til <baksiden» av gadrden. Dette forringer bade det visuelle/estetiske inntrykket av
garden ved innkjgring samt at det vil kreve avbgtende tiltak mht adkomst og for bygningsmassen som i
dag er orientert ut fra dagens innkjgringsretning.

Flere bygninger méa «snus» mot nord og ny gardsplass mot nord ma etableres for 4 kunne ta i mot tyngre
kjgretay bl.a. for & redusere trafikk over og inn pa gardstunet.

Krav til avbotende tiltak: For at vi som grunneiere skal komme skadeslgse ut av denne situasjonen
flagges det her at vi i tillegg til omgjaringskostnader krever kompensert tilgang til arkitekt og
landskapsarkitekt for & planlegge hvordan tun, innkjersel og bygningsmasse kan tilpasses bade estetisk
og praktisk etter inngrepene.

Vi krever ogsa at alleen reetableres pa ny innkjgrsel, men tr forbehold om at det vil komme ytterligere
behov/krav senere i prosessen.

2.5 Heving av Lgkenveien - fartsgrenser
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Behovet for heving av Lgkenveien vil gi gkt trafikkstgy i omradet.

Det bgr avklares med Fylkeskommunen om & fa satt fartsgrensen tilbake til 60 km/t for & redusere
trafikkststgy og for at broen kan planlegges enklere mht siktlinjer etc.

Lavere fartsgrense vil i tillegg gjore veien tryggere i forhold til behovet for gkt ferdsel med landbruks-
redskap.

2.6 Arrondering

Planlagt bane vil dele var eiendom i to. Dette vil forverre arronderingen betydelig.

Jorder beliggende syd for planlagt bane vil bli vanskeligere tilgjengelig og fa betydelig lengre transportvei
til/fra skiftene. Behovet for transport pa den tungt trafikkerte Lakenveien med landbruksredskap vil ake.

Banen er planlagt tvers gjennom det starste, mest yterike og enklest tilgjengelige skiftet pa garden. Jordet
eridag paca 127 da sammenhengende.

For jordet nord for banen og ned til Lekenveien vil det som i dag er et sammenhengende jorde pa 83 da, bli
deltito pga ny innkjaring til gdrden, mens det i andre enden vil bli avskaret av ny banetrase.

Krav om avbgtende tiltak:

- Etablere kulvert med jord over, eller kryssingsmulighet neer Lgkenveien der hvor terrenget er
pa sitt hgyeste for & forbinde den nordlige og serlige delen av eiendommen uten & matte kjare ut
pa trafikert vei (Se Vedlegg 1 — kart). Kulvert ma veere bred nok til at skurtresker kan komme over
uten a ta av skjeerebord.

- Pasamme jorde: Fjerne dagens stremmaster og grave ny tilfarselskabel for elektrisitet i
bakken for 8 kompensere for darligere arrondering med etterfalgende urasjonelle driftsforhold
grunnet oppstykking av tidligere sammenhengende dyrkingsarealer.

- Viber Bane NOR se p& mulighetene for hvor mye de kan senke banen hvis man fraviker kravet om
a ha passeringsmulighet for landbruksredskaper under broa mellom Sigtun og Vang. Hva har
dette a si for banen som sddan mht til ytterligere senking av banen?

- Alternativ tilgang til arealet pa Sigtun som ikke lenger blir tilgjengelig ber utredes om det kan nas
fra naboeiendommer og innga i et eventuelt jordskifte / kompensasjon.

- Viber om at Bane NOR tilrettelegger for tiltaksjordskifte slik at tapte arealer i traseen og avskarne
arealer blir erstattet.

2.7 Kuvikkleire
Det er pavist kvikkleire i omradet.
Fra ROS-analysen (dok.nr UNA-00-A-20004) side 11 star det falgende:

«Kart over lasmassene i omradet fra NGU viser at omradet hovedsakelig er dekket av tykt dekke
av hav- og fjordavsetninger. Hele planomradet ligger under marin grense som innebaerer
potensiale for forekomst av kvikkleire eller sprgbruddmateriale. Det er registrert en tidligere
hendelse (2002) med et flomskred med utglidning/ras av ballast pa eksisterende @stre linje like
utenfor planomradet ved Vang.

| forbindelse med prosjektet har det blitt utfart grunnundersgkelser i flere omganger. Det er pavist
at lgsmassene varierer i mektighet fra 0 til mer enn 30 meter. Det er patruffet kvikkleire i en rekke
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borpunkter. Grunnforholdene mé hensyntas spesielt ved etablering av brufundamenter, kulverter,
skjeeringer og fyllinger. Nye faresoner for kvikkleire er avgrenset giennom prosjektet.»

Videre i samme rapport side 16 -Tabell 9:

«Det er pavist sensitive masser med sprgbruddsegenskaper i flere punkter rundt de planlagte
tiltakene. Gjennom prosjektet er det avgrenset flere faresoner for kvikkleire. Ut fra kjente
grunnforhold kan det ikke utelukkes at tiltak i og utenfor omradet kan utlgse skred» (angitt med
middels sannsynlighet).

Vi opplever at Bane NOR har lav tillit mht handtering av kvikkleireomréder (ref Moss og Levanger) og vi rt
bekymret for at dette vil skape problemer som forsinkelser i fremdrift, gkte kostnader og i verste fall
ukontrollerte utglidninger i vart omrade.

ADVARSEL! Det er reell fare for at omrader ned mot Engsbekken mellom Sigtun og Vang vil skli ut da vi
opplevde tillap til slike hendelser under graving av fangdam ca 2006 i forbindelse med MORSA-
prosjektet.

2.8 Jordbruksdreneringer

Gardens dreneringssystemer er av eldre karakter, men fungerer fortsatt. Det foreligger ikke graftekart.
Krav om avbgtende tiltak:

- Med de massive inngrep som planlegges vil det kreves at de bergrte skiftene blir graftet om pa
nytt for & hindre fremtidige senskader fra anleggsperioden. Slike senskader vil veere vanskelige a
bevise har oppstatt i anleggsperioden eller tidligere under planleggingsprosessen i form av
preveboringer. Med bergrte skifter mener vi ogsa der hvor det evt skal lagres jord for senere
tilbakefgring/oppdyrking.

- Detgaren viktig drensledning langs Lakenveien som drenerer vann fra bade Sendre Laken og
Vang og som har avlgp gjennom Lgkenveien og ned til Engsbekken. Denne vil bli avskaret av
planlagt bane og ma ivaretas og legges om.

- Na&rgammel jernbanetrasé blir tilbakefart til jordbruksformal ma ogsa dette arealet dreneres sé
det blir sammenheng i de nye skiftene som oppstar pa hver side av gammel trasé

2.9 Avlep fra kloakkrenseanlegg

Garden har privat kloakkrenseanlegg hvor renset avlgpsvann gar ut i gardens dreneringssystem og ned til
Engsbekken mellom Vang og Sigtun. Denne vil bli brutt av planlagt jernbanetrasé.

Krav om avbgtende tiltak: Utlgpsrgret fra renseanlegget og ned til avlgps-systemet der banen vil krysse
ma skiftes ut og graves pa nytt.

Vivil ogséd papeke at vi med tiltaket for fremtiden blir avstengt fra & grave offentlig kloakk i retning sydover
mot Dalbo. Vi ma ha mulighet til & mgte fremtidige palegg om a koble pa offentlig kloakk og krever at det
blir tilrettelagt for dette sa det blir mulig 8 komme forbi jernbanetrasén ved et slikt pabud.

2.10 Privat vannforsyning

Garden har privat vannforsyning fra egen grunnvannsbrgnn til alle 3 husstandene og til driftsbygningen.
Dette er et oppkomme med stgpt sementring rundt reservoaret. Brannen er ikke spesielt dyp. Det er
derfor stor fare for at denne vil bli negativt pavirket av de store endringene som skjer i terrenget, som
graving, boring, sprengning samt masseforflytninger og kjaring til mellomlagringsomrader.

Negativ pavirkning kan veere forurensning eller redusert kapasitet i vannforsyningen i form av lavere
grunnvannsstand etter inngrepene.
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Krav til avbgtende tiltak: Primeert gnsker vi & beholde dagens private vannforsyning under forutsetning
av at denne ikke blir forringet eller gdelagt.

For & sikre at vi for fremtiden kan ha mulighet til & koble oss pd kommunal vanntilfarsel gnsker vi at et
mulig pakoblingspunkt blir etablert oppe pa garden.

Neaermeste pakoblingspunkt er i Lakenveien 32. Vannledning ma graves ned over jordet fra Lgkenveien
Dette tiltaket kan samordnes med ny tilfgrselsledning av elektrisitet.

2.11 Tap av matjord

2.11.1 Permanent tap av matjord

Gardens jordsmonn er klassifisert som «Sveert god jordkvalitet» og «god jordkvalitet».

Banen er planlagt tvers gjennom det starste, mest yterike og enklest tilgjengelige skiftet pa garden. Jordet
eridag pa ca 127 da sammenhengende. Dobbeltsporets bredde inklusiv behov for skjeeringer der det er
lgsmasser vil medfgre at mye areal ungdvendig gar tapt permanent. Dette kan avbgtes med tiltak som
reduserer behovet for terrengskjaeringer.

 tillegg vil planlagt bane fremtvinge behov for endret innkjarsel til Vang gard og Lekenveien 30.

For Vang gard planlegges det a flytte innkjerselen 3-400 meter nordover, med en lengre innkjgrsel enn
dagens og som ma anlegges over dyrket mark. Ny innkjgrsel vil ogsa avskjeere et jorde som i dag er
sammenhengende pa 83 dekar. Endret innkjgring vil medfare betydelig mer behov for lapende vedlikehold
aret rundt, herunder brgyting og strging.

Ny innkjgrsel til Lakenveien 30 er i tillegg planlagt over dyrket mark pa var eiendom og blir mer enn
dobbelt sa lang som i dag.

Krav om avbgtende tiltak:

Lage stattemur over fjellskjaeringer der det er mulig for & redusere behovet for skjeeringer innover
jordene. Dette vil redusere tapt dyrkingsareal og vil redusere inntrykket av séar i kulturlandskapet. Se
«Temautredning kulturarv» UNA-00-A-20006 side 10 vedr avbgtende tiltak i KULA.omradet:

- «Eksisterende terreng og vegetasjon i planomradet ma i s& stor grad som mulig sgkes bevart.
Tiltak ma utformes pa en mate som i minst mulig grad skjiemmer kulturmiljget, og som innordner
seg miljget pa en god mate. Det ma vurderes bruk av geoblokker med grann visningsflate, som
med stedegen vegetasjon, demper tiltakets pavirkning pad omgivelsene enn tradisjonell skjeering,
fylling og murer. Dette er tiltak som demper tiltakets samlede inngrep i kulturmiljget.

Mellom Nordre Frogner og Vang/Sigtun ma skjeeringer og fyllinger i stgrst mulig grad avgrenses for
a dempe inngrepet/barrierevirkningen av ny @stre linje. Aktuelle tiltak kan veere murer for &
innsnevre ny jernbanetrasé. Dette viderefgrer mer jordbruksareal i det apne kulturlandskapet. |
beltet langs jernbanen pa denne strekningen (skraninger og fyllinger), der det ikke kan dyrkes, ma
det utfgres jevnlig vegetasjonsrydding for 8 unnga et skogsbelte som forsterker barrierevirkningen
i det dpne jordbrukslandskapet. Det bar vurderes bruk av geoblokker med grann visningsflate for
a dempe tiltaket i forhold til omgivelsene.»

Det er laget rette stgttemurer igjennom Skiraet ved Ski stasjon mot nord, hvor man har stgpt rette vegger
av betong. Vi tror at saret igjennom KULA landskapet vil bli mindre synlig om skjeeringene elimineres og at
jorden legges inntil murene. Se vedlegg 3.2.3 for eksempel.

Innlose Lokenveien 30 da dette vil redusere behovet for endret adkomstvei som er planlagt over dyrket
mark pa var eiendom. Det ma i tillegg antas at boverdien for denne eiendommen vil bli vesentlig redusert
pga. nzerhet til banen og sveert tungvint innkjarsel (szerlig vinterstid). En innlgsning vil ogsa muliggjere at
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arealet av boligtomten kan dyrkes opp. | tillegg kommer mulighet for makeskifte mellom Vang og Sendre
Laken for det arealet som blir avskaret fra Sgndre Laken slik at dette fortsatt kan bli dyrket.

2.11.2 Midlertidig beslag av matjord

| anleggsperioden (>5 ar) vil store deler av var eiendom veere tatt ut av kornproduksjon. Dette pga behov
for midlertidig lagring av matjord for senere tilbakefgring av dagens @stre Linje til dyrkingsomrader.

Slik lagring og behov for anlegg av kjgreveier pa dyrket mark antas & pavirke avlingsnivaet negativt i
mange ar etter at det evt er tatt i bruk igjen.

Slik lagring vil ogséa skape problemer for effektiv drift av de tilgjengelige arealene.

| tillegg vil det med stor sannsynlighet oppsté skader pa dreneringssystemer, skader som ikke
ngdvendigvis kommer til syne umiddelbart

Arealer som ikke er i drift, eller jordranker mé sprgytes regelmessig av Bane NOR for & holde ugras i sjakk.

Krav til avbatende tiltak:

- Behov for & drenere omradene pa nytt.
- Ekstratilskudd til ugrasbekjempelse i drene etter tiltaket ma ogsa paregnes.

2.11.83 Flytting og midlertidig lagring av matjord

| matjordplan —del- 1, Dok.nr UNA-00-A-20015 side 27 pkt. 3.2. redegjgres det for prinsipper for avtaking
og mellomlagring av matjord. Viktige prinsipper er bl.a. ikke & kjgre pa jord med hgyt vanninnhold og at
det ikke skal flyttes jord der hvor det har veert mer enn 30 mm nedbar siste uke.

Pa papiret ser dette fornuftig ut. | praksis derimot har vi sa langt i prosjektet (ved boreundersgkelser og
arkeologiske undersgkelser) erfart at disse prinsippene ikke blir fulgt opp av Bane NOR. Det er vi som
grunneiere som har mattet falge opp dette selv.

Bane NOR overlater dette uten & tenke mer pa saken til entrepengrene som gnsker 8 utnytte kapasiteten
péa sine maskiner optimalt. Da er var erfaring at de ikke tar slike hensyn, men fortsetter inntil visom
grunneiere griperinn.

Dette vil bli et gjentagende og gkende problem om det blir utbygging, med mange forskjellige aktgrer a
forholde seg til.

Vi krever at Bane NOR her endrer sine rutiner og tar ansvar for dette ved & styre entrepengrene i henhold
til regelverket.

Krav til avbgtende tiltak: Ansette en ngytral ressurs (f.eks fra NIBIO) som utelukkende har som mandat &
ivareta matjordas beste. | tillegg ma denne ressursen ha myndighet til & beordre stans i aktiviteten inntil
veersituasjonen og jordtilstanden tilsier at de kan fortsette.

2.11.4 Tilbakefgring av eksisterende @stre Linje Trasé til jordbruksformal.

Fra Matjordplan — del- 1, Dok.nr UNA-00-A-20015 side 38 pkt. 6 star det fglgende:

«Fjerning og oppdyrking av dagens @stre linje mellom Krakstad stasjon og Ski stasjon er ikke en
del avdenne reguleringsplanen. | gjeldende kommuneplan for Nordre Follo er dagens @stre linje
avsatt til formalet jernbane (kommuneplan for Nordre Follo 2019-2030, delplan Ski). Ved en
oppdyrking av dagens jernbanelinje vil dermed disse arealene ikke vaere i trdd med formalet i
gjeldende kommuneplan. Bane NOR ga i desember 2022 et innspill til rullering av kommuneplan
for Nordre Follo, om at dagens jernbane vil vurderes tilbakefgrt til landbruk/natur. Det antas at en

10
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eventuell endring av planformal vil giennomferes som del av neste rullering av
kommuneplanen [var utheving]. Dagens @stre linje er regulert til LNF- omrade, mens Krakstad
stasjon inngar i Krakstad tettsted nord datert 20.05.1987 (sist endret 22.06.2021).»

Videre i Rapporten «Temautredning naturressurser» side 23 star det felgende:

«Bane NOR vil vurdere muligheten for oppdyrking av dagens @stre linje i samarbeid med
kommunene. Bane NOR vil utarbeide et faglig grunnlag for hvordan banestrekningen kan
tilbakefgres til landbruk etter at ny avgrening Jstre linje er tatti bruk.»

Videre star det i Planbeskrivelse statlig reguleringsplan (dok.nr. UNA-00-A-20002) side 77:
«Jernbanestrekning som skal nedlegges

Nar ny avgrening @stre linje etableres skal eksisterende @stre linje mellom Ski stasjon og
Krakstad stasjon nedlegges. Denne strekningen er i hovedsak ikke regulert saerskilt, og er en del
av den generelle reguleringen for landbruksomrader i Nordre Follo kommune. Strekningen som er
planlagt nedlagt er ikke formelt sett en del av foreliggende reguleringsplan, men det er en del av
Bane NORs prosjekt, og planen har rekkefglgebestemmelse som sier at senest to ar etter at ny
jernbane er tatt i bruk skal all jernbaneteknisk infrastruktur pa nedlagt bane veere fjernet, og
strekningen som antas aktuell for tilbakefaring til dyrka mark - fra Dynamitveien gst for Ski til nord
for Krakstad - planlegges tilbakefert i trad med matjordplan for prosjektet. Nordre Follo kommune
har signalisert at tilbakefgring til dyrka mark pa denne strekningen kan gjgres pa grunnlag av
gjeldende planstatus»

Med slike forbehold risikerer vi at derler av vare arealer vil vaere ute av drift i 7-8 ar ved normal
giennomfaring, Ved forsinkelser, som ikke er usannsynlige risikerer vi at dette kan pagaien 10 ars
periode.

Krav til avbotende tiltak:

- Vikan ikke akseptere at det er tvil om at evt gammel trasé skal tilbakefares til landbruksformal.
Tilbakefgring av gammel trasé til jordbruksformal ma veere en del av reguleringsplanen fgr videre
behandling / godkjenning kan finne sted.

- Sasnart ny trasé er tatt i bruk skal prosjektet med tilbakefgring av gml trasé pabegynnes,
minimum for de av eiendommene som er bergrt av ny jernbane.

2.12 Andre ulemper

Krav til avbotende tiltak:

e Deter3bolighus pa garden som blir sterkt bergrt og kan tenkes blir ubeboelige i perioder. Blir
dette aktuelt ma det godtgjares for bolig andre steder.

e Lgkenveien 29 C er utleid av grunneier. Byggeperioden blir en stor ulempe for beboer og det kan
tenkes at de krever avslagi leie, eller ikke lenger gnsker & bebo huset. Vi krever at Bane NOR
dekker eventuelle rabatter som ma ma gis, eller dekker utleie av huset dersom leieboer sier opp
under leieprioden og det ikke lar seg leie ut til samme vilkar som tidligere.

e Lenger kjgrevei: Vi er aktive mennesker som bebor eiendommen og vil fa betydelig lenger vei til
Krakstad i perioder hvor Lgkenveien er stengt. | lengre perioder vil vi matte kjare rundt om Ski for &
komme til Krdkstad. Dette kreves kompensert.

e Stoay: Vikrever at det utredes en skikkelig stgyplan i byggeperioden og at det gjennomfares
avbgtende tiltak, stayskjerming, eller andre tiltak i perioden byggingen pagar.

11
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e Vivil ogsa at det utredes hvilken stay som kan forventes fra jernbanen i drift. Dette ma avklares
fgr planen kan godkjennes.

e Stev: Viantar atdet il anleggsperioden vil vaere mye avdrift av stev og vi vil derfor kreve at Bane
NOR dekker kostnader til vasking av husfasader i lapet av og etter byggeperioden. Et annet
moment som kommer inn er manglende mulighet til & f& malt bygningene i denne perioden og
utsatt vedlikehold ma tas med i et slikt oppgjer.

e Anleggstrafikk over gardstun: Vi vil ikke akseptere anleggstrafikk gjennom tunet. All ferdsel skal
forga pa anleggsomradet og gardstundet vil ikke veere tilgjengelig for Bane NOR eller deres
entrepengrer fgr, under og etter anleggsperioden.

e Viharsiden hgsten 2014 hatt dette prosjektet hengende over oss med de bekymringer,
tidsforbruk og merarbeid som dette har medfart. Bl.a. har vi selv stort sett mattet koordinere
grunnborere, arkeologer og planleggere med nér arbeid skal utfares, hvor utstyr kan parkeres og
oppfelging av arbeidet. Vi har opplevd masse ulemper som tar var arbeidstid og hvor vi opplever
at Bane NOR straks de far en underskrift ikke tar videre ansvar for gjennomfgringen. Dette
akseperer vi ikke lenger, men krever en kompetent koordineringsperson som er vart eneste
kontaktpunkt mot den store og uoversiktelige organisasjonen Bane NOR oppleves som.

2.13 Uavhengig kvalitetsvurdering (KS2).

Var erfaring er at Bane NOR bruker konsulenter i alle sine prosjekter og vi faler oss ikke trygge pa at det blir
valgt konsulenter som er uavhengige nok til 8 vurdere Bane NORs prosjekter. Konsulentmiljgeti Norge er
lite.

Viber KDD om & sikre at KS2 blir en uavhengig kvalitetsvurdering hvor prestisje og evt frykt for & miste
fremtidige oppdrag til Bane NOR ikke blir fgrende.

2.14 Forbehold om ytterligere krav

Dette er vart hgringssvar til planbeskrivelsen. Vi er ikke profesjonelle aktgrer og tar forbehold om at det er
andre krav/vurderinger som vil komme opp pa et senere tidspunkt hvis det blir videre forhandlinger med
Bane NOR.

Vi krever advokatbistand i alle magter med Bane NOR etter at planene evt er vedtatt. | tillegg
landbruksfaglig assistanse, teknisk assistanse, bygningsfaglig assistanse og landskapsfaglig assistanse.

12
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3 Vedlegg

3.1 Rapport /hgringsdokumenter fra @stre Linje Grunneierlag

3.2 Omréade for kulvert/kryssingsmulighet nord/syd for planlagt bane

| kartet nedefor er det angitt omtrent hvor vi tenker at en krysningskulvert mellom nord og syd pa
eiendommen kan anlegges:

3.3 Tegning av tiltak for & redusere skjeeringer:

Det som er forsgkt vist i dette bildet er at man i stedet for skjeeringer kan lage rette vegger av betong oppa
grunnfjellet og deretter fylle inntill veggene med jord som man kan dyrke opp. Dette vil redusere
skiemmende skjzeringer i de viktigste KULA omradene over jordet pa Vang. Vi tror dette vil blir seende
bedre ut enn skjeeringene forslatt av Bane NOR. Vi har ikke klart 8 vise betongkonstruksjonen pa toppen
av grunnfjellet, men poenget er & lage rette vegger som er litt hgyere enn terrenget over.

Eksempel pa hvordan
skjeeringer kan unnngas

Betongkonstruksjoner Tibakefylte
pa grunnfjell masser inntil vegg

1:2 skjeering
(unngas)

Grunnfjell

13
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From: "Carl-Stener Garder" <carl-stener@gggruppen.no>
Sent: Thu, 16 Oct 2025 14:57:08 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: Saksnr. 202316532

Attachments: Hgringsuttalelse Nordre Halfstad 161025.docx

Saksnr. 202316532
Vedlagt er hgringsuttalelse til reguleringsplan for Ny avgreining Qstre linje.

Med vennlig hilsen
Carl-Stener Garder
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HORINGSUTTALELSE
Reguleringsplan «Ny avgrening @stre linje»
Saksnr. 202316532

Til
Bane NOR
Postboks 4350
Dato: 16.10.2025

2308 Hamar

Fra
Nordre Halfstad, gnr 138, bnr 2

v/Carl Stener Garder

Som grunneier av Nordre Halfstad, gnr 138, bnr 2 i Nordre Follo kommune er vi sterkt bergrt av
planforslaget. Under fglger vare innspill til planarbeidet. Den relevante delen av planforslaget ses

innenfor utsnitt av plankart i figur 1.
“%,
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Figur 1. Utsnitt av plankart for relevant del a

I
I
1
'

v planforslaget. Gardstun markert med rgdt.

Reguleringsplankart
Plankartet viser jordteig mellom Asveien og jernbanespor som LNF-formal med

Efke.l;ye it

bestemmelsesomrade #1 - midlertidig anlegg- og riggomrade. Stgrrelsen pa anleggsbeltet avviker

fra gvrig del av planen p& var eiendom. Det fremkommer ikke av planen hva som er grunnen til
dette avviket eller hva omradet er tenkt utnyttet til. Vi er positive til opparbeidelsen av arealet til
riggomrade, men gnsker en naermere beskrivelse av planlagt bruk og grad av opparbeidelse.

Planlagt bruk bgr fremgd av planens bestemmelser.

Primaert gnskes areal tatt i bruk til riggomrade endret til byggeformal og ikke tilbakefgrt til landbruk
Bakgrunnen for dette er at vi tror en tilbakefgring til landbruk vil medfgre sterkt reduserte avlinger i

30 ar fremover.
Sekundaert forutsettes det at tiltakshaver ved tilbakefgring til dyrka mark utarbeider en plan for
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bevaring av jordkvalitet. Grunneier forbeholder seg retten til & kreve vurdering av planen fra ekstern
jordfaglig kompetent person pa tiltakshavers kostnad.

Planen skal som et minimum inneholde:

« Beskrivelse av arealene for tiltak (arealklasse, tilstand, drenssystem, avlingsniva mm.)

e Beskrivelse av gnsket tilstand etter ferdigstilling

e Plan for transport av utstyr og masser

¢ Tiltak mot jordpakking, hensyn til jordstruktur

e Handtering av dyrkingsjord; matjordlag (A-sjikt) og B-sjikt

e Dreneringstiltak, plan for fremtidig dreneringssystem (prinsippskisse)

Oppranking av matjord innenfor det aktuelle omradet forutsettes & skje naermest mulig
jernbanesporet for @ redusere transportvei fra riggplass til offentlig veinett for annen og mer intensiv
aktivitet i anleggsperioden. Planlagt aktivitet vurderes & pavirke jordstruktur og fremtidige avlinger
negativt og den landbruksmessige verdien av arealet vil vaere svaert forringet etter gjennomfgrt
anleggsperiode.

F_ Vvi

Planen legger opp til & erstatte eksisterende driftevei over jernbanetunnelen via offentlig vei -
Asveien og Folloveien (dels regulert som f_V1 i plankartet). Svingradius i Folloveien X f_V1 er kartmalt
til 4 meter. Eksisterende kryss har ytterligere redusert svingkapasitet. Planen stiller ikke krav til
opparbeidelse av f_V1 og formalsavgrensingen treffer ikke eksisterende kjgrebanekant i Folloveien. Det
bes om at opparbeidelsen av krysset sikres i rekkefglgebestemmelsene og at regulert veiareal er
dimensjonert for sporingskurve for skurtresker med slepevogn for skjaerebord.

Regulert veiformal f_V1 synes & ha varierende bredde styrt av eiendomsgrenser for den kommunale
veieiendommen. Veinorm for Nordre Follo stiller imidlertid krav om at minimum reguleringsbredde for
felles adkomstveier er 7,5 meter (10 meter for adkomstvei). Veibredde skal vaere 4 meter + skulder
0,25m = 4,5 meter. Det er uklart hvordan krav til overvannshandtering/grgfter er planlagt innenfor
formalet. Det forutsettes at planen forholder seg til kommunens veinorm og at veien opparbeides i
henhold til denne.

I Norge er det visse typer kjgretgyregistreringer som begrenser bruken av kjgretgyet, inkludert at de
kun kan brukes til 8 krysse offentlig vei og ikke kjgres langs den. Dette gjelder ofte for kjgretgy
registrert som traktor, motorredskap eller terrengkjgretgy. Den planlagte Igsningen tvinger frem bruk
av offentlig kjgrevei i landbruksdriften og reduserer bruksmuligheten for disse kjgretgyene pa store
deler av eiendommen. Konsekvensene bgr fremkomme av planen og forutsettes verdivurdert i en
avtale om erstatning.

Reguleringsbestemmelser

Rekkefglgebestemmelsene stiller krav om opparbeidelse av «Driftsveg ved Folloveien (vest for Vestre
linje)» skal vaere ferdig opparbeidet senest to &r etter at ny jernbane er tatt i bruk. Dette er ikke et
premiss som aksepteres. Det ma stilles krav i planens rekkefglgebestemmelser om at driftsveg vest
for vestre linje skal vaere ferdig opparbeidet og apnet for eksisterende driftsveg stenges for
landbruksdrift.
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From: "Svenn Hakon Haug" <svenn.haakon.haug@gmail.com>

Sent: Thu, 16 Oct 2025 22:10:23 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Subject: «202316532 Ny avgrening @stre linje»

Attachments: KMP141025 Hgringsinnspill fra @stre Linje Grunneierlag011025 (1) (1)_JE.docx

Vedrerende «202316532 Ny avgrening Ostre linje».

Gnr./bnr.61/1 med adresse Trandsveien 12, 1408 Krakstad stiller seg bak heringsinnspillet fra
Ostre Linje Grunneierlag til planforslag Ny avgreining av Ostre linje mellom Ski og Krékstad
stasjon.

Planforslaget vil ha store irreversible inngrep for kulturlandskapet i nerliggende omrade til
Krakstad Middelalderkirke. Et kulturlandskap av nasjonal verdi (KULA).

Planforslaget vil ogsa rasere store gode matjord omréder - dette er omrader som absolutt ber
bevares til fremtidige generasjoner.

Vedlagt ligger heringsinnspill fra Ostre Linje Grunneierlag.

Mvh
Svenn Hékon Haug
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From: "Ragna og Hakon" <ragna.haakon@gmail.com>

Sent: Thu, 16 Oct 2025 22:45:37 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: Saksnr 202316532

Ang reguleringsplan for ny gstre linje
Undertegnede har folgende merknader til reguleringsplanen til ny estre linje:

Det er tegnet inn en ny gardsvei til skogen fra Nordre Kjolstad, den er lagt pa dyrket mark hos
Ostre Kjolstad syd og vest for ny trase. Vi synes det blir feil 4 legge en slik vei pa dyrket mark,
og ber om at den flyttes nordover pé estsiden av traséen og samkjeres med
undergang/gjennomgang til skogen for Kjelstadhegda.

Vi forpakter jorda til Halfstad sendre og trenger adkomst til deres jorde vest for vestre og ny
ostre linje. Grunnet store maskiner ensker vi ikke adkomst via Folloveien pga trafikksikkerhet.
Vi kan gjerne bruke den nye skogsveien Bane NOR har tegnet inn pa vestsiden hos Nordre
Kjelstad, men det forutsetter at veien har samme bredde og kvalitet som skogsveien vi har fra
tunet og opp til flisplassen vér i Nylenna.

Hilsen
Ragna Kirkeby og Hdkon Huseby
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From: "Jan Ove Sgrheim" <jaosoer@online.no>

Sent: Thu, 16 Oct 2025 22:17:11 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: Merknader til planforslag ny gstre linje Saksnr.202316532
Attachments: Innspill til @stre linje oktober 2025.pdf

Hei,

Her er merknader til planforslag ny @stre linje, Saksnr.202316532.

Kristine Rogstad og Jan Ove Sgrheim
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Innspill til planforslag for ny avgreining Ostre linje.
Saksnummer 202316532.

Kristine Rogstad og Jan Ove Serheim

Nordre Kjelstad, Gnr/brn: 65/1. As kommune

Vi stiller oss fortsatt kritiske til pastatt behov for Ny @stre linje mellom Krakstad og Ski.
Allerede i dag krysser toget over sporene og inn i Blixtunnellen. | fglge rapporter fra
jernbanetekniske fagfolk (Jon Hamre) er det mulig a forbedre kryssing av spor med litt
ombygging pa Ski stasjon. Viser til rapport av Jon Hamre som er vedlagt i hgringsuttalelsene
fra @stre Linje Grunneierlag. | tillegg til at alle tog skal bli mer punktlige bgr det ikke vaere
problem med sporkryssinger. De klarer det pa Oslo S, der det er enda flere spor. Hvorfor ser
dere ikke mer pa denne Igsningen? En ny trase Krakstad — Ski vil gdelegge et flott
kulturlandskap, gdelegge mye natur/skog og bygge ned dyrka mark. @deleggelsene lar seg
ikke reparere!

Tilgang til gardstun/jorder og skog

- Kulvert som er planlagt for var gardsvei ma veere minimum 4,5 m hgy og minimum 5
m bred. Er dette ivaretatt?

- Tilgang til/fra gardstun, skog og jorder blir gdelagt under anleggsperioden. Midlertidig
vei til tunet gnskes i sa kort periode som mulig, og ma vaere dimensjonert for
vogntog.

- Kritiske til at gardsvei blir brukt som anleggsvei. Det bgr heller lages en midlertidig
anleggsvei pa jordet, da dette uansett ikke blir mulig a dyrke i en evt. anleggsperiode.
Da er det heller ingen grunn til at vi ma ha omkjgringsvei, annet enn ved bygging av
kulvert.

- Hvordan skal vi fa adkomst til jordene/ skogen under anleggsperioden?

Det ma ogsa lages nye adkomster til noen jorder etter at linja er ferdig.

- Omradet mellom dagens snuplass ved nordenden av lave og linja skal kunnes fylles
ut, hvis behov, for stgrre plass for enklere tilgang til terkene, samt til lagringsplass.

- Omrade mellom stabbur og linje skal kunne brukes som vi gnsker.

Fv. 152 Ski-As, samt gang/sykkelvei

- Ser ikke nevnt noen steder om omkj@ring/stengning av Fv.152 og gang/sykkelvei
under anleggsperioden. Betyr dette at disse veiene er tilgjengelige gjennom hele
anleggsperioden?

Stgyskjerming/ visuellskjerming

- lanleggsfasen forventer vi at dere setter opp skjerming mot stgy og stgv inn mot
gardstunet.

- Etter at linja er tatt i bruk forutsetter vi nye steymalinger og vurdering av behov for
stgyreduserende tiltak og visuell skjerming.

1/3
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Kompensasjon for tap av dyrka mark

- Som kompensasjon for tap av dyrka mark gnsker vi a dyrke opp skog som er igjen gst

for linja neermest Skjgnhaugjordet. Her skal ogsa matjorda fra egen gard brukes. Kan
dette tas inn i planene?

Grunnforhold

- Vi er meget bekymret over kvikkleire i omradet der dere planlegger traseen. Hvordan
skal dere ga frem for & unnga utlgsing av jordskred? Og hvordan kan vi vaere sikre pa
at dere kan bygge i slike omrader nar vi ser hvordan det gikk i Levanger?

- Kan vibrasjoner fra tog via bropilarene pavirke grunnforholdene etter at banen er tatt
i bruk?

Verning av skogsomrade / etablering av vei rundt kolle

- Viseringen grunn til at dere skal beslaglegge skog som er utenfor traseen. Dere
planlegger ogsa en vei i utkanten av samme omrade. Her er det allerede
stiforbindelser for turgdere, sa ny vei er ungdvendig.

- Bane Nor vil ha tilgang til togtraseen via ny driftsveg til skogen fra Nordre Kjglstad.

Vilttrakk

- Vier bekymret for viltet, da traseen gar midt i vilttrakket ved Nordre Kjglstad. Har
dere vurdert en viltgjennomgang mellom Nordre Kjglstad og Ski? Hva med dyr som
forviller seg pa feil side av sporet? De vil bli tvunget mot Ski sentrum.

Omradet mellom sporene

- Dette er et areal pa ca. 90 daa. Det virker ungdvendig at dette omradet skal
hermetiseres. Hvorfor ikke gjerde inn begge sporene separat, lage en under/overgang
sa omradet kan veere tilgjengelig for skogsdrift/rekreasjon?

Tilgang til skogen for bebyggere pa Kjglstadhgyden

- Viber dere se pa Igsninger som ikke innebaerer at de ma ga gjennom tunet vart.
Jernbanen blir belastende og gdeleggende nok, om vi ikke ogsa ma ha tursti giennom
privat tun. Ogsa pga. sikkerhet ved maskinkjgring.

- Mulig Igsning kan veere gjennom byggefeltet via ny vei til eksisterende skogsvei og
over/undergang. Kan dette kombineres med en viltovergang?

2/3
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Stiforbindelse Haglund og gangvei Holstad-Ski

Vi stiller oss sterkt kritiske til en slik forbindelse gjennom dyrka mark. Her vil det bli
konflikter mellom turgaere og jordbruksdrift; kjgring med store maskiner, bruk av
plantevernmidler mm. Og sannsynlighet for forsgpling pa jordene. | tillegg er det i
strid med bade Nordre Follo, As og Bane Nor sine visjoner om & bygge ned minst
mulig matjord.

| dag er det allerede flere forbindelser fra Krakstadveien gjennom byggefeltet rundt
Eikeliveien/Linjeveien til gang/sykkelvei og videre til Folloveien som er inngangsport
til Kjglstadskogen. Dette uten a matte krysse den sterkt trafikkerte Fv. 152. Om
Nordre Follo fortsatt gnsker en slik sti, bgr den i hvert fall legges til egen kommune,
og ikke i As.

As 16.10.2015

3/3
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Merknader til planforslag

Saksnr 202316532. Ny avgrening @stre linje

Fra: Marianne Rogstad og Trygve Fredriksen. Dato: 16.10.2025
Eiendom 65/20 (i Hensynssone bevaring kulturmiljg)

Visuell skjerming/stgyskjerming
Ref Planbeskrivelsen «Bevaring kulturmiljg: Gardstun pé Nordre Kjolstad gdrd. Ny avgrening @stre

linje har neerfgring (dvs kommer sveert naer), og pavirkning pa gardstunet skal begrenses mest mulig. »

Bolighus pa eiendom 65/20 ligger inne pa tunet til garden og vil fa banen svaert naer.
| et tidligere utkast av Planbeskrivelse statlig plan datert 04.03.2024 er det beskrevet «Skjerming

Nordre Kjglstad gdrd, Krav om skjerming mot gdrdstunet langs ny avgrening @stfoldbanens @stre
linje, som har neaerfgring til Nordre Kjglstad gard.»

Selv om foreslatt trasé er flyttet ca 20 meter lenger nord, vil togbane/togkjgring i 100 km/t fremdeles
oppleves som svaert invaderende/stgyende for alle som bor pa tunet. Ref Temautredning stgy vil

bolig 65/20 naermest sporet ligge tett pa gul stgysone fra ny linje. | gul sone ma det ifglge
retningslinjene planlegges godt for & oppna tilfredsstillende stgyforhold.

Pr idag er st@yskjermer etablert pa begge sider av sporene i forkant av jernbanetunnelen inn mot Ski.
Veggen pa gstsiden av sporene grenser mot et stort landbruksareal og det er betydelig stgrre
avstand til boligomradet langs FV 152, enn det vil kunne bli mellom jernbane og bolighus 65/20, samt
gardstun pa Nordre Kjglstad. | planbeskrivelsen er det beskrevet hvordan disse skjermene skal rives
og reetableres tilsvarende eksisterende skjermer.

Vi mener det fortsatt er god grunn til & vurdere en type visuell skjerming/stgyskjerming for eiendom
65/20 og gardstunet Nordre Kjglstad. Det forutsettes en videre dialog med Bane NOR dersom

prosjektet blir giennomf@rt og man ser i praksis hvordan banen fremstar ift tunet/husene. Dette
gjelder ogsa dialog om skjermende tiltak i anleggsperioden.

Vibrasjoner og strukturlyd
Ref Temautredning stgy Vibrasjoner og strukturlyd: «Vibrasjoner er vurdert i eget notat av Brekke

og Strand Akustikk AS, og det er her gjengitt konklusjonen fra vurderingene. Beregninger og malinger
viser at vibrasjoner fra ny @stre linje i boliger i Nordre Kjglstad trolig vil tilfredsstille grenseverdier for
vibrasjoner gitt i NS 8176:2017, klasse C og anbefalte grenseverdier for strukturstgy. »

Vi mener ordet «trolig» i denne konklusjonen ikke holder. Det forutsettes en videre dialog med Bane
NOR om nye malinger/tiltak dersom prosjektet blir giennomfgrt og det viser seg i praksis at
vibrasjoner/strukturlyd har innvirkning.
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Beholde skog der det er mulig
Skogsomradet pa 90 da mellom sporene i Kjglstadskogen skal ifglge Planbeskrivelsen fylles opp med

enorme mengder Igsmasser, naermest til et fjell. Ser ikke ut som det er en alternativ plan for
Igsmassene for dermed a kunne beholde mest mulig av den levende skogen i dette store omradet.
De negative konsekvensene grunnet transport av Igsmasser ma males opp mot konsekvensene av tap
av skogen. Reetablering av skog vil ta flere tiar.

Ved a beholde skogen, kan det bygges en undergang under hvert spor og beboerne i Kjglstadgrenda,
bade navaerende og nye (det planlegges flere boliger der) pluss andre turgaere, kan fortsatt fa tilgang
til naerskogen.

Krise for naturmangfold

Forholdene for spesielt elg og andre pattedyr i skogen ved Hagelund beskrives som saerdeles kritiske
bade i anleggsfasen og flere tiar etter. Dette gjelder ogsa Kjglstadskogen, der det observeres mye
radyr. Vanskelig a se hvordan dyrelivet skal kunne overleve under de forholdene «Temautredning

naturmangfold» beskriver.

Konsekvensene er sveert faglig formulert i utredningen; «viltkryssing opphgrer, anleggsgjerder,
aktivitet fra maskiner og mennesker, reetablering av skog 20-40 ar, inngrep sarlig negativt, osv» Hva
er den egentlige konsekvensen av stress, mangel pa skjul, matmangel og lidelser som pafgres
dyrene? Det bgr komme klarere frem hvordan man vurderer at bestander/arter flykter permanent
fra omradet eller dgr ut. Det star: «... det antas at viltet gradvis vil gjenoppta kryssing i omradet etter
anleggsfasen — men da under darligere forhold enn i idag.» Hva menes med «antas»?

Punkt 4.5.3 i «Temautredning naturmangfold» Elg og andre pattedyrarter

-Omradet gis «Stor verdi» - bgr endres til «Svaert stor verdi»
-Samme gjelder punkt 4.5.4. - bgr endres fra «Stor betydning» til «Svaert stor betydning»

Stor negativ konsekvens
Ref Planbeskrivelsen er samlet vurdering for Landskapsbilde, friluftsliv, by- og bygdeliv, kulturarv,

naturmangfold og naturressurser satt til «Stor negativ konsekvens». De enorme gdeleggelsene

gjennom et omrade med store verdier i dyrka mark, kulturlandskap og oppdeling av gardstun er ikke-
reversible. Anleggsomradet anslatt til ca 500 da vil over minst fem ar medfgre drastiske
konsekvenser for dyreliv, natur og gkosystemer som blir «meiet ned».

Det er viktigere enn noen gang a bevare natur og naturmangfold. Det er mange ar siden planene for
ny avgrening @stre linje startet. Forutsetningene er totalt forandret; pandemi, verdenssituasjonen,
klimakrisen osv. Det har aldri vaert stgrre fokus pa beredskap og matsikkerhet enn na. Det betyr
nettopp a ta vare pa den gode matjorda der den ligger naturlig og verne om landbruket som en
baerebjelke i den nasjonale beredskapen.

Fjerne skogsomrader for a ta imot matjord til etablering av dyrka mark = gar ikke i null.
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Vi forventer at Kommunal- og distriktsdepartementet i den videre behandlingen vektlegger de ikke-
prissatte temaene mye hgyere enn tidligere. Virker som det er pa tide med en revurdering av hele
dette prosjektets nytte, til 6+ milliarder kroner.

Kritikkverdig hvis Ski stasjon ikke er bygget for fremtiden

Det er fremdeles uforstaelig at Bane NOR ikke utreder ny Igsning for sporkryssinger pa Ski stasjon.
Man burde forvente at en ny og moderne togstasjon som Ski med 6 spor er bygget for fremtiden og
kan tale en kapasitetsgkning.

Til sammenligning har Oslo S hele 19 spor med en rekke kryssinger pa sporplanen. Tog med avreise
Oslo S, retning Blixtunnelen/Ski stasjon kan kjgre fra f eks spor 17, 10 eller 4.

Dersom ny avgrening @stre Linje-prosjektet viser seg a bli utsatt eller ikke giennomfgrt, skulle man
tro det er avgjgrende med en plan B. En plan pa hvordan Ski stasjon tydeligvis ma rustes opp for a
takle flere avganger/kryssinger.

Vi stiller oss 100 % bak Hgringsinnspillet fra @stre linje grunneierlag som ogsa inneholder
rapporten fra Jon Hamre (Trafikkonsept).
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From: "Anette Bgen Sigtun" <anettebsigtun@gmail.com>
Sent: Thu, 16 Oct 2025 13:28:29 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Attachments: Hgringssvar Sigtun.docx

Hei

Sender vedlagt heringsinnspill til Prosjekt "Ny avgreining ostre linje"

Mvh Anette Sigtun
Grunneier
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Haringsinnspill - 202316532 Ny avgrening QJstre
linje

Fra: Anette Bgen Sigtun, grunneier pa Sigtun gard Nordre Follo kommune (g/b.nr
6/1) gnsker jeg a gi innspill til plan for ny avgreining gstre linje.

Primeert standpunkt til planforslaget

Igjennom en lang planprosess har plangrunnlag, forutsetninger rundt behov og ulike
Igsninger blitt skissert og endret en rekke ganger. Det har veert gjennomfart
omfattende utredninger, men det ses ikke at Bane NOR har utredet og dokumentert
et reelt null-pluss alternativ i trad med Finansdepartementets veileder R- 109 og
DF@s utredningsinnstruks. Dette har veert etterspurt fra oss grunneiere i flere
omganger, men har til na blitt lettvint avvist.

| et sdpass omfattende samferdselsprosjekt, bade i skonomisk kostnad, med mange
negative konsekvenser for mennesker, natur og miljg og med mange usikkerheter, er
det en klar forventning om at statlige planmyndigheter vender hver sten for a sikre at
man faktisk trenger dette inngrepet. Det trengs solide vurderinger pa om resterende
behov til kapasitet og robusthet faktisk kan lases med langt enklere midler, innenfor
eksisterende infrastruktur. Jeg som grunneier stiller meg derfor bak haringsinnspill
gitt fra Jstre linje grunneierlag, som viser til et konkret alternativt forslag skissert av
ruteplanlegger Jon Hamre. Frem til Bane NOR kan dokumentere at Jon Hamre tar
feil og utredningsinstrukser faktisk er fulgt, bgr saken sendes tilbake til Kommunal —
og distriktsdepartementet, avvises slik den ligger i dag og sa@rge for ny
kvalitetssikring.

Sekundeert standpunkt

Dersom planforslaget skal gjennomfgres slik det ligger na er alternativet som er
lavest liggende i landskapet er a foretrekke av hensyn til stgy og visuell verdi i
kulturlandskapet. Det kan likevel vaere muligheter knyttet til & kunne senke
linjefaringen ytterligere enn hva som skisseres i alternativ L1, hvis man bruker
kulvertlgsninger og vurderer tiltaksjordskifte som lgsning for & sikre totalt sett best
driftslogistikk for grunneiere i bygda. Jeg som grunneier stiller meg positiv til dette
som en mulighet.

Vi vet mye om at det er ustabile grunnforhold med mye kvikkleire i omradet og vi har
opplevd grunnbrudd tidligere i forbindelse med arbeid med elvelgp. Med erfaringer
som fra Levanger og Gjerdrum er der liv har gatt tapt forventes det at Bane NOR
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gjennomfgrer alle ngdvendige sikkerhetstiltak for a sgrge for at ikke noe liknende
skjer igjen.

Respekt for matjorda

Vi har en offensiv jordvernstrategi bade nasjonalt og regionalt for en grunn, vi har
ingen matjord a tape. Dette prosjektet legges rett giennom noe av Norges beste
matjord, og da det kun kan dyrkes matkorn pa 1 % av Norges arealer ma
matjordressursen hegnes om. Det innebeerer en forventning om at planmyndighetene
sgrger at alle ngdvendige grep tas for & sikre at minst mulig av denne ressursen gar
tapt og at behandlingen av matjord gjgres sa skansomt som overhodet mulig. Det
kan innebaere at enkelte prosesser tar lengere tid fordi man trenger eksempelvis a ta
vaerhensyn, men dette mener jeg er avgjerende at prioriteres i praksis. Det forventes
derfor at Bane NOR sikrer internkontrollrutiner i alle ledd for & minimere risiko.

Det er positivt at Bane NOR legger inn tiltak som nydyrking og tilbakefgring av
eksisterende linje til jordbruksformal. Dette ma prioriteres raskest mulig. Tap av
matjord ma verdsettes og erstattes pa en mate som gjenspeiler denne ressursens
verdi. Samtidig mener jeg at det er helt feil a sette likhetstegn mellom dekar nydyrket
og etablert matjord som har veert holdt i hevd gjennom arhundrer. Jordas strukturer
er komplekse og tid en vesentlig faktor knyttet til avlingspotensialet. NIBIO har
kartlagt jordsmonnet i omradet og det er potensialet i naerliggende skogsomrader,
men man tar da altsa av landets jordreserve, som skal kunne brgdfg befolkningen i
krisetider. Disse hensynene ma veies opp nar kompenserende tiltak vurderes.

Tiltak for & redusere belastning pa grunneier i plan- og
anleggsfasen

Igjennom planfasen har det veert mange runder med mgater, planinnspill og ikke minst
grunnundersgkelser. For oss som er direkte bergrte innebaerer det krevende folelser
knyttet til usnskede endringer pa var eiendom. Vi gnsker oss ikke denne traseen, vi
er ikke jernbaneeksperter pa noe vis, dette er storsamfunnets behov som uheldigvis
bergrer oss. Samtidig tror jeg alle grunneiere klarer & holde flere perspektiver
samtidig. Hvis denne trassen er beviselig nadvendig a bygge, sa forholder vi oss til
det faktum.

| prosessen er det uansett viktig at jeg som grunneier opplever at vi blir respektert, at
vare innspill blir hensyntatt og at det vi avtaler faktisk falges opp i praksis. Et
eksempel er forslaget om at grunneier ma bevise skadeomfang knyttet til
grunnundersgkelser, det mener jeg er en uholdbar praksis. Omrader som bergres av
tungekjgretay bar regnes som midlertidig erverv og erstattes deretter.
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Alle tilkomstveier som skal benyttes i forarbeider og i anleggsfasen bgr innga i det
som regnes som midlertidig erverv. Det samme gjelder dyrket mark som i praksis
ikke vil veere tilgjengelig for meg som grunneier i anleggsfasen. | mitt tilfelle gjelder
dette bruk av private gardsveier, parkeringsplasser og jordteig gst for dagens
jernbanelinje, selv om den ligger utenfor anleggsbeltet. Det vil ikke vaere mulig for
meg a komme til dette jordet som er avskaret av anleggsbeltet.

Det forventes at Bane NOR tar ansvar for at alle bergrte jordteiger dreneres opp,
bade i omrader som er direkte bergrt av anleggstrafikk, ved tilbakefgring av gammel
trase, men ogsa med hensyn til hvordan inngrepet pavirker eksisterende drenering,
inklusiv plassering av samledren.

| periodene hvor det er aktivitet praksis gar det svaert mye tid til kontakt med Bane
NOR knyttet til avtaler og ikke minst kontakt med forskjellige underentreprengrer. Det
kommer mange spgrsmal som lgpende ma besvares og det forventes at man som
grunneier er smidig og tilgjengelig. Det kan for eksempel gjelde om man kan fa lov a
kjgre pa ulike veier, parkere hengere, borerigger, anleggsbrakker mm. Denne
administrasjonstiden eller plassutleie kompenseres ikke pa noe vis. | tillegg erfares
det at skriftlig avtaler brytes, for eksempel ved at det kjgres/graves eller borres pa
sveert ugunstige vaerforhold. Dette farer til store kjgre og pakkeskader pa jorden. Jeg
har forstaelse for at man gnsker a ferdigstille arbeider, men dersom dette ikke skal
hensyntas i praksis virker det meningslgst at det inngar i avtalene.

Vi er blitt forespeilet store ulemper knyttet til stayende arbeider i perioder, ogsa
perioder hvor det kan vaere «ubeboelig» grunnet stay. Bane NOR har da sagt de vil
kompensere ved a tilby hotellopphold. For meg som har barn som trenger faste
rammer, dyr som skal ha tilsyn og leietakere som har leid pa gitte vilkar blir dette
vanskelig i praksis. Jeg forventer at man sgker skjermende og kompenserende tiltak i
utstrakt grad.

Mine krav til prosessen, som jeg ansker at Bane NOR svarer ut
er fglgende:

- Hensynet til matjord ma veie tungt og alle kompenserende tiltak ma vurderes.

- Ta hensyn til et kulturlandskap av hgy nasjonal verdi ved a sgrge for lavest
mulig linjefgring og visuell sjenanse

- Sgrge for kompenserende tiltak for miljgutslipp, forurensing til bekkelap,
belastning pa jord, dyreliv og artsmangfold

- Sarge for at grunneiere kompenseres for de faktiske tap og ulemper som vi
pafgres, som tap av grunn, slitasje pa veier, skader pa drenering, stayende
arbeider, skitt og st@v pa hus og bygninger som fglge av anleggsarbeid,
potensielt tap eller bortfall av leieinntekter. Det er ikke her kostnadssluket i
samferdselsprosjektene ligger.
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Erverv midlertidig og erstatt deretter omrader som skal undersgkes og med
det blir utilgjengelig for jordbruksformal. Ikke palegg grunneiere arbeidet med
a dokumentere skader dekar for dekar.

| tillegg til & dekke juridisk bistand, vurder om man kan kompensere bergrte
grunneiere for administrasjonstid gjennom a frikjgp av ressurs til oppfalging.
Jeg mener at det er ikke vare familier eller arbeidsgivere som skal veere
skadelidende for denne tidsbruken

For min eiendom gnsker jeg at all anleggstrafikk skal ga utenom tunet der
barn og dyr ferdes. Et forslag er & legge anleggsvei langs bekkelgp mellom
Vang og Sigtun. Og sarge for at all anleggstrafikk loses dit hen

Dersom argumentet for tilkomst til jordteig vest for ny linje er arsak til at linja
forslas hgyereliggende enn hva som teknisk er mulig, ma Bane NOR skissere
lavere Igsning og vurdere tiltaksjordskifte som en mulighet
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From: "Ekaterina Zankova" <zankovaek@gmail.com>

Sent: Thu, 16 Oct 2025 21:30:07 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Cc: "Sgrgaard Knut" <Knut.Sorgaard@banenor.no>
Subject: Saksnr. 202316532 - Ny avgrening @stre linje
Attachments: Saksnr. 202316532 - Stgytiltak forslag i Lekenveien.pdf
Hei,

Dette dokumentet inneholder forslag til tiltak for reduksjon av stey langs Lekenveien 1
forbindelse med Ny avgreining Ostre linje prosjektet. Tiltakene som presenteres er droftet 1
fellesskap med naboene, og det er enighet blant samtlige beboere om at de representerer
hensiktsmessige og gjennomferbare losninger. Dokumentet gjenspeiler dermed et samlet
standpunkt fra beboerne i omradet som er omtalt i forslagene.

Nar det gjelder tiltak knyttet til gangvei, er det uttrykt bred interesse fra hele Lokenveien. Flere
beboere i1 nabolaget planlegger & sende inn egne henvendelser til kommunen om dette. Det anses
derfor som hensiktsmessig & ta opp saken med kommune og/eller fylkeskommune, med tanke pa
a finne en varig losning fremfor en midlertidig gangvei som kun gjelder i anleggsperioden for Ny
avgreining Ostre linje prosjektet.

Med vennlig hilsen,
Ekaterina Zankova
Lokenveien 16B, Krakstad
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Innspill vedrerende Ny avgrening Q@stre linje @stfoldbanen prosjektet

Vi som er bosatt langs Lgkenveien gnsker med dette & uttrykke vare bekymringer knyttet til den
forventede gkningen i trafikk. Vi ber om at de forholdene som beskrives nedenfor blir vurdert
ngye, og at ngdvendige avbatende tiltak iverksettes.

Stoy

En markant gkning i staybelastningen er uunngaelig ved gkt tungtrafikk. Dette vil fa vesentlige
konsekvenser for bomiljget. Flere boliger har soverom med vinduer direkte vendt mot
Lgkenveien, noe som gjar beboerne seerlig utsatt. | Lakenveien 16A-16C er tre soverom
plassert slik at de vender rett mot Lgkenveien, og stayen treffer dermed direkte inn i disse
rommene.

Det er en betydelig forskjell mellom fartsgrensene pa 40 km/t og 80 km/t utenfor Lakenveien 16.
Mange sjafgrer overholder ikke gjeldende grense, og tunge kjoretay passerer ofte fartshumper
uten a redusere fart tilstrekkelig. Dette skaper kraftige smell nar lasten forskyves, noe som skjer
rett utenfor soveromsvinduene i Lakenveien 16A, hvor fartshumperen er plassert.

Fartshumpen utenfor Lgkenveien 16A er den siste i retning Ski. Etter denne gker fartsgrensen
fra 40 km/t til 80 km/t, og mange farere akselererer derfor kraftig rett etter humpen. Dette
forsterker stgyen fra tunge lastebiler og gjgr belastningen ekstra stor for oss som bor her.

| tilegg kommer de generelle utfordringene ved en fem ar lang prosjektperiode. Flere beboere
arbeider hjemmefra i betydelig grad, andre er i foreldrepermisjon med sma barn, og enkelte har
skiftarbeid med behov for hvile pa dagtid. Fem ar med redusert nattesgvn og kontinuerlig
steybelastning er en uforholdsmessig stor pakjenning, med potensielt alvorlige konsekvenser
for bade fysisk og mental helse.

Trafikksikkerhet

En gkning i trafikkmengden vil forverre trafikksikkerheten i Lakenveien. Vare erfaringer viser at
tunge kjoretay sjelden reduserer farten tilstrekkelig fgr de passerer fartshumpene utenfor
Lgkenveien 16A. Selv om fartsgrensen pa strekningen er 40 km/t, blir denne jevnlig
overskredet, noe som skaper farlige situasjoner. Veien benyttes daglig av gaende og syklende,
herunder barn.

Det er ingen tilrettelagt gangvei langs Lgkenveien. Den lille stien ved Lgkenveien 10-12 er
utilgjengelig vinterstid og kan derfor ikke anses som et reelt alternativ. Dette innebaerer at myke
trafikanter ma ferdes direkte i kjgrebanen, noe som blir seerlig risikabelt dersom bade
anleggstrafikken og en eventuell omdirigering av trafikk fra Krakstadveien ferer til ytterligere
belastning. Beboere, inkludert skolebarn, er avhengige av trygg ferdsel til skole,
kollektivknutepunkter og @vrige gjgremal.
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Flere boliger har ventilasjonsinntak vendt mot Lakenveien. Vi er bekymret for at stav fra
anleggstrafikk og transport av jordmasser vil forurense inneluften i vare boliger gjennom hele
prosjektperioden. Dette vil pavirke bade trivsel og helse.

Forslag til avbatende tiltak

For & redusere de negative konsekvensene av trafikkgkningen ber vi om felgende:

Etablering av stoyskjerm langs Lakenveien 16, konstruert slik at den reduserer bade
stgy og vibrasjoner.

Tiltak mot stevspredning, slik at beboere ikke far inntransportert partikler via
ventilasjonsanlegg.

Oppfering av trafikkspeil som sikrer trygg ut- og innkjgring for beboere i Lgkenveien
12-16.

Anleggelse av gangvei fra Lokenveien 16 til Stasjonsveien, slik at gdende og
syklende far en trygg og helhetlig forbindelse til skole, togstasjon og bussholdeplass.

Vi anmoder om at disse forholdene tillegges vekt i den videre planleggingen, slik at bomiljget
langs Lakenveien ivaretas pa en forsvarlig mate.

Tiltakene stottes av:

Lokenveien 12
Lokenveien 14
Lakenveien 16A
Lokenveien 16B
Lokenveien 16C
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From: "Bard Normann Andersen" <bard-n-a@online.no>

Sent: Fri, 17 Oct 2025 11:01:51 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>

Cc: "John Ivar Bjoner" <johnivarbjoner@gmail.com>

Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Attachments: Innspill til planbehandling.pdf, 202316532 Ny avgrening @stre linje -

Hgringsinnspill fra @stre Linje Grunneierlag - PDF.pdf

Vedlagt felger min heringsuttalelse med innspill til planbehandlingen av «Ny avgrening Ostre
linje".

Jeg ber om kvittering pé at heringsuttalelsen er mottatt.

Jeg vedlegger ogsé Ostre Linje Grunneierlag sin uttalelse, da jeg stiller meg bak denne, og denne
er & regne som gjeldene for undertegnede.

Med hilsen

Bard Normann Andersen
Krakstadveien 98, 1408 Krakstad
Mobil +47 918 07 303
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Hgringsuttalelse til planbehandling for;
«Ny avgrening @stre linje @stfoldbanen» Planbeskrivelse statlig plan PlanID:
NO3020 201903 (Nordre Follo kommune) / NO3021_329 (As kommune)

Felgende innspill sendes i forbindelse med hgringen av den statlige planen. Innspillet gjelder
primaert konsekvenser og elementer knyttet til undertegnedes eiendom; garden Frogner
Mellom (sgr for traseen), Krakstadveien 98 i Nordre Follo og dertil hgrende drift av gardene
Eng sgndre og Sinnerud (nord for traseen). | tillegg vil jeg trekke frem enkelte forhold som
gjelder generelt for omradene rundt.

Garden og gardsdriften var blir, i fglge planbeskrivelsen, bergrt pa flere mater. Jeg ber om
at fglgende forhold hensyntas i den videre planleggingen, ved at Bane NOR tilrettelegger
for tiltak og gjor endringer i reguleringsplanen:

1. Ny toglinje blir et livsverdi-reduserende element i landskapet rundt garden.

Konkret papekes det at traseen bgr legges sa lavt som mulig i terrenget. Dette
innebaerer, for var gard, at det bgr legges en sa lav som mulig bro over Engsbekken, med
minst mulig fyllinger mot brokarene. Dette vil dempe inntrykket i terrenget (KULA) og
det vil ta minst matjord fra garden. En lavere trase over Engsbekken muliggjgr lavere
linje vest for bekken (eventuelt med kulverter) ved tunet pa Frogner Nord og i skogen
ved Hagelunden. Det er ikke elgtrekk i dag a ta hensyn til i omradet der Engsbekken bro
planlegges.
a. Jeg ber om at Bane NOR i fortsettingen planlegger med lavere bro (enn L1) over
Engsbekken, og synliggjor de muligheter dette vil medfgre for terrenget pa begge
sider av bekken. Dette inkludert kulverter og andre konstruksjoner.

Terrenget mellom Hagelund og Krakstad ligger til rette for mer «innpakking» av traseen
ved bruk av kulverter og andre konstruksjoner for & bedre skjule banen gjennom KULA.
Disse forhold er diskutert og bekreftet som mulig, ved befaring med jernbanekyndig
konsulent, innleid av Bane NOR tidligere i prosjektet. | navaerende planbeskrivelse, med
to traseforslag (LO og L1), er et betydelig lavt alternativ, basert pa disse muligheter, ikke
beskrevet. Bane NOR sin konsulent bekreftet at det er muligheter for a fa til dette, om
det er vilje.
b. Jeg anmoder om at alternativer med lavere trase enn L1 og mer «innpakking» av
traseen utredes, med kulverter under dyrket mark der det er fornuftig.

En ny jernbanelinje tvers igjennom landskapet, pa tvers av strgkretningen, vil vaere svaert
gdeleggende for nalevende og kommende generasjoner. KULA omradet forringes for
alltid. Den varige ikke-gkonomiske kostnaden for landskap, omgivelser og bosetting vil bli
uforholdsmessig hgy. Det er bemerkelsesverdig hvordan Bane NOR unngar a vise
konsekvensene fullt ut i presentasjonsmaterialet. Det er apenbart at manglende
infrastruktur og direkte feilinformasjon er presentert for a gjgre traseen mest mulig
«spiselig».
c. Jeg ber om at de «ikke-gkonomiske» kostnadene ma utredes og beskrives bedre og
at en eventuell gevinst for reisende (@stre linje) presenteres i ssmmenheng med
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disse. Dette for a konkretisere eventuell samfunnsgevinst, sett opp imot de «ikke-
pkonomiske» konsekvensene for landskapsinngrepet.

d. Jeg ber om at presentasjonene og illustrasjonene i fortsettingen korrigeres, med
faktisk infrastruktur, slik at konsekvensene i landskapet tydeliggjores og
presenteres zerlig og redelig.

e. Det ma presenteres flere bilde-illustrasjoner som viser konsekvenser av
landskapsinngrepene, sett fra flere lokasjoner.

2. Ny toglinje reduserer gardens jordbruksareal, permanent. Og ny toglinje skjaerer av
deler av jordbruksarealet i nord-gst, slik at dette ikke blir tilgjengelig for praktisk drift
for Frogner mellom.

Jeg ber om at Bane NOR tilrettelegger for tiltaksjordskifte slik at tapte arealer i traseen
og avskarede arealer (i mitt tilfelle nord for traseen) kompenseres med «ny jord»
tilsvarende det tapte arealet. Det vil trolig vaere behov for tillemping og justering av
arealgrenser for flere av gardene i traseomradet. Et felles tiltaksjordskifte, der flere
garder sees i sammenheng, vil kunne Igse dette og gi mest mulig optimale grenser,
arondering og driftsenheter nar prosjektet er ferdig.
a. Bane NOR ma ta initiativ til 3 starte tiltaksjordskifte i god tid fgr eller i forbindelse
med erverv av arealer.

3. Drensgrefter og avlgp/samlegrgfter skjseres over.
Flere av gardens samlegrgfter gar «under» traseen. Fgr anleggsarbeidet med selve
traseen kan starte, ma grgftesystemet pa nordre del av garden bygges om. Samlegrgfter
for dreneringen skjaeres over og denne ma erstattes med ny trase som ikke «stenges» av
prosjektet, slik at ikke jordbruksarealer settes ungdig ut av drift i anleggsperioden og i
etterfglgende driftsfase. Jeg ber om at Bane NOR presenterer en plan for dette.
a. Omlegging av grgftesystemet ma skje for selve anleggsarbeidene pa traseen

starter.

4. Trafikale driftsulemper og bekymringer for gkt risiko i anleggsperioden.
Bane NOR ber om innspill pa konsekvenser av skiftevis stengning av
Krakstadveien/Lgkenveien.

Undertegnede driver landbrukseiendommer, naert innpa, pa begge sider av traseen.
Stengning av Krakstadveien vil medfgre store driftsulemper for landbruksdriften, med
opp til 15 km (tur-retur) ekstra kjgring mellom driftssentret og driftsarealer. Stgrstedelen
av driftsarealet ligger nord for traseen (gardene Eng sgndre og Sinnerud) og driftssentret
(Frogner mellom) ligger sg@r for traseen. Det er ogsa en ulempe og gkt risiko for
samfunnet, da maskiner, utstyr og avling ma kjgres gjennom bade Krakstad og tidvis ogsa
gjennom Ski sentrum ved stengning.
a. Om Krakstadveien stenges for allmenn ferdsel, ma det legges til rette for at
driftstrafikk mellom gardene kan opprettholdes (anleggsvei over traseen).

Krakstadveien betjener all busstrafikk mellom Krakstad og Ski. For myke trafikanter er
veien eneste gang- og sykkelvei mellom Krakstad og Ski. For oss som bor langs veien vil
en stengning ha store konsekvenser.
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b. Det forventes at gangvei og kollektivtransport gjennom Krakstadveien ivaretas
giennom hele prosjektet.

Det vil generelt vaere ulemper og gkt trafikal sikkerhetsrisiko for lokalmiljget langs veiene

ved skiftevis stengning. Ordinaer biltrafikk vil med skiftevis stengning medfgre «dobbel

belastning» pa henholdsvis Krakstadveien og/eller Lokenveien. Dette i tillegg til den gkte

anleggstrafikk som prosjektet medfgrer. Bade Krakstadveien og Lgkenveien er smale og

darlig dimensjonerte veier som ikke er egnet for stor gkning i trafikk.

c. Trafikksikkerheten ved stengning av Krakstadveien/Lgkenveien ma utredes. @kt
risiko er ikke a akseptere.

Det er bekymringer knyttet til gkt utrykningstid for ngdetatene for oss som bor langs
Krakstadveien, dersom veien stenges. Ogsa disse kjgretgyer ma ha tilgang gjennom
Krakstadveien dersom veiene i perioder stenges for allmenn ferdsel.

d. Det forventes at prosjektet ikke medfgrer gkt utrykningstid for ngdetatene.

5. Bekymring for veikvaliteten pa Krakstadveien og pavirkning av tung anleggstrafikk.
Krakstadveien er en «gammel bygdevei» som opprinnelig ikke er bygget for store
belastninger. Veien gar i dag stedvis i oppl@sning, fordi forsterkningslag og baerelag ikke
er dimensjonert og oppgradert med endret trafikkbelastning. Veien er ikke bygget for
tung anleggstransport. Dette ma tas inn i prosjektet og tilfredsstillende veikvalitet ma
veere sikret nar prosjektet er ferdig.

a. Konsekvenser av anleggstransport-belastningen for Krakstadveien ma utredes og
tiltak for opprettholdelse av veiens kvalitet ma planlegges.

6. Vilttrekket gjennom skogen ved Hagelunden er ikke tilstrekkelig ivaretatt i
planbeskrivelsen.

Vilttrekket ligger mye lenger @st i terrenget gjennom skogen, enn skisserte

bro/kulvert/viltovergang er planlagt. Elg har sitt hoved-krysningspunkt over

Krakstadveien mellom gardstunene Frogner Nord og Eng. Og vilttrekket nor-syd i

skogsbeltet mellom E18 og Krakstadveien skjer i hovedsak pa Nordre Follo -siden av

kommunegrensen.

a. Ved @stensjpveien ma den planlagte kulvert breddes mot gst eller at en egen vilt-
kulvert legges vesentlig lenger mot gst for a kunne betjene det omradet der
vilttrekket faktisk gar.

b. «Omveien» under @stensjgbekken bru vest i traseen ma forkastes.

Bane NOR sin tilnaerming til prosjektet: Er det god nok argumentasjonen for prosjektet?

7. Grunneierlaget @stre Linje har for flere ar siden presentert dokumentasjon (Rapport
utarbeidet av jernbaneplanlegger Jon Hamre, Trafikkonsept) pa at prosjektets
opprinnelige malsetting kan nas med dagens trase (0-alternativet eller et 0-pluss-
alternativ) med mindre tilpassninger pa Ski stasjon. Bane NOR (ved prosjektsjef Lisa
Wolme) bekreftet senest pa informasjonsmgte i Ski i september 2025 at det ikke er
kommet nye momenter i bestillingen av malet for prosjektet. | den opprinnelige
bestillingen var malet for kapasitetsgkningen klart definert.
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Motivasjonen for ny bane mellom Ski og Krakstad var i starten sterkt knyttet til Bane
NOR sitt angivelige behov for togoppstillingsplasser s@r for Ski. Denne del av prosjektet
ble skrinlagt, da Bane NOR fant ut at det allikevel ikke var behov. Kan det vaere s3, at det
som erigjen av prosjektet «ny avgreining» heller ikke er forankret i et absolutt behov for
ny trase, men at dette kan Igses ved langt enklere midler med dagens trase?

| prosjektbeskrivelsen til Bane NOR (publisert 19. august 2025) er fglgende tekst
begrunnelsen for prosjektet: «Dette gir mulighet for framtidig gkning av antall tog fra
@stre linje, som alle kan kjgre gjiennom Blixtunnelen. Ny avgrening av @stre linje sgr for
Ski bidrar ogsa til at kapasiteten for togtilbudet pa Vestre linje og lokaltogstrekningen
Oslo-Ski kan gkes mer i framtiden. »

En utbygging av ny avgreining vil utvilsomt bidra til muligheter for fremtidig gkning av
antall tog, men er det det som er bestilt? Hamres rapport viser at den opprinnelige
bestillingen (antall avganger) kan oppnas med dagens trase og ved riktig ruteplanlegging,
med eventuelle mindre tiltak pa Ski stasjon. Dette har ikke Bane NOR dokumentert
imgtegatt, men avfeiet muntlig som «ikke riktig». Det er kjent at en eventuell
kapasitetsgkning ut over det som er bestilt til prosjektet ogsa vil veere avhengig av sveert
store investeringer pa andre deler av bade @stre og Vestre linje. Hva er da hensikten
med & gjennomfgre «Ny avgreining @stre linje @stfoldbanen»? Det vil veere en ubotelig
tragedie om det i fremtiden kommer frem at det egentlig ikke var ngdvendig a
gjennomfgre prosjektet. Planlegger Bane NOR na en utbygging som ikke er forespurt,
eventuelt hvorfor? Det kan se ut til at prosjektet «lever sitt eget liv», basert pa
utilstrekkelige sannheter og behov som ikke er en del av bestillingen.
a. Bane NOR anmodes om a utarbeide et 0+ alternativ, basert pa mulighetene
presentert av Hamre.
b. Alternativt ma Bane NOR dokumentere at Hamre sine Igsninger er feil, nar de
beskriver at bestilt kapasitetsgkning er gjennomfgrbar med et 0+ alternativ.

Horingsinnspill fra @stre Linje Grunneierlag til planforslag «Ny avgreining av @stre linje»

Undertegnede stiller seg bak «Hgringsinnspill fra @stre Linje Grunneierlag».

Krakstad 17.10.2025

Hgringsuttalelsen er sendt inn av
Bard N. Andersen

Frogner Mellom

Krakstadveien 98

1408 Krakstad

Haringsinnspill er sendt til postmottak@banenor.no med tittel «202316532 Ny avgrening @stre linje»
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From: "@istein Sletten Lgvik" <oistein@oistein.org>

Sent: Fri, 17 Oct 2025 17:28:59 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Stetter innspillene og uttalelsene til John Ivar Bjoner og Kristin Véage (grunneiere Vang gérd Nordre Follo (g.nr 5

br.1 og 2)
Helga og Jan Erik Bjoner (tidligere eiere/ nd beboere).

I tillegg savner vi steyutredning for ferdig bygget prosjekt.

Videre utredning/regulering eller prosjektering av jernbane i omrade med kvikkleire ma stanses i pavente av
resultater fra prosjekter som SAFERCLAY.

Hilsen

Qistein Sletten Lovik
Gamle asvei 71

1424 SKI
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Horingssvar — @stfoldbanen (Ski) - (Sarpsborg) @stre linje, Ny avgrening
@stre linje

Del 1:

1. Innledning

Innsendte hgringssvar er pa vegne av meg selv, beboer i Nordre Folle kommune, Vestveien
50A

Omradet jeg bor i er et vernet omrade og det eneste boligomradet i Vestveien som grenser
mot jernbaneskinnene.

Nordre Finstad Gard, Vestveien 46 - 50 bestar av det opprinnelige gardstunet til Nordre
Finstad gard, med boliger i lave og grishus, karbolig, stabbur og hovedhuset. I tillegg er det
et nybygget leilighetsbygg. Totalt er det 27 bohenheter i ulike stgrrelser. Det opprinnelige
gardstunet er vernet, slik at utemiljget skal framsta som om det fortsatt er et gardstun.

Beliggenheten av eiendommene er neert til togskinner og narmeste nabo til Hensetting Ski.
Bomiljget er plassert sentralt i Ski.

2. Hovedsynspunkt

Forslaget til reguleringsplan for ny avgreining @stre linje bgr ikke vedtas. Forslaget er
mangelfullt og utelater konsekvensutredning av hvordan tiltaket vil pavirke Ski Sentrum,
med spesielt fokus pa bebyggelse langs toglinjen i Vestveien.

Videre er det mangelfullt at hensetting av tog og verksted er tatt ut av hgringsforslaget uten
at det foreligger konkrete planer nar det gjelder hvordan hensetting skal lgses ved gkt
trafikk. Var bekymring er at tidligere planer om utbygging av hensetting i Ski vil tvinges
fram, og at eneste arsak til at det ikke er inkludert i dette planforslaget er at det er enklere
og rimeligere a fa planforslaget gjennom uten hensetting.

Planforslaget framstar videre som mangelfullt ndr det gjelder utredning av stgy. Det
framkommer ikke hva som kan forventes av gkt stgy hele veien fram til Ski stasjon. Vi som i
dag bor slik at togene fra @stre linje ikke passerer oss, vil fa en gkning av stgy, men vi er
ikke tatt med i vurderingen. Alle som bor i naerheten av en toglinje at godstog stgyer
vesentlig mer enn et passasjertog, men planforslagets utredning sier lite om framtidig
togmiks og gkt stgy. Selv uten gkning i antall tog fra dagens situasjon gjennom Ski Stasjon,
sd vil antall tog som passerer forbi Vestveien gke betydelig hvis dette planforslaget vedtas -
og det uten at omradet er inkludert i de eventuelle stgyvurderingene som er utfgrt.
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3. Begrunnelse og utdyping

Nordre Finstad gard er eneste boligomrade langs jernbanen i Vestveien i Ski. Tunet pa
garden er vernet, og boligene er bygget spesielt for d ivareta et historisk boligmiljg. Hvis
dette skal fortsette a veere den idyllen det er i dag, s ma reguleringsplaner i naerheten ogsa
ta ansvar for ivaretakelsen av det vernede omradet. Neermeste nabo til det vernede tunet er
Hensetting Ski og toglinjene pa Vestre linje. Avstanden til toglinjen og hensettingsplassene
er kun fa meter fra bebyggelsen.

Min bekymring er hvis dette planforslaget vedtas, uten a inkludere planer for hensetting
etter en gjennomfgring av ny pakobling for gstre linje, sd vil det 1. bli gkt stgy fra
eksisterende hensetting og 2. framtvinge en utbygging av eksisterende hensettingsomrade
til & dekke det gkte behovet. | dagens situasjon er det 8 plasser pa hensettingsomradet,
mens tidligere utredninger har vurdert behovet vesentlig hgyere og med stgrre arealbruk
(Bane Nor: Utredning Hensetting @stlandet - delrapport 3 - Analyse arealer Ski)

Ved dagens situasjon, sa er stgy fra togpasseringer innenfor akseptabelt niva, mens stgy fra
hensettingen tidvis er mer belastende. Parkerte tog er ikke avskrudde tog, og det er tidvis
mye stgy fra et hensettingsomrade. Dette er Bane Nor godt kjent med fra andre
hensettingsomrader. Viser ogsa til vedtak om statlig reguleringsplan for Hensetting Moss,
brev fra Kommunal- og distriktsdepartementet 22/1391 der nye hensettingsomradet er
planlagt med stgyskjermer: «Det vil ogsd bli satt opp stgyskjermer for d dempe bdde
eksisterende og framtidig stgy fra jernbaneanlegget, i tillegg til vegetasjonsskjermer for d
redusere pdvirkning pd landskapet.» Sa vidt det er a lese ut av plandokumentene, sa er det
ingen beboere sia neerme Hensetting Moss som vart bomiljg er plasserti forhold til
Hensetting Ski.

Bomiljget er i dag ikke utsyrt med stgyskjermer eller andre stgyreduserende tiltak.

Maélet med planforslaget er & gke togtrafikken. Det betyr at det vil bli gkt trafikk pa
eksisterende toglinje forbi eiendommene i Vestveien. Boligeiendommene starter ved
inngang/ utgang av tunnelen som gar under FV 154 Asveien. Togene fra gstre linje passerer
i dag ikke var eiendom. Dette er ikke med i planforslaget, som derfor ma sies a vaere
mangelfullt.

Det understrekes at det er viktig a skille mellom det & bo naer en togskinne der det passerer
12 tog om dagen og der det passerer 12 tog i timer.

4. Konklusjon og anbefaling

Oppfatning er at planforslaget er mangelfullt utredet, og ber om at forslaget avvises og
utbedres.

Videre er det gnskelig at avbgtende tiltak til stgy inkluderes, dette vil for bomiljget i
Vestveien 46-50 vere stgyskjermer, hastighetsreduksjon, tidsbestemmelser om tog pa
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tomgang (kjgleanlegg om sommeren, kompressorer og oppvarming om vinteren) og flytting
av hensettingsomradet ut av sentrumsomradet i Ski.

5. Avslutning

Jeg takker for muligheten til & kunne delta i hgringen. Jeg ser absolutt den miljgmessige
fordelen ved 3 flytte mer transport over pa skinner. Min oppfatning er likevel at ansvarlig
instans, BaneNor, ma bzere kostnaden for de ulempene tog og hensetting kan pafgre
omrader rundt trafikknutepunktene.

Ski, 17.10.2025
Trude Pettersen
Vestveien 50A
1423 Ski
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From: "Edvard Thirud" <ethirud@gmail.com>

Sent: Fri, 17 Oct 2025 12:46:06 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: 202316532 Ny avgrening @stre linje

Ostensjoveien

Vi som bor i Ostensjoveien, ensker & beholde dagens versjon av Ostensjoveien. Det er viktig &
bemerke seg at dette er en bomvei, som svart {4 hus bruker til gjennomkjering. Per na er det
snakk om 8 husstander som benytter seg av denne veien, og det teoretisk maksimale antallet er
13 husstander. Grunneier ber derfor BN legge inn dette, da det som det sér 1 dag virker som dette
er en vei som kan brukes som gjennomkjering, og at det ikke kommer frem hvor fa hus det
faktisk er snakk om.

A beholde dagens vei gir og viltet flere muligheter for 4 komme seg forbi jernbanen. De kan da
enten gd under bruka, eller over viltovergangveien. S vidt grunneier kan forsa er det bedre for
viltet

Nydyrking

Grunneier onsker 4 forbedre/utvidet et av jordene som ligger langs traseen. En viktig forutsetning
for at dette skal la seg lose pd en god méte, er at Ostensjoveien beholder dagens beliggenhet.
Dette prosjektet kan eventuelt sees i sammenheng med en eventuell etablering av ny Ostre linje,
og bidra til at jordbruksregnskapet gér bedre opp.

Grunneier ber derfor BN legge inn dette i vurderingen.

Overbygging

Dokumentene i saken viser at delen av ny Ostre linje som passerer Hagelund/Haga omréadet gér
rett gijennom en viltrase. Dette vil begrense en allerede presset overgang i meget stor grad. Her
ber BN legge kulvert over store deler av banen, for & sikre viltet overgang. Om man ser pa kartet,
er dette en av de siste trekkene som er mulige & bruk, og landskapet muliggjor en kulvert uten
store problemer. Dette vil og bidra til & beholde litt av turomradet som ellers vil deles i to av en
enorm skjering. Ser man pa kartet er det utrolig lite turomrade igjen. At man tilrettelegger for en
sti over jordet er ikke det samme som skogsomradet.
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Grunneier ber om at dette utredes.

Kvikkliere

Underveis i prosessen er det lokalisert flere store forekomster av kvikkleire. Dette er noe man
leser om jevnlig i avisen, og det man da leser er om tilfeller der man ikke har klart & handtere
dette problemet. Ut fra mediebildet ser det ikke ut som BN har kontroll pd dette, og det man leser
av svar er lite tillitsvekkende.

Grunneier ber BN redegjore for hvordan dette skal handsetes, og hvilke garantier de legger frem.
Sann grunneier forstar dette, er det store mengder kvikkleiresom beveger seg i bade i selve
anleggsomradet, men og i omrddet rundt. Dette har vel per dags dato ikke BN gjort tilstrekkelige
analyser pa. Det er ogsé viktig & presisere at omradet grenser til bekker og en innsje. P4 noen av
stedene er det vel og noe heydeforskjell.

Dette gjelder ikke bare grunneiers eiendom.

I tillegg til sikkerhetsrisikoen, mener grunneier at kostnadene tilknyttet dette ma inn i prosjektets
rammer for prosjektet realiseres. Det virker dpenbart at disse forekomstene vil resultere i en
heyere pris, og i et prosjekt som allerede viser liten/ingen samfunnsgkonomisk nytteverdi (se
innspill fra Grunneierlaget langs ostre linje) er dette viktige ting & fa pa bordet.

Erfaringene med Moss og Fredrikstad/Halden er etter hva grunneier kan se gode pekepinner pa
hvordan slike funn kan gke kostnader betraktelig.

Innspill fra grunneierlaget

Grunneier ber om at alle innspill som er sendt samlet fra grunneierlaget svares ut. Det er lite
poeng i & gjenta dette ogsd her, men om det er et behov for at noen av tingene ma stilles pa en
annen mete ber jeg om skriftlig beskjed.

Mvh Edvard Thirud
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From: "Tommy Are Grav" <tommyaregrav@gmail.com>

Sent: Sat, 18 Oct 2025 18:15:10 +0200

To: "Postmottak Bane NOR SF" <postmottak@banenor.no>
Subject: Heringssvar — @stre linje, ny trasé i Ski

Heringssvar — Ostre linje, ny trasé i Ski

Vi viser til planene om ny trasé for Qstre linje 1 Ski, og ensker med dette & komme med innspill
pa vegne av beboerne pa Nordre Finstad gard.

P& Nordre Finstad gard finnes det 27 boenheter som vil bli direkte berert av endringene knyttet
til ny trasé. I tillegg er det besluttet & utvide oppstillingsplass for tog i umiddelbar nerhet til disse
boenhetene.

Allerede 1 dag opplever vi betydelig stayplager fra jernbanen, bade fra togpasseringer i hoy
hastighet gjennom hele degnet og fra aktivitet pa oppstillingsplassen. Med den planlagte
utbyggingen ser vi for oss en ytterligere okning i frekvens og intensitet av denne stoyen, noe som
vil ha negativ innvirkning pa bokvalitet, helse og trivsel for beboerne.

Vi ber derfor Bane NOR om 4 vurdere folgende tiltak:

1. Flytting av togoppstillingsplassen ser for tunnelen 1 Ski

Dette vil bidra til & redusere stoybelastningen for beboerne pa Nordre Finstad gird og ivareta
hensynet til bomiljeet 1 omradet.

2. Redusert hastighet pa tog ved ankomst og avgang fra Ski stasjon

Lavere hastighet vil dempe stoynivéet betydelig, spesielt i de mest belastede tidspunktene pa
degnet, og vil vare et enkelt og effektivt tiltak for & bedre livskvaliteten for narliggende
beboere.

3. Etablering av stoyskjerm mot Nordre Finstad gard

En fysisk stoyskjerm vil kunne redusere bade kontinuerlig og impulsiv stey fra togtrafikken og
oppstillingsplassen, og er et viktig tiltak for & beskytte beboerne mot ytterligere belastning.
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Vi hiper Bane NOR tar dette innspillet med i den videre planleggingen og viser vilje til & finne
losninger som ivaretar bade jernbanens behov og hensynet til lokalsamfunnet.

Med vennlig hilsen

For Styret for realsameiet i Nordre Finstad gard (NFG)

Tommy Grav

+4792262727
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Horingsinnspill «202316532 Ny avgrening Ostre |injé>>

Fra: Ellen og Harald Eckbo (grunneiere Sendre Loken gard Nordre Follo (g.nr.4 b.nr.1).
Kristian Prestrud (forpakter av Sendre Loken gard).

Generelle kommentarer til prosjektet Ny avgrening Qstre linje.

Min tillit til BaneNor som planleggende og utfgrende myndighet av jernbaneprosjekter er
dessverre meget liten.

Det har sin bakgrunn i foelgende prosjekter:

Blixtunellen:

Meget store budsjettoverskridelser.

Store forsinkelser av prosjektet.

Feil valg av type kjoreledning i tunellen.

Ny jernbane Moss:

Meget store budsjettoverskridelser.
Store forsinkelser.
Total feilvurdering av grunnforhold/kvikkleire.

Kvikkleireras Levanger:

Feilvurdering av grunnforhold/kvikkleire.

Planlegging av Ny avgrening Qstre linje:

BaneNor sin innleie av stadig nye konsulentselskaper under planleggingen tyder pa liten
kompetanse i BaneNor.

BaneNor ma legge sin arroganse og selvgodhet til side, sette seg ned med Jon Hamre og
gjennomfare hans lgsning av Dstre linjes pakobling pé Blixtunellen p& Ski stasjon.

Hverken Jernbanedirektoratet eller BaneNor har pa en saklig og veldokumentert mate
klart & motbevise at Hamres lgsning er gjennomfarbar.

Dette vil spare et veldig hoyt verdsatt kulturlandskap(Kula klassifisert.)

Spare den beste matjord for kornproduksjon som det kun finnes 1% av i Norge.
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Spare samfunnet for unedvendig bruk av milliarder pa en jernbanebit som kan lgses pa
Ski stasjon.

Store arealer blir bAndlagt under anleggsperioden i sterrelses omfang rundt 500-600
dekar som i den 5 ars lange anleggsfasen ville kunne ha produsert ca. 2,5 milioner brad.

Horingsinnspill vedregrende planlagte inngrep Sendre Loken
gard,Nordre Follo.

Kulturlandskap.

Prosjektet far veldig negativ innvirkning pa kulturlandskapet.

BaneNor sin presentasjon av bro over Engsbekken med skjeeringer er veldig bagatellisert.
lllustrasjonen mot ser av bro mot Krékstad kirke er ikke reell.

Det er heller ikke laget en illustrasjon fra Krakstad kirkested hvor bro og skjzeringer vil
framstd som meget odeleggende for kulturlandskapet som er Kula klassifisert

Alternativ L1 ma velges for & gi minst mulig innvirkning pa kulturlandskapet og minimere
heving av Lokenveien.

Arrondering.

Mitt sterste sammenhengende areal p& ca.160 dekar vil ble delt.

Areal pa sydsiden av traseen blir veldig tungdrevet.

Forslag til lasning:

BaneNor innlgser Lokenveien 30.Dette vil kunne lette en makelgsning med Vang Gard for

mer rasjonell drift.

Vann/Energibrgnn.

Eiendommen har 2 borehull som leverer drikkevann.Ved forringelse av dagens kvalitet pa
dette vannet m& BaneNor bekoste nye borehull.

Dette gjelder ogsa energibronn dersom dennes kapasitet blir forringet.

Drenering.

Omréadet som skal permanent beslaglegges samt midlertidige beslag under
anleggsperioden er systematisk groftet.
BaneNor mé& bekoste ny grefting av hele omradet som er benyttet.

Det er ogsa flere samlegrofter for vann til Engsbekken.Disse ma det passes spesielt godt
pa under anleggsperioden.

Bro over Engsbekken.
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Her ma L1 alternativet ogséa velges.BaneNor sin pastand om at elg far problemer med a
krysse under bro er ikke reel.Elg beveger seg aldri i nord-syd retning,kun gst-vest i dette
omradet.

Stoy.

Heving av Lokenveien vil pafere var eiendom mer stoy.BaneNor mé sorge for
stoydempende tiltak.

Tilbakefgring av eksisterende Qstre linje til landbruk.

Dette ma tas inn i reguleringsplanen og ikke bare veere et enske fra BaneNor.

Ulemper i anleggsperioden.

BaneNor ma i anleggsperioden sgrge for at det blir tatt sterst mulig ansvar for de stoy og
stovplager som vi blir pafert oss.
Merkostnader fra stov under anleggsvirksomheten,dekkes av BaneNor.

Krakstad 15-10-2025.
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Harald Eckbo. Ellen Eckbo. Kristian Prestrud.
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