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ØSTFOLD BANEN
TOGPARKERING SKI SYD OG NY INNFØRING AV ØSTRE LINJE
KOPI AV UTTALELSER TIL VARSEL OM PLANOPPSTART

Det er mottatt i alt 32 uttalelser til varsel om oppstart - 6 myndigheter, 8 organisasjoner, lag og
foreninger, og 18 private.

Kopi av alle uttalelser er gjengitt på de følgende sider. Tall i listen under henviser til innsatt  rødt sidetall
øverst på uttalelsene.

Myndigheter
- Akershus fylkeskommune (14.05.2019) 003

Hafslund Nett (14.05.2019) 011
Norges vassdrags- og energidirektorat (15.05.2019) 014
Mattilsynet (16.05.2019) 016
Fylkesmannen i Oslo og Viken (20.05.2019) 018

- Statens vegvesen Region øst (22.05.2019) 020

Organisasjoner, lag og foreninger
Tandbergløkka velforening v/ Kjetil Vesteraas (21.05.2019) 021
Kråkstad og Ski bondelag (24.05.2019) 024
Lokal Agenda 21-forumet i Ski (24.05.2019) 026
Søndre Finstad eneboligfelt (24.05.2019) 027
As grunneierlag (25.05.2019) 029
Holstadmarka grunneierlag (27.05.2019) 036
Holstadmarkas venner (27.05.2019) 037
Østre linje grunneierlag (27.05.2019) 038

o Trafikkonsept/Jon Hamre  (vedlegg til uttalelse fra Østre linj e grunneierlag) 042

Private
Sonja og Johannes Nevanlinna  - Askimveien 133  (05.05.2019) 073
Trond Godtland (15.05.2019) 075
Torunn og Per Kristian Høyum / Kristin og Bård Normann Andersen -  Kråkstadveien 93/98
(23.05.2019) 077
Ingrid Margareth og Asbjørg Kristine Langberg -  Kråkstad leir  (23.05.2019) 080
Marianne Rogstad og Trygve Fredriksen  - Asveien 139  (25.05.2019) 081
Bente Hansen -  Østensj øveien 81  (26.05.2019) 083
Kristine Rogstad og Jan Ove Sorheim  - Asveien 141  (27.05.2019) 087
Gudbrand Erik Arnesen -  Ellingsrudveien 25b  (26.04.2019) 089
Berit Hjelm -  Folloveien 66  (02.05.2019) 089
Henning Rindal -  Granheimtunet 17  (02.05.2019) 089
Tone Stenberg -  Gamle Asvei 34b  (02.05.2019) 090
Kenneth Pram -  Elvestadveien 661, Hobøl  (03.05.2019) 090
Kenneth M. Lundkvist -  Eikeliv eien 28b  (23.05.2019) 090
Edvard Thirud -  Østensj øveien 60  (25.05.2019)  (4 oppføringer/uttale/ser i kartportalen) 090
Arnt Nygard  - Asveien 109  (26.05.2019) 091
Bjørn Nygard  - Asveien 107  (26.05.2019) 092
Inger Synnøve Nygard  - Asveien 109  (26.05.2019) 092
Karoline Steensgaard  - Asveien 107  (26.05.2019) 093



A KERSH US
V fylkeskommune

003

FYLKESADMINISTRASJONEN

ASPLAN VIAK AS
Postboks 24
1301 SANDVIKA

Att. Torun Hellen og Harry Korslund

V år saksbehandler
Einar Midtsund

Telefon
22055623

V år dato
14.05.2019

Deres dato
25.04.2019

V år referanse (oppgis ved svar)
2018/17867-16/78847/2019 EMNE L12

Deres referanse
613801-04

Varsel om oppstart av planarbeid for ny avgrening for Østre linje og togparkering syd for
Ski

Det vises til oversendelse datert 25.04.2019 av varsel om igangsatt reguleringsarbeid i henhold til
plan- og bygningsloven § 12-8.

Formålet med planen er aregulere området til ny avgrening for Østre linj e samt togparkering.

Tiltaket er vurdert ut fra fylkeskommunens rolle som regional planmyndighet og som
fagmyndighet for kulturminnevern. Fylkesrådmannen har følgende merknader til planforslaget:

Viktige regionale interesser
Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus (RP-ATP) ble vedtatt av Fylkestinget
14.12.2015. Et av planens hovedmål er at utbyggingsmønsteret skal være arealeffektivt, basert på
prinsipper om flerkj emet utvikling og bevaring av overordnet grønnstruktur. Planen skal bidra til a
nå det felles målet for Oslo og Akershus, fastsatt gjennom Stortingets klimaforlik og Oslopakke 3,
om at persontransportveksten i området skal tas med kollektivtransport, gange og sykkel.

Samferdsel
For forhold som gjelder fylkesveg viser fylkesrådmannen til uttalelse fra Statens vegvesen Region
øst.

Automatisk fr edete kulturminner
Vi viser til vår uttalelse 18.04.2019 med krav om arkeologisk registrering i planområdet, budsjett
for arbeidet og til pågående dialog med Bane Nor og ASPLAN VIAK. Vi er i nær kontakt om
oppstartstidspunkt, bruk av georadar og organisering av registreringen. Fremdrift i det arkeologiske
registreringsarbeidet avhenger av tilgang til eiendommene.

Ny ere tids kulturminner
Området er ikke befart. Uttalelsen gis på grunnlag av arkivmateriale. Planområdet ligger delvis
innenfor kulturlandskap nr. 59 og nr. 60 i rapporten  Kulturlandskap i Follo  (2008), vurdert  til a
være av nasjonal/regional verdi. Det er lagt en hensynssone for bevaring av kulturmiljø H570_ 1,
over området i kommuneplanen. Området ligger også delvis innenfor kulturlandskap nr. 37 i
rapporten, vurdert til ava re av kulturminneverdi. Det ligger SEFRAK-registrerte bygninger

Postadresse Besolksadresse Telefon Org. nr  -  juridisk

Postboks 1200 sentrum Schweigaardsgt4, 0185 Oslo (+47) 22055000 NO 958381492 MVA

0107 OSLO

E-post Fakturaadresse Telefaks Org. nr  -  bedrift
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innenfor planområdet, og eventuelle konsekvenser for eldre bevaringsverdig bebyggelse bør
kartlegges. Tiltaket bør utformes på en måte som ikke kommer i konflikt med viktige
kulturminneverdier.

Vannforvaltning og overvannshåndtering
Akershus fylkeskommune har vedtatt regional plan for vannforvaltning 2016-2021. Planen skal
ligge til grunn for all kommunal planlegging. I alle utbyggingsområder bør det legges opp til lokal
overvannsdisponering med avrenning på egen grunn. Fylkesrådmannen forutsetter at tiltakene
planen legger til rette for ikke forringer tilstanden i vassdragene iht. regional plan for
vannforvaltning.

Massef orvaltning
Planforslaget vil kunne innebære omdisponering eller flytting av større mengder masser. Regional
plan for masseforvaltning i Akershus ble vedtatt av fylkestinget 24. oktober 2016. Denne
inneholder retningslinjer som skal bidra til en mer langsiktig og helhetlig masseforvaltning i fylket.
Det forutsettes at retningslinj ene for håndtering av masser legges til grunn i det videre planarbeidet.
Den regionale planen ligger på Akershus fylkeskommunes hj emmesider:
http:/ /www.akershus.no/ansvarsomrader/klima-og-miljo/?article id=204589

Fylkesradmannens vurdering
På bakgrunn av det tilsendte materialet, mener fylkesrådmannen at tiltaket er i samsvar med vedtatt
kommuneplan og gjeldende regionale planer, og har ingen ytterligere merknader.

Fylkesrådmannen tar for øvrig varselet til orientering, og forbeholder oss retten til akomme med
kommentarer i forbindelse med høring og offentlig ettersyn av planforslaget.

Med vennlig hilsen

Einar Midtsund
seniorrådgiver plan

Herdis Johanne Sletmo
rådgiver, nyere tids kulturminner

Dokumentet er elektronisk godkjent.

Kopi til:
FYLKESMANNEN I OSLO OG VIKEN, STATENS VEGVESEN, ÅS KOMMUNE, SKI
KOMMUNE

Vedlegg
1 Krav om registrering 18.04.2019
2 Budsjett for arkeologisk registrering
Saksbehandlere:
Automatisk fredete kulturminner:
Nyere tids kulturminner:
Plan- og miljøfaglige vurderinger:

anne.traaholt@afk.no, 22 05 56 07
herdis.j ohanne.sletmo@afk.no, 22 05 50 48
einar.midtsund@afk.no, 22 05 56 23
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FYLKESADMINISTRASJONEN

Bane NOR SF
Postboks 4350
2308 HAMAR

Att. Torun Hellen

Vår saksbehandler
Bjarne Gaut

Telefon
22055620

Vår dato
18.04.2019

Deres dato

Vår referanse (oppgis ved svar)
2018/17867-7/74699/2019 EMNE L l2

Deres referanse

Kr av om arkeologisk registrering - Østre linje og Hensetting Ski syd - Ås og ski kommuner

Akershus fylkeskommune viser til pågående prosess for regulering av areal for ny Østre linj e og
hensettingsarealer for tog syd for Ski. Akershus fylkeskommune har tidligere varslet behov for
arkeologiske registreringer i forbindelse med KU og planarbeidet (jf. kulturminneloven $ 9).

Budsjett for arkeologiske registreringer
Planområde ligger rett nord for den nye EIS-traseen gjennom As og Ski, i et gammelt
kulturlandskap med mange kj ente spor etter forhistorisk bosetting og graver. Topografi og
beliggenhet tilsier at det er stort potensiale for agjore funn av automatisk fredete kulturminner med
og uten synlig markering.

I samråd med BaneNor ønsker Akershus fylkeskommune abenytte en kombinasjon av georadar,
visuell overflateregistrering, prøvestikking med spade og søkesjakting med gravemaskin i
registreringsarbeidet. Arbeidet er planlagt gjennomført i 2019 og 2020.

Planområdet er omfattende og dekker om lag 3400 daa. På bakgrunn av de tilsendte plangrensene
er feltregistreringene anslått til 145 ukeverk og det er satt av 30 ukeverk til etterarbeidet. Det
budsj etterte arbeidsomfanget omfatter ikke innleide tj enester forbundet med georadar-
undersøkelsen.

De totale registreringskostnadene er stipulert til  inntil kr 10 832 118,-.  Vedlagt budsjettet er
utarbeidet i henhold til Riksantikvarens retningslinj er for budsjettering og gjennomføring av
arkeologiske registreringer, gjeldende fra 1. j anuar 2016.
http://www.riksantikvaren.no/ y eiledning/E or-forvaltningen/Arkeologi/Budsjett-og-regnskap Det
vil bli fakturert for faktisk medgått arbeidstid. Fakturerte kostnader vil ikke overstige budsjettert
beløp. Akershus fylkeskommune vil kunne foreta delfakturering etter nærmere avtale.

Bruk av lønnsgaranti
Fylkeskommunen har etter avtale med BaneNor ansatt to feltarkeologer for perioden 23. april-31.
oktober, til bruk på prosj ektet i 2019. Fram til vi får tiltrede til eiendommene, vil disse disponeres

Postadresse Besolksadresse Telefon Org. nr  -  juridisk

Postboks 1200 sentrum Schweigaardsgate 4, 0185 Oslo (+47) 22055000 NO 958381492 MVA

0107 OSLO

E-post Fakturaadresse Telefaks Org. nr  -  bedrift
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til annet inntektsgivende arbeid for Akershus fylkeskommunes arkeologiske feltenhet, eller
assistere Anne Herstad med forarbeid/prosjektforberedelse for BaneNor.
Dersom prosj ektet derimot ikke kommer i gang, og vi ikke har annet inntektsgivende arbeid, vil vi
fakturere BaneNor i henhold til avtale om lønnsgaranti, 614 krit (eks. justering for lønnsoppgjøret
2019). Akershus fylkeskommune vil selvfølgelig begrense bruken av lønnsgarantien til et
mmnmmum.

Bestilling
I tråd med de avtaler som ble gjort på møte, 4. april 2019, ber vi BaneNor om asende en skriftlig
bestilling, hvor det fremgår at dere aksept totalbudsj ettet og bruk av lønnsgaranti på
registreringsprosjektet i 2019.

Med vennlig hilsen

Bj arne Gaut
Enhetsleder, arkeologisk feltenhet

Anne Traaholt
Seniorrådgiver, arkeologi

Dokumentet er elektronisk godkjent.

Vedlegg: Budsj ett arkeologiske registreringer, datert 10. april 2019



Budsjett arkeologisk registrering

Akershus fylkeskommune

I I
Saksnr. Saksbeh.: Anne Traaholt / Bjarne Gaut

Prosj ekt nr. I Dat o: ] 10 .04.2019

St ed/ gård, kommune Bane Nor - s tre linj e henset t ing Ski sør

Tilt akshaver Bane Nor

Adresse 1700 daa s kesj akting (deling av matj ord - 85 uv .), 1700 daa utmark (60 uv.). 6

arkeologer, 1 prosj ekt leder 2019 og 2020

L NNSKOSTNADER sos.utg.
timekostnader t imer akr direkte ln n I 28%] sum
Forarbeid kr 315,00

100 kr 320,00 kr 32 000 kr 8 960 kr 40 960
Delsum 100 kr 32 000 kr 8 960 kr 40 960
Feltarbeid 5387 kr 310,00 kr 1 669 970 kr 467 592 kr 2 137 562

937,5 kr 320,00 kr 300 000 kr 84 000 kr 384 000

De/sum 6325 kr 1 969 970 kr 551 592 kr 2 521 562
Etterarbeid 562 kr 310,00 kr 174 220 kr 48 782 kr 223 002

562 kr 320,00 kr 179 840 kr 50 355 kr 230 195

Delsum 1124 kr 354 060 kr 99 137 kr 453 197
Sum l nnskostnader 7549 kr 2 356 030 kr 659 688 kr 3 015 718

IIndirekte kostnader 60% av t imekost nader kr 1 809 431 I
DRIFTSKOSTNADER antall akr
Kost 850 kr 307,00 kr 260 950
Losj i
Reiseut legg Drivstoff 4 biler i 125 dager (80 km akr 1,5) + bom kr 50 kr 85 000
Leiebil el. t ilsvarende 4 biler i 125 dager akr 600 kr 300 000
Sum reise, kost og losj i kr 645 950

Forbruksmateriell og utstyr (10 %) kr 482 515
Sum driftskostnader kr 1 128 465

KJ P AV TJENESTER
Gravemaskin 85 ukeverk sjakting - 50 ukverk fylling a kr 750/ t kr 3 796 875
Annet teknisk utstyr 2 brakker i 125 dager a kr 300 - Rigg og vask kr 400 000 kr 475 000
Delsum kr 4 271 875
Nat urvitenskapelige analyser
14C 60 14C-prøver av 5600 + kr 100 000 i andre prøver kr 436 000
annet
Delsum naturvitenskap kr 436 000
Andre konsulenttjenster Geologi, paleobotanikk, j ordkjemi kr 50 000
Sum kj p av tjenester kr 4 757 875

Håndtering av funn, prøver og dokumentasjonsmateriale (innt il 10 % av lønnskost nader)
Kult urhistorisk museum 4% kr 120 629

SUM BUDSJETT (maksimum) kr 10 832 118
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Regnskap oppsummering arkeologisk registrering

Akershus fylkeskommune
Saksn r.

I j
Saksbeh .: Anne Traaho lt / Bj arne Gaut

Prosj ektnr . 0 I Dat o: ]

St ed/ gård, komm une Bane Nor - Øst re linj e hensett ing Ski sør

Tilt akshaver Bane Nor

Ad resse 1700 daa soke sj akting (deling av matj o rd - 85 uv. ), 1700 daa ut mark (60 uv. ). 6 arkeo loger, 1

pro siektl eder 2019 0 2020

L NNSKOSTNADER
timekostnader t imer sum sos.utg. SUM
Forarbeid kr - kr -

Budsjett 100 kr 32 000,00
Differanse 100 kr 32 000,00
Feltarbeid kr - kr -

Budsjett 6324,5 kr 1 969 970,00
Differanse 6324,5 kr 1 969 970,00
Ett erarbeid kr - kr -

Budsjett 1124 kr 354 060,00
Differanse 1124 kr 354 060,00
Sum ln nskostnader 0 kr - kr - kr -

Budsjett 7548,5 kr 2 356 030,00 kr 659 688 kr 3 015 718
Differanse 7548,5 kr 2 356 030,00 kr 659 688  · kr 3 015 718

!Indirekte kostnader 60% av t imekost nader kr - 1

DRIFTSKOSTNADER Budsjett Differanse SUM
Kost

I Il
260 950,00 kr 260 950,00

Losj i - kr -
Reiseut legg 85 000,00 kr 85 000,00
Leiebil el. t ilsvarende I 300 000,00 kr 300 000,00
Sum reise, kost og losj i kr 645 950,00 kr 645 950,00 kr -

Forbruksmateriell og utstyr (10 %) kr -
Sum driftskostnader kr -
KJØP AV TJENESTER Budsjett Differanse SUM
Gravemaskin kr 3 796 875 kr 3 796 875 I
Annet teknisk utstyr kr 475 000 kr 475 000 ]
De/sum kr 4 271 875 kr 4 271 875 kr -
Nat urvit enskapelige analyser ant all Budsjett Differanse
14C I I kr 436 000,00 kr 436 000,00 I
annet I ]kr - kr - I
Delsum naturvitenskap kr 436 000,00 kr 436 000,00 kr -
Andre konsulenttjenester kr 50 000,00 kr so000,00 I
Sum kjp av tjenester kr -

Håndtering av funn, prøver og dokument asjonsmateriale (innt il 10 % av lønnskost nader)
Kult urhistorisk museum kr 120 628,74 kr 120 628,74  kr

SUM REGNSKAP
Budsjett

kr 10 832 118
Differanse
kr 10 832 118 kr

= = = = = = =



Budsjet t arkeologisk regist rering

Akershus fylkeskommune

Saksnr.

I I
Saksbeh.: I

Prosj ekt nr. I Dat o:]

St ed/ gård, ko m mune

Tilt akshaver

Adresse

TIMEKOSTNADER
t imer akr sum

Forarbeid kr 808 kr -
Feltarbeid u/ overnatt ing kr 808 kr -

-Feltarbeid m/ overnatt ing kr 1 077 kr -
Ett erarbeid kr 808 kr -
Sum timekostnader 0 kr -

REISEUTGIFTER
Reiseut legg
Leiebil el. t ilsvarende
Sum reiseutgift er kr

KJØP AV TJENESTER
Gravemaskin
Annet teknisk utstyr
De/sum kr
Nat urvitenskapelige analyser
14C
annet
Delsum naturvitenskap kr
Andre konsulentt jenester
Sum kj p av tjenester kr

Håndtering av funn, prøver og dokumentasjonsmateriale (innt il 10 % av lønnskost nader)
kr

SUM BUDSJETT (maksimum) kr



Regnskap oppsummering arkeologisk registrering

Akershus fylkeskommune
Saksnr.

I 1
Saksbeh.: [o

Prosjekt nr . [o I Dat o:]

St ed/ gård, kommune [o

Tilt akshaver 0

Adresse 0

TIMEKOSTNADER
t imer akr SUM

Forarbeid L I kr 808 kr -
Budsjett 0 kr -

Differanse 0 kr -
Felt arbeid

HJ
kr 808 kr -
kr 1 077 kr -

Budsjett 0 kr -
Differanse 0 kr -
Ett erarbeid LI kr 808 kr -

Budsjett 0 kr -
Differanse 0 kr -
Sum t imekostnader 0 kr -

Budsjett 0 kr -
Differanse 0 kr -

REISEUTGIFTER Budsjett Differanse SUM
Reiseut legg I

t
kr

Leiebil el. t ilsvarende kr
Sum reiseutgifter kr kr kr

KJØP AV TJENESTER Budsjett Differanse SUM
Gravemaskin kr kr
Annet teknisk ut styr kr kr
Delsum kr kr kr
Nat urvitenskapelige analyser antall Budsjett Differanse
14C I I kr kr
annet I ]«r kr
Delsum naturvitenskap kr kr kr
Andre konsulenttjenester kr kr
Sum kj p av tjenester kr

Budsjett Differanse
Håndtering av f unn, prøver og dokumentasjonsmateriale (innt il 10 % av lønnskostnader)
0 kr kr kr

Budsjett Differanse

SUM REGNSKAP kr kr kr
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HafslundpNet t

Deres dato
2019-04-25

Vr dato
2019-05-14

Deres referanse
613801-04

Vår referanse
89067

ASPLAN VIAK AS
POSTBOKS 24
1300 SANDVIKA

Vår saksbehandler
Natasa Sandvold
Mail:
natasa.sandvold@hafslund.no

Kopi til

UTTALELSE TIL OPPSTART AV DETALJREGULERING  -  ØSTRE LINJE OG TOGPARKERING SKI SYD

Hafslund Nett AS ( «HN») viser til oppstart av detalj regulering for Østre Linje og togparkering Ski Syd
i Ås og Ski kommuner. Høringsfristen er 26. mai 2019 og uttalelsen er dermed innen fristen.

HN har etter energiloven områdekonsesjon i Ås kommune og anleggskonsesjon i Ski kommune. Dette
innebærer at nettselskapet etablerer og drifter strømnettet i kommunen (høyspent og lavspent
fordelingsnett).

1 Elektriske anlegg i planområdet  -  Anlegg etablert etter områdekonsesjon (normalt
distribusjonsnett)  -  NB: Gjelder kun for Ås kommune

HN har elektriske anlegg i planområdet. Planforslaget må ta høyde for og hensyn til de anlegg som det
er nødvendig for nettselskapet a drifte og etablere. Det er også viktig at det ikke iverksettes tiltak som
medfører forringelse av adkomst til nettselskapet sine anlegg.

Anlegg med spenning til og med 22 kV inngår i distribusjonsnettet for elektrisk energi og er bygget i
medhold av områdekonsesjon.

1.1 Eksisterende hoyspenningsluftledn ing
Det må tas hensyn til høyspenningsluftledninger som ligger innenfor planområdet. Ledningene har et
byggeforbudsbelte på 6 meter fra ytterste strømførende ledning, jfr. forskrift om elektriske
forsyningsanlegg anlegg med veiledning (FEF) § 6.4. Ingen bebyggelse kan tillates innenfor definert
byggeforbudssone. Nettselskapet ber om at traseen med byggeforbudsbeltet registreres i planen som
en hensynssone (faresone) med kode 370 - høyspenningsanlegg jfr. vedlegg II til kart- og
planforskriften.

Det må ikke gjøres inngripen i terrenget som medfører oppfylling av terrenget som medfører redusert
høyde opp til luftledningsanlegg.

1.2 Eksisterende hoyspe nningskab ler
HN har høyspenningskabler innenfor planområdet. Normalt kan det iverksettes tiltak (inkludert
planting av trær) så nært inntil kabelgrøften som 1 meter målt horisontalt fra kabelgrøftens ytterkant. Det
er imidlertid viktig at fremtidig tilkomst til kabelgrøftene ikke hindres, og det må heller ikke gjøres
inngripen i terrenget som medfører endring av overdekningen over kabler.

For a fa lokalisert kabelens omtrentlige plassering i terrenget, må det bestille kabelpåvisning. Forespørsel
om kabelpåvisning rettes til Geomatikk, tlf : 09146

1.3 Behov for ny nettstasjon  -  samt forhold til eksisterende nettstasjon  (  fr ittliggende)
HN har flere nettstasjoner innenfor planområdet for Ås som er etablert som frittliggende kiosker. Vi ber
om at det blir tatt hensyn til disse.

For a sikre strøm til ny bebyggelse, kan det bli behov for a sette av arealer til å etablere en ny
nettstasjon innenfor planavgrensningen. Dette er avhengige av effektbehovet til planområdet, og
nettselskapet ber om at forslagsstiller oppgir hvilket effektbehov planområdet har.

Postadress e
Hafslund Nett AS
Postboks 990, Skøyen
N-0247 OSLO

Hovedkontor
Drammensvn. 144, Skøyen
N-0247 OSLO

Internett
www.hafslundnett .no
firmapost@hafslundnett .no

Telefon
+47 22 43 58 00

Bankkonto
6468.05.20877
Foretaksregisteret
NO 980 489 698 MVA
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Arealet som avsettes i planen til frittliggende nettstasjon må være av en slik størrelse at det er
plass og adkomst til nettstasjonen med kranbil (med støttebein). Dette innebærer at det kan bli
behov for et areal på inntil 35 kvm (ca . 5,5 m x 6,5 m). Nettstasjonen skal stå minst 5 meter fra
bygning med brennbare overflater, og avstanden gjelder også til terrasser og lignende brennbare
utstikk som er direkte knyttet til bygget. Av hensyn til blant annet trafikksikkerheten ønskes
frittliggende nettstasjoner plassert minimum tre meter fra veikant og utenfor veiens frisiktsoner.
Fortau, gang- og sykkelvei regnes også som veikant. For å sikre en optimal strømforsyn ing,
ønskes nettstasjonen plassert sentralt i planområdet. Av hensyn til blant annet akustisk støy,
anbefaler nettselskapet at ny nettstasjon plasseres minimum 10 meter fra ny bebyggelse.

HN ser at det ofte ikke blir tatt hensyn til avstandskravene når nye bygninger planlegges og oppføres. Dette skaper
problemer både for grunneiere og for nettselskapet. Det er derfor viktig å synliggjøre byggegrenser mot nettstasjoner i
reguleringsbestemmelsene.

Dersom reguleringsplanen ikke har satt av areal til nettstasjon, ber nettselskapet om at følgende presiseres i
planbestemmelsene:

• Nettstasjoner tillates oppført inntil 1 m fra eiendomsgrense og at det generelt er 5 m byggegrense
rundt nettstasjoner.

• Nettstasjoner tillates oppført også utenfor regulerte byggegrenser og kommer i tillegg til t illatt
utnyttelsesgrad.

Nettstasjoner kan også etableres i egne rom i bygg. Størrelsen på rommet må være minimum 16 kvm, og
ingen vegg må være kortere enn 4 meter. Rommet må være i første etasje, og det stilles særskilte krav til
direkte adkomst, utforming av rommet og ventilasjon m.v.

1.4 Kostnader med tiltak i strømnettet og omlegging/flytting
Den eller de som utløser tiltak i strømforsyningsnettet, både flytting, nyanlegg og forsterkning, må som
hovedregel dekke kostnadene med tiltaket. Kostnadene inkluderer eventuelle kostnader til erverv av nye
stedsevarige (evigvarende) bruksrettigheter.

Det er viktig at det planlegges slik at ny bebyggelse og anlegg ikke kommer i konflikt med
nettselskapet sine anlegg, dette gjelder særlig høyspenningsanlegg. Dersom planen forutsetter at
eksisterende høyspenningsanlegg må flyttes eller legges om, må det settes av arealer til nye traseer
og/eller nettstasjon(er). Nye traseer må gis rettigheter med minst like gode vilkår som det
nettselskapet har til de eksisterende traseene/nettstasjonen.

2 Andre forhold

2.1 Kart
Det er ikke vedlagt kart til uttalelsen. For kart over nettselskapet sine anlegg, kan det tas kontakt med
Geomatikk, se https://gravemelding.no/tjenester/kart-for-prosjektering.

2.2 Inntegning på plankart
Nettselskapet gjør oppmerksom på at spenningsnivået for ledningsanleggene  ikke  må påføres i
planen, herunder plankartet. Kraftledninger skal på kart ha en enhetlig utforming, uavhengig av
spenningsnivå og eventuelle fysiske forskjeller. Parallelle ledninger som går i samme trase, skal
tegnes som en ledning. Høyspenningskabler under bakken tegnes ikke inn på kartet. Selskapet viser i
denne sammenheng til Forskrift om forebyggende sikkerhet og beredskap i energiforsyningen
(beredskapsforskriften) § 6-2, og NVEs  Veiledning til forskrift om forebyggende sikkerhet og
beredskap i energiforsyningen,  pkt. 6.2.9.

Arealer som i f remtiden skal brukes til f rittliggende nettstasjoner avsettes i planen til arealformål
bebyggelse og anlegg, underformål «Andre typer bebyggelse og anlegg», energianlegg kode 1510, jf r.
vedlegg I til kart- og planforskriften.

2.3 Annet
HN ønsker at utbygger tar kontakt i god tid før utbygging for å avklare hvordan ny bebyggelse skal
forsynes med elektrisk strøm samt planlegge nye elektriske anlegg.
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Dersom det skulle være noen spørsmål til uttalelsen ber vi om at disse rettes skriftlig.
AIie tekniske spørsmål må rettes til firmapost@hafslundnett .no da disse skal behandles av en annen
avdeling i Hafslund Nett.

Med hilsen
Hafslund Nett AS

Natasa Sandvold
rådgiver
Avdeling rettigheter
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Asplan Viak AS
Postboks 24
1300 SANDVIKA

Vår dato: 15.05.2019
Vår ref.: 201904673-2
Arkiv: 323
Deres dato: 25.04.2019
Deres ref.: 613801-04

Saksbehandler:
Ingvild Tillerbakk

NVEs generelle innspill - varsel om oppstart - Detalj reguleringsplan
for Østre Linje og togparkering - Ski syd - Ås og Ski kommune
Vi viser til varsel om oppstart datert 25.04.2019.

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) er nasj onal sektormyndighet med innsigelseskompetanse
innenfor saksområdene flom-, erosj on- og skredfare, allmenne interesser knyttet til vassdrag og
grunnvann, og anlegg for energiproduksj on og framføring av elektrisk kraft. NVE gir råd og veiledning
om hvordan nasj onale og vesentlige regionale interesser innen disse saksområdene skal tas hensyn til
ved utarbeiding av arealplaner etter plan- og bygningsloven. Forslagstiller har ansvar for at disse
interessene blir vurdert i planarbeidet.

Flom, erosj on, skred og overvann

God arealplanlegging er det viktigste virkemiddelet for aforebygge skader fra flom- erosj on og skred.
Plan- og bygningsloven og byggteknisk forskrift (TEKl 7) setter tydelige krav til sikkerhet mot flom,
erosj on og skred ved planlegging og utbygging. På reguleringsplannivå vil det ofte være behov for en
detalj ert fagkyndig utredning av faren. Hensyn til klimaendringer skal også vurderes.

Hensynet til flom må også sees i sammenheng med lokal overvannshåndtering. Økt grad av utbygging i
nedbørfeltet gir økt andel tette flater. Dette bidrar til raskere avrenning og krappere flomtopper
nedstrøms. Dersom vassdraget ikke har kapasitet til ata imot denne økte avrenningen, må det planlegges
med tilstrekkelige fordrøyningstiltak i nedbørfeltet som kompenserer økningen. Dette må gjøres tidlig i
planprosessen slik at det blir satt av tilstrekkelig areal til tiltakene. Se ellers informasj on om overvann på
www.nve.no/hydrologi/urbanhydrologi.

Vassdrag- og grunnvannstiltak

Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunnvann. Tiltak som kan medføre skader eller
ulemper for allmenne interesser, kan utløse konsesj onsplikt etter vannressursloven. Hvis det er behov for
at NVE gjør en konsesj onspliktvurdering av vassdragstiltak i planen, så ber vi om at dette kommer klart
frem av oversendelsesbrev. NVE kan avgjøre at reguleringsplan kan erstatte konsesj on, dersom
vassdragsinteressene er godt nok ivaretatt i planen.

E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 22 95 95 95, Internett: www.nve.no

Org.nr.: NO 970 205 039 W A Bankkonto: 7694 05 08971

Hovedkontor Region Midt-Norge

Middelthunsgate 29 Abels gate 9

Postboks 5091, Majorstuen

0301 OSLO 7030 TRONDHEIM

Region Nord

Kongens gate 14-18

8514 NARVIK

Region Sør Region Vest

Anton Jenssensgate 7 Naustdalsvegen. 1 B

Postboks 2124

3103 TØNSBERG 6800 FØRDE

Region Øst

Vangsveien 73

Postboks 4223

2307 HAMAR
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Side 2

Energianlegg

Et velfungerende system for produksjon og overføring av energi er avgjørende for samfunnet. Planen må
derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesj on etter energi- og vassdragslovgivningen.
Hvis planen kommer i berøring med energiinteresser, bør berørte energiselskap involveres tidlig.

Ved oppstart av planarbeidet anbefaler vi å bruke følgende veiledere og verktøy:

• NVEs karttjenester viser informasj on om flom- og skredfare, vassdrag og energianlegg.

• NVEs veileder 2/2017 Nasjonale og vesentlige regionale interesser innen NVEs saksområder i
arealplanlegging beskriver hvordan interessene bør ivaretas i planen, slik at en unngår
innsigelse.

• NVEs retningslinje 2/2011 Flaum- og skredfare i arealplanar beskriver hvilke flom- og
skredprosesser som kan utgjøre fare, og hvordan disse farene bør utredes og innarbeides i
planen.

• NVEs sjekkliste for reguleringsplan er et nyttig verktøy, for asikre at alle relevante saksområder
er vurdert og godt nok dokumentert.

• www.miljokommune.no  gir  nyttige tips om overvannshåndtering i arealplanlegging.

• Flere nyttige veiledere og verktøy finnes på www.nve.no/arealplan .

Dersom planen berører NVEs saksområder, skal NVE ha tilsendt planen ved offentlig ettersyn.

NVE legger til grunn at kommunen vurderer om planen ivaretar nasj onale og vesentlige regionale
interesser. I plandokumentene må det gå tydelig fram hvordan de ulike interessene er vurdert og
innarbeidet i planen. Alle relevante fagutredninger innen NVEs saksområder må være vedlagt. Vi ber
om at alle plandokumenter sendes elektronisk til ro@nve.no.

NVE vil prioritere agi innspill og uttalelser til reguleringsplaner der det bes om faglig bistand til
konkrete problemstillinger. Dette fremgår av brev til kommunene 29.09.2017 om NVEs bistand og
verktøy i arealplanleggingen. Vi ber derfor om at det skrives tydelig i oversendelsesbrevet til NVE hva
en eventuelt ønsker konkret bistand til i den enkelte saken.

Ta gjeme kontakt på e-post eller telefon ved konkrete spørsmål om NVEs saksområder.

Med hilsen

Toril Hofshagen
regionsj ef

Ingvild Tillerbakk
saksbehandler

Dokumentet sendes uten underskr ift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner.

Vedlegg:

Kopi til:

FYLKESMANNEN I OSLO OG VIKEN
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Asplan Viak AS
Postboks 24
1300 SANDVIKA

Østre
linje/togparkering

Deres ref: Ski syd - 613801
Vår ref. 2019/103968

Dato: 16.05.2019

Org.nr: 985 399 077

0

Statens t ilsyn for plant er, fisk, dyr og næringsmidler

n
t
r UTTALELSE TIL OPPSTART AV DETALJREGULERING - NY

AVGRENING ØSTRE LINJE OG TOG PARKERING SKI SYD

Mattilsynet viser til varsel om oppstart av detalj regulering, datert 25. april 2019.

Mattilsynets rolle og grunnlag for uttalelse
Mattilsynet er statlig sektormyndighet på flere områder som berøres av kommunenes arealplaner,
deriblant drikkevann og plantehelse. Vi gir vår uttalelse på bakgrunn av denne rollen.

Regelverk og sentrale føringer
Vi vil spesielt vise nye krav i ny drikkevannsforskrift som trådde i kraft fra 1.1.2017, knyttet til
kommunens rolle som plan- og arealmyndighet. Disse er samlet i forskriftenes § 26. I paragrafens
første ledd presiseres at kommunen har plikt til avurdere restriksjoner for abeskytte
drikkevannskilder, også i forbindelse med planarbeid etter plan- og bygningsloven. Dette gjelder
alle drikkevannskilder som omfattes av drikkevannsforskriften, dvs. alle kilder som forsyner mer
enn en husstand/hytte. Presisering av denne plikten er ny i forhold til tidligere drikkevannsforskrift,
og har vesentlig betydning for kommunens planarbeid.

Matt ilsynets kommentarer
Mattilsynet har ingen konkrete merknader til planene, men har noen mer generelle

kommentarer

Drikkevann:
Planområdet består av sprett bebyggelse. Mattilsynet er ikke kjent med om det er private
drikkevannskilder i eller i nærheten av planområdet. Dere må undersøke om det er
drikkevannskilder i form av brønner eller overflatevann i nærheten som kan bli påvirket av de nye
planene, jf drikkevannsforskriften § 4 som sier følgende «Det er forbudt aforurense drikkevann.
Forbudet gjelder all aktivitet, fra vanntilsigsområdet til tappepunktet, som medfører at drikkevannet
blir forurenset( ...)»

Området for tog parkering ligger i nedbørsfeltet til Morsa vassdraget (vannområde) og Vannsjø,
som er en betydelig drikkvannkilde

Matt ilsynet Saksbehandler: Klaus Fottland
Seksjon slakteritilsyn og mat Østfold og  Tlf : 22400000
Follo E-post: postmottak@m attils ynet. no

(Husk mottakers navn)

www.mattilsynet.na
Postadresse:
Felles postmottak, Postboks 383
2381 Brum unddal
Telefaks: 23 21 68 01
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Området må derfor sikres mot avrenning, slik at eventuelle forurensende stoffer fra vask eller
annen aktivitet i området ikke når grunnen eller nærliggende vassdrag.

Plantehelse
Når man starter regulerings- og anleggsarbeidet som inkluderer landbruksarealer, er det vikti g a
undersøke og være klar over at det i dyrka mark/hager ol. kan finnes regulerte planteskadegjørere
eller floghavre som er forbudt aspre Of forskrift om planter og t iltak mot planteskadegjørere $ 4,
forskrift om floghavre og matloven § 18).

Bygge- og anleggsvirksomhet, grunnundersøkelser og lignende vil kunne medføre at jord, frø og
planterester f lyttes mellom eiendommer, enten i form av bortkjøring av overskuddsmasser eller
som vedheng på maskiner og redskap. For ahindre spredning av alvorlige planteskadegjørere og
brysomme ugrass må nødvendige tiltak vurderes og iverksettes, og gjerne tas med allerede i
planleggingsfasen.

Eierne har opplysningsplikt dersom de er kjent med at det finnes alvorlige planteskadegjører og
restriksjoner på eiendommen. I tillegg har Mattilsynet register over eiendommer der
potetcystenematode er påvist og en egen register for eiendommer med påvist f loghavre.
I noen situasjoner kan det være nodvendig ata ut prøver av jorda i berørte eiendommer. Dette vil
avhenge av om smittestatus er ukjent og hva jorda skal brukes til. Mattilsynet kan kontaktes for
af informasjon om status av ulike skadegjørere, inkludert f loghavre og hvilke vilkår som gleder og
hvilke tiltak som må iverksettes.

Mer informasjon om dette og gjeldende regelverk kan dere finne her:
https:// www.mattils ynet.no/planter og dyrking/planteskadegjorere/floghavre/risiko for spredning
av planteskadegjorere og floghavre i forbindelse med anleggsarbeid.22145

Med hilsen

Klaus Fettland

Dette dokumentet er elektronisk godkj ent og sendes uten signatur.
Dokumenter  som må  ha signatur blir i tillegg sendt i papirversjon.
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8 Fylkesmannen i Oslo og Viken Vår dato: Vår ref :

20.05.2019 2019/2972

Deres dato: Deres ref :

25.04.2019 613801-04

Asplan  Viak AS
Post boks 24
1300 Sandvika

Saksbehandler, innvalgstelefon

Lise Weltzien, 22003649

Fylkesmannens uttalelse t il varsel om oppstart av planarbeid for ny
avgrening for Østre linje og togparkering syd for Ski

Vi henviser t il brev fra Bane NOR/Asplan Viak av 25.4.2019.

Formålet med planen er atil rett elegge for ny avgreining for Øst re linj e, parkeringsplass for 40-55
togsett og anleggsområder. Planen skal konsekvensut redes. Det skal ut redes f lere alt ernat iver, og
størrelse og utst rekning på hensett ingsområdet og t ilhørende anleggsområder vil avhenge av hvilket
alternat iv som velges. Bane NOR ønsker innspill om bruk av arealene innenfor planområdet og
lokalkunnskap som grunnlag for autarbeide et planprogram.

Det har t idligere vært en prosess hvor Fylkesmannen har uttalt seg t il delrapport fase 3. For
merknader og innspill t il konsekvensut redning og metode henviser vi t il t idligere innspill datert
16.9.2015.

Fylkesmannens rolle i planprosessen er aformi dle overordnede føringer innenfor våre fagområder
og se t il at nasj onale og regionale mål og ret ningslinj er blir ivaretatt i planarbeidet.

Aktuelle overordnede føringer for kommunal planlegging som for øvrig skal vurderes og ivaretas i
planen, er listet opp i Fylkesmannens forventningsbrev t il kommunene av 1. mars 2018 samt
"Nasjonale forvent ninger t il kommunal og regional planlegging'' av 14.5.2019 (www.planlegging.no}.

Fylkesmannens innspill

Landbruk og jordvern
Planområdet omfatter store sammenhengende landbruksområder med dyrket og dyrkbar j ord av
nasjonal og vesent lig regional verdi i Ski og Ås.

Vi forutsetter at j ordvern og landbrukshensyn blir grundig belyst i konsekvensut redningen og at
disse hensynene blir t illagt stor vekt ved valg av løsninger, slik at omdisponering av j ord blir minst
mulig. Vi forutsetter også at det blir planlagt avbøtende t iltak som for eksempel f lyt t ing av matj ord
og t iltak som bidrar til a redusere driftsulempene for landbruket i området så langt det lar seg gjøre.

Naturmangfold

E-postadresse: Postadresse:
fmovpost@fylkesmannen.no Pb 325
Sikker melding: 1502 Moss
www.fylkesmannen.no/melding

Besøksadresse:
Moss: Vogts gate 17
Drammen: Grønland 32
Oslo: Tordenskiolds gate 12

Telefon: 69 24 70 00
www.fylkesmannen.no/ov

Org.nr. 974 761 319
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Side: 2/2

Som nevnt i vår uttalelse t il delrapport fase 3 er det regist rert f lere t ruede fuglearter innenfor det
avgrensede området. Fylkesmannen mener det er svært posit ivt at Østensjøvannet med t ilhørende
kulturlandskap er utenfor planavgrensningen. I området Kjølstadhøgda er det regist rert flere
sj eldne starrarter og stor salamander (sårbar), mens det i områdene Kjølstadhøgda, Løken nordre og
Hagelund er regist rert dammer med forekomst av liten salamander. På Vest re Frogner og Søndre
Løken er det gjort regist reringer av fuglearten vaktel som er en nært t ruet art. På Vang, rett øst for
Løkenveien er det regist rert f uglearten sivhauk som er t ruet. Artene gresshoppesanger (nær t ruet)
og åkerriske (t ruet) er også regist rert her.

Massehåndtering
Planprogrammet bør beskrive behov, håndtering og event uell etterbruk av masser i forbindelse med
prosj ektet . Behovet for masset ransport og virkninger for veinett og lokalsamfunn bør også
inkluderes i ut redningen dersom dette vil være et behov for gjennomføringen av prosj ektet.

Utover dette har vi ingen vesent lige merknader t il varsel om oppstart av planarbeidet. Fylkesmannen
ser frem til adelta i det videre planarbeidet.

Med hilsen

Alexander Karlsson (e.f.)
rådgiver

Dokumentet er elektronisk godkj ent

Lise Weltzien
rådgiver

Kopi t il:
Statens vegvesen region øst Post boks 1010 Nordre 2605 LILLEHAMMER

Ål
Ski kommune Post boks 301 O 1402 SKI
Akershus fylkeskommune Post boks 1200 Sent rum 0107 OSLO
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±State ns ve gve se n

Asplan Viak AS - Sandvika

Post boks 24

130 1 SANDVIKA

Behandlende enhet :
Region øst

Saksbehandler / telefon:

Karin Andersen / 24058362

Vår referanse:

18/ 239151- 8

Deres referanse: Vår dato:
Østre linj e/ togparkering Ski syd 22.05.2019

Uttalelse t il varsel om oppstart av planarbeid for ny avgreining Østre linj e og

togparkering Ski syd.

Vi viser t il brev datert 25.04.2019 med varsel om oppstart av planarbeid for ny avgreining

Øst re linj e og togparkering Ski syd.

Planområdet berører flere fylkesveger i Ski og dagens  El  8. Vi forventer at de t rafi kale

konsekvensene for riks- og fylkesvegnettet i permanent sit uasj on og anleggsfase ut redes og

beskrives i det videre planarbeid.

Vi imøteser en videre dialog om de forhold som berører riks- og fylkesvegnettet , og v iser t il

vårt møte 25.01.2019 der blant annet at komst og byggegrenser var tema.

Vegavdeling Akershus

Med hilsen

Arne Kolstadbråten

Fagkoordinator Karin Andersen

Dokumentet er godkj ent elektronisk og har derfor ingen håndskrevne signaturer.

Kopi

Akershus fylkeskommune, Post boks 1200 Sent rum, 0 107 OSLO

Fylkesmannen i Oslo og Viken, Post boks 325,  l  502 MOSS

Pos tad res se

Statens vegvesen

Region ost

Post boks 1010 Nordre Ål

2605 LILLEHAMMER

Telefon: 22 07 30 00

fi rmap ost - ost@vegvesen.no

Kontoradresse

0 stensj oveien 34

0667 OSLO

Org.nr: 971032081

Fakt uraadresse

Statens vegvesen

Regnskap

Postboks 702
9815 Vadso
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Bane NOR

v/ Asplan Viak

asplanviak@asplanviak.no

Tandberg lkka , 21.05.19

INNSPILL OM ØSTRE LINJE OG TOGPARKERING SKI SYD

Jeg viser til varsel om oppstart av detaljregulering for ny avgreining for Østre linje og togparkering syd for

Ski. Tandberglkka velforening har tidlig eregitt innspill til trasevalg, og jeg n sker med detteagi innspill om

bruken av nærområdene.

NÆRM ILJØ OG UTV IKLING

Både ny t rase og togparkering vil for enkelte av de skisserte alternat ivene påvirke et område med mange

beboere, og som nå er under kraft ig utvikling. På generell basis vil j eg fraråde å f lyt t e spor og anlegg nærmere

Tandbe rglkka enn dagens t rase, og sikre at event uelle anlegg plasseres så langt vest som mulig i planområdet,

og under bakken (bade tra se og anle gg).

Det er flere årsaker t il dett e. Området rett syd for Tandberglkka , pa sørvestsiden av Kråkst adveien, er i dag et

t urområde som er svært mye brukt . Dette skogsområdet har en rekke t urst ier som benyt t es daglig, både av oss

som bor her og andre i omegnen. Etter at det ble bygget sammenhengende gang- og sykkelst i mellom Ski og

Kråkst ad har dette området blitt mye let tere t ilgjengelig, fra begge sider, og benytt es ofte som t illeggst ur for

personer som går langs Kråkstadveien. Det benyt t es også i stor grad som t urområde for hest er fra nærliggende

hestesenter. Området har svært st or verdi for lokalbefolkningen, og er eneste t ilgjengelige fr iluft sareal mellom

Ski og Kråkstad. Dett e området vil påvirkes sterkt dersom ny t rase legges tett på området, og dersom nyt t

hensettingsspor plasseres i nærhet en av samme område.

Området rundt Tandberglkka er også under rask utvikling. Det har blit t satt opp en rekke nye boliger i

området , og flere tomannsboliger er under oppføring pa Tandberglkka na. Rett rundt svingen st arter Block

Wat ne nå opp et svært omfat t ende boligprosjekt på vestsiden av Kråkstadveien, hvor det skal bygges flere

hundre boenhet er. Dett e vil også gi en betydelig befolkningsøkning i et av de akt uelle områdene for ny t rase.

En plassering av t rase og hensett ingsspor lenger øst enn dagens spor vil derfor kunne få st ore konsekvenser for

svært mange, og dette må hensyntas ved flyt t ing av spor og plassering av anlegg.
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RESPONS PA KVU' EN

Konseptvalgut redningen er foreløpig enest e dokument som konkret iserer alternat ivene for t rasevalgene, og vi

viser t il t idligere innsendt t ilbakemelding på denne fra Tandberglk ka Velforen ing. Ås kommune var i sin

t ilbakemelding vært svært krit isk t il denne ut redningen, og ikke gått inn for noe alternat iv. Ski kommune gikk

under tvil inn for alt ernat iv 1; t unnel under Tandbe rglkka . Som beboere er vi svært bekymret for at denne

ut redningen danner grunnlaget for vurderinger ut en at det er ut redet hvordan dett e påvirker eksist erende

bomiljø. I KVU'en legges det t il grunn at st yb elast ningsregnestykket gar i balanse ved at man innfører

st øybelast ning for beboerne langs ny linje, mens man reduserer den for beboere langs dagens linje langs

Kjeppestadveien. Det er en underlig mate a vurdere belast ning på, og jeg t ror de flest e vil si seg enige i at en

påført belast ning av noen art ikke let tes betydelig av vissheten om at andre slipper. Særlig gjelder dett e

permanent inngripen i bomiljø, der dagens beboere pa Tandberglkka har etablert seg ut en noen

forutset ninger for a vite om framtidig ny togt rase, mens flert allet av beboerne langs Kjeppest adveien har kjpt

sine eiendommer i full kjennskap t il j ernbanen. Det foreligger heller ingen vurdering av de geologiske

forholdene, og evt . konsekvenser et t unnelløp vil ha for overliggende boliger, både i forhold t il bygging og

løpende drift . Dermed har KVU'en skapt stor usikkerhet hos et st ort antall mennesker som man gjør klokt i a

møte med dialog og informasjon, yt terligere ut redninger og en videre saksbehandling preget av dialog og

innflytelse fra beboernes side.

UTFORDRINGER

Tandberglkk as beboere har flere bekymringer knyt t et t il t rasevalget for ny Øst re Linje sør for Ski st asjon, samt

for t ogparkeringen, og beklager at store mangler ved planleggingsprosessen nå medfører at man må velge

mellom ulike «kriseløsninger». Nettopp i en slik sit uasjon er det svært vikt ig at dialogen med beboere ivaret as

på en god måte.

Ut fordringene som Tandberglk kas beboere vil peke på er følgende:

• Støy; både under bygging av ny linje og hensetting sspor og bet raktelig støybelast ning i driften av linjen

pa ny tra se

• Skader på bygninger ved bygging av evt . t unnelløp (særlig lavest liggende bygninger ved inn- og ut løp)

• Manglende mulighet for utvikling av vestsiden av Kråkstadveien; det ligger en stor boligreserve for et

Ski i st erk framt idig vekst, med gode muligheter for påkobling t il eksist erende infrast rukt ur, som vil bli

d elagt om man legger ny t ogtra se rett gjennom omradet

• Est et ikk; det er skissert en dobbelsporsfylling gjennom kult urlandskapet, som vil være en enorm

visuell inngripen, og det samme gjelder for togparkeringen

• Ny t rase og hensettingsspor (og andre alternat iver i dagen) vil legge beslag på store mengder matjord,

i et av de vikt igste jordbruksområdene i Norge.

På generell basis mener vi at ny t rase og henset tingsspor ikke bør plasseres i dagen overhodet etter avgreining

sør for Ski stasjon. Vi st øtt er derfor blant annet forslaget om a grave ut henset t ingsspor under bakken ved

Holstad. Det er åpenbart at rene konst ruksjonskost nader for et slikt prosjekt ikke må være eneste

målekriterium, da vil man ikke sikre samfunnsansvaret i gjennomføringen av prosjekt et .
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FORSLAG TIL LØSNINGER

Beboerne pa Tandberglokka er bekymret etter mange år med usikkerhet rundt fakt iske valg og konsekvenser

for et omfattende infrast rukt urprosjekt i nærområdene. Vi mener at følgende t iltak bør t reffes, uansett hvilket

valg man gjor for t ras og hensettingsspor:

1. Traseen må enten legges under bakken med tunnel, eller graves ned ved bruk av matjord-kulverter,

Dette er et helt sent ralt element , da dette vil betydelig redusere de t re store hovedproblemene med

prosjektet ; støyproblemat ikk (for beboere og turgaere), estetikk (kult urlandskap) og matjordbeslaget .

2. Besørg grundig og helhet lig ut redning av konsekvenser ved bygging av t unnelløp og drift av toglinjen

på ny t rase, hvor beboerperspekt ivet blir inkludert og vekt lagt på en ett errett elig og grunnleggende

måte

3. Event uell t unnel under Tandberglkka ma som et minimum forlenges betydelig, på vest siden fram t il

svingen nordover mot Ski stasjon, og t ilsvarende på østsiden, slik at støybelast ningen minimeres

Vi som bor pa Tandberglk ka ber om at innspillene legges t il grunn for det videre arbeidet med ny t rase for

Øst re Linje. Vi underst reker at vår målset ning ikke er en lokal protestaksjon, men a ve re en konst rukt iv

dialogpartner rundt hvordan dette samferdselsprosjektet kan løses på en god måte. Vi håper på en slik dialog,

og t ror at vi kan være en posit iv bidragsyter t il en god prosess.

Vennlig hilsen

/
,,

steraas

Kråkstadveien 78 A

1400 SKI

Tlf : 917 44 238
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AKERSH US BO NDELAG

y
Kråkstad, 24.05.19

Innspill t il planarbeid for Øst re linje og Togparkering Ski Syd

Kråkstad og Ski bondelag er et lokallag av Akershus bondelag/ Norges bondelag, og representerer

bondelagsmedlemmer i Ski kommune. Vi ønsker med det te akomme med innspill t il planarbeid for

ny t rase for Øst re linje gjennom Kråkstad og anlegg for togparkering.

I utgangspunkt et er Kråkst ad og Ski bondelag posit iv t il at det planlegges for et godt kollekt ivt ilbud

for innbyggere i Ski kommune, og spesielt for søndre del av kommunen og indre Østfold. Dett e gir

gode kvaliteter for kommunens innbyggere. Imidlert id er vi bekymret for konsekvenser en omlegging

av Øst re linje og anlegg for togparkering har for dyrket mark og kult urlandskapet .

Ski kommune ligger i et av landets best e områder for adrive jordbruk. Det er godt klima i området ,

og det er forholdsvis store og åpne jordbruksarealer som gir rasjonell drift og gode avlinger.

Jordbruksarealene i Kråkstad er typisk for dett e, og t ilhører et st ort sammenhengende jordbruks- og

slett elandskap sammen med jordbruksområdene rundt Ski sent rum. Vi er bekymret for at en ny t rase

for Øst re linje og t ogparkering i Ski syd vil bidra t i l:

• Tap av jordbruksjord. Ski kommune har nedfelt nullvisjon for tap av matjord for fremt idige

arealplaner, og vi forventer derfor at dett e hensyntas i videre planarbeid. Viser også t i l

Regjeringens nasjonale jordvernst rat egi hvor det er nedfelt klare mål for aredusere

omdisponering av dyrka mark.

• Oppdeling av store rasjonelle jorder, som vil medføre mindre rasjonell og mer t ungvint drift

av jordbruksarealer.

• Ytt erligere oppdeling av Kråkstad-bygda. Kråkstad er i dag delt av dagens E-18, og dagens

jernbanet rase. I t illegg foreligger planer for ny E-18.

• Gi åpne sår i kult urlandskapet, som forringer kult urlandskapets visuelle verdi. Mye av

kult urlandskapet i kommunen er klassifisert som spesielt verdif ullt.

• Forringelse av kult urlandskapet som rekreasjonsområde for Skis befolkning, og redusere

mulighet er for j akt og fr iluftsliv.

• Redusere sammenhengende skogsområder for vilt , og krysse over vilt t råkk. En bygging av

togparkering i dagen i Hagelunden vil ødelegge sammenhengende skogsareal og vilt korridor

for t rekk av viltet.
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For aredusere slike negat ive konsekvenser av ny t rase for Øst re linje og t ogparkering Ski syd ber vi

derfor om at følgende innspill ut redes og vurderes i videre arbeid:

• 0 -alt ernat iv: Det er i de present erte planer hevdet at for akunne gjennomføre Rutemodell

2027 er det en nødvendighet at Øst re linje legges i planfr i innføring t il Foliobanen. Vi viser t il

fersk rapport fra Jon Hamre (mai 2019): «s tre linjes forbindelse t il Oslo- rut e og sporplan

for Ski stasjon som gjør omlegging av t rase Ski-Kråkst ad unødvendig». Ifølge denne rapport en

er det fullt mulig a la Øst re linje følge dagens t rase, og allikevel føre t ogene fra Øst re linje inn

i Foliobanen. Vi ber derfor om at dett e vurderes som et fullverdig alternat iv t i l ut bygging.

• Legge Øst re linje i t rase kalt 01 LAV. Dett e vil medføre at linjen legges lavt i t errenget, og at

t raseen i stor grad legges under bakkenivå, og kan overfylles. Da vil mange av de nevnte

ulempene ved en ut bygging unngås. En ut bygging av t rase alternat iv HØY, er ødeleggende for

god jordbruksdrift. Jordbruksarealet under en brokonst ruksjon blir sterkt forringet på grunn

av manglende lys og vann. Videre vil et slikt høyt anlegg ruve i t errenget og gi stygge sår i

kult urlandskapet .

• Bygge Togparkering langs Vest re linje, i nær relasjon t il dagens t rase. Dett e vil t rolig gi minst

nat urinngrep av de foreslåtte alternat ivene. Om mulig bør et slikt anlegg bygges under

bakken.

Med hilsen for styret i Kråkst ad og Ski bondelag

Kjell Johansen, leder

Jan Ivar Tjernæs, styremedlem.
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LOKAL AGENDA 21 - FORUMET I SKI

Til Asplan Viak AS

Innspill Detalj regulering ny avgreining fo Øst re linje og t ogparkering.

Bygging av ny infrast rukt ur for j ernbanen må ses i et perspekt iv på minst 100 år. På grunn av st ort

press på boligmarkedet i Oslo, v il det bli stor boligbygging i deler av Follo og Moss-regionen de

kommende t iårene. Follo er et vekst område, ikke minst som et result at av Follobanen. Det vil være

vikt ig a sat se på bedre togt ilbud fra Mosseomradet og Follo t il Oslo, men også innen Follo. Spesielt

må fremheves NMBU i Ås som en st or og vikt ig arbeidsplass. Vest by og Ås er vekst områder, og ved a

forlenge dagens Oslo - Ski pendel t il Ås eller Vesby, kanskje også t il Moss, vil man kunne gi hele

regionen et t ransport løft som har et langsikt ig perspekt iv. At dagens Oslo - Ski pendel kun omfatt er

Oslo - Ski, har historiske årsaker. Østfoldbanen ble åpnet som enkelt sporet j ernbane i 1879, men

dobbeltspor Oslo - Ski ble åpnet i 1939. Dobbelt spor Ski - Sandbukt a (litt nord for Moss) ble først

åpnet i 1996,

Det vil være kort siktig a planlegge areal for togparkering i nærhet en av Ski st asjon, med unnt ak av

innsat stog. Et perspekt iv for langsikt ig planlegging t ar hensyn t il omfatt ende frat idig bolig- og

næringsut bygging på st rekningen Ski - Moss, med dert il økende t ransport behov. Dett e t ilsier at

framt idig togparkering må planlegges t il Ås, aller helst t il Vest by. Kanskje bør også Moss vurderes,

med tanke på framt idig ut bygging og t ransport behov fra Kambo og Sonsveien.

Vi støtter vedtakene om t ogparkering i fj ellhaller slik Sk og Ås kommune har ønsket . Nedbygging av

dyrka mark og naerfri luftsomrader ma ikke skje. Kan jernbanen ut nyt te sine arealer bedre for a kunne

parkere flere t og på sørlig del av Ski stasjon. Hvis nåværende øst re linje fj ernes, vil det fr igjøre arealer

for togparkering. En opprydding inne på dett e arealet v il også kunne gi plass t il mer t ogparkering enn

det er i dag. E midlerti dig "vendespor" som bygges sør for st asjonen skal være midlert idig, men ett er

utsagn skal det ikke fj ernes ett er midlert idig periode. Kan det parkeres flere togsett her?

Om disse arealene kunne benytt es, ville det redusere behovet for å t a dyrka mark og fr iluftsområder.

Ny avgreining for Øst re linje må bli lagt i kulvert og t unnel over lengre st rekninger for a begrense

nedbygging av høyprodukt iv landbruksarealer. Vi hadde foret rukket at eksisterende linje fortsatt

kunne brukes. Et " høyt " alt ernat iv vil bli fremmed element i kult urlandsskapet .

Ski 24.05.2019

Inge Utst umo

Leder LA21-forumet i Ski
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Søndre Finst ad eneboligfelt

v/ Even Heir

Gamle Åsvei 61

1400 Ski

Ski, 24.mai 2019

Bane NOR v/ planfaglig rådgiver Asplan Viak

Innspill til planarbeid  -  ny trase Østre linje og hensettingsanlegg for tog Ski syd

Viser t il varsel om oppst art av planarbeid med konsekvensut redning for ny avgrening Øst re linje og

t ogparkering syd for Ski

(htt ps:/ / www .banenor.no/ Prosjekt er/ prosjekter/ ostfoldbanen2/ togparkering-

hensett i ng/togparkering- ski- -ny -in nfori ng-ost re-I in je/ i n n hold/ 2019 / hensett ing/)

Her følger innspill til planarbeidet fra Søndre Finstad eneboligfelt :

Svært store arealer i Ski syd inngår i planområdet . Det er vikt ig med en mer konkret
avklaring av hvilke deler av planområdet som blir berørt. Dett e er uklart i informasjonen

som foreligger. Dett e gjelder spesielt informasjon knyt tet t il plassering av

hensett ingsanlegget for tog. I t idligere dokument med t itt el: «Øst foldbanen Hensett ing Ski

syd og ny avgrening Øst re linje, Planinit iat ivsak Ski kommune» (Dok.nr: MIP-00-A-01702;

datert 07.11.2018) ble det påpekt at Bane Nor ville gå videre med ut redning av to av

opprinnelig 10 alternat iver. Disse var alternat iv 3 (Kjølst adskogen) og alt ernat iv 10

(Hagelunden - under bakkenivå). I det sist e varselet om oppst art av planarbeid, inkluderer

planområdet (basert på skissert området i kart ) områder som tidligere ble forkastet (bl.a.

alt . 1 Fins t ad sr ) . Informasjon om årsak t il at områder som t idligere ble ansett som uegnet

nå er inkludert i planområdet foreligger ikke. Korrekt og entydig informasjon er ikke gitt  i
saken. Det forventes at Bane Nor går ut med entydig og riktig informasjon til alle berørte
parter  i  det videre planarbeidet.
Planområdet berører viktige natur- og friluftsområder for store deler av befolkningen  i Ski
syd. Det berørte området (Finstadskogen, Holst adskogen) er det vikt igste området for daglig

fr iluft sliv og rekreasjon for alle innbyggere i Ski kommune som bor syd for Nordbyveien på

hele st rekningen fra Nygårdskrysset/ Solberg i vest t il Ski sent rum i øst samt hele

Eikeliområdet . Dett e inkluderer flere t usen mennesker som i dag gis «kort reiste» t ur- og

rekreasjonsmulighet er gjennom hele året . Det er i lokalpressen hevdet at skiløyper ikke

prepareres i området . Det er ikke rikt ig. Skiløyper kjøres opp på skogsbilveier og jorder i

planområdet . Det er også et vikt ig moment at ny t rase for E18 vil beslaglegge arealer i

samme skogområder. Verdien av aoppretth olde dett e som et fr iluftsområde t ett på der

befolkningen bor for økt t rivsel, boglede og folkehelse kan ikke undervurderes. Disse
forholdene er ikke omtalt og langt mindre blitt i hensyntatt  i  utredningsarbeidet .
I planarbeidet bør løsninger som både ivaretar behov for økt togt ilbud OG sikrer tilgang og
bruk av Finstadskogen/ Holstadskogensom nat ur- og rekreasjonsområde utvikles. Det er

ikke enten eller, men begge deler som må oppnås. Løsninger som oppfyller begge disse

forutset ningene bør ut redes. Ett alternativ peker seg da spesielt ut:
Ved ainkludere Ås st asjon i t raseen for Øst re linje, kan hensett ingsspor legges syd for Ås.

Samt idig vil man få dekket behovet for et betydelig bedre t ogt ilbud i Ås samt at Øst re linje
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får t ilgang t il Follot unnelen. Dett e alternat ivet ivaretar alle vikt ige forutset ninger og bør

ut redes.

Dersom skissert ny t rase for Qst re linj e oppr e tthol des, ma tra se legges i t unnel /k ulvert i

område fra Ski st asjon t il Hagelunden. Hensett ingsanlegg, hvis plassert ved Hagelunden (se

også forrige punkt ), må i sin helhet legges under bakkenivå. Dett e både av hensyn t il

j ordvern, t ilgang t il marka fra Finst ad sør samt unngå forringelse/ t ap av et vikt ig rekreasjons-

og fr iluft slivsområde for innbyggere i Ski og Ås. Både hensett ingsanlegg og togt rase over

bakkenivå i det skisserte planområdet nær Finst ad syd og Follogrenda (Folloveien) ha mange

uheldige konsekvenser og bør ikke ut redes videre

o St ipulert arealbruk på 300-500 mål vil hindre t ilgang t il marka fra Ski syd (Finst ad sør)

o St ore arealer med dyrket mark vil gå t apt

o Hensett ingsanlegg vil inkludere vaskeanlegg, verkst ed, vedlikeholdsanlegg og

generere mye st øy utover selve togt rafikken. Dett e vil ødelegge/ forringe marka som

rekreasjonsområde. Et ablering av et slikt anlegg i området ved Finst ad sør vil også

forvent es å gi betydelige støyplager for mange innbyggere som bor tett på området

(Eikeliveien, Finst ad sør, Follogrenda)

Vi mener at innspillene gitt over i for liten grad har blitt vekt lagt i det gjennomførte planarbeidet .

Vi håper på en god behandling av innspillene og at de kan bidra t il en prosess som på best mulig

måte ivaretar innbyggerne og deres behov for gode nat ur- og rekreasjonsområder nær Ski tett st ed

nå og i framt ida.

På vegne av

Søndre Finst ad Eneboligfelt

v/ Even Heir

Gamle Asvei 61

1400 Ski

e-post : even .heir@no fima.no

Mob. 95925705
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Ås grunneierlag

Øst re linje og togparkering Ski syd - Varsel om oppst art av planarbeid -Planprogram

Ås grunneierlag er en sammenslut ning av grunneiere i Ås kommune for å ivaret a viltet og

vilt ressursen i Ås kommune og blant laget s medlemmer. Et av lagets vedtatt e mål er aivaret a vilt et

og det s leveområder i arealplansaker på lokalt og regionalt nivå. Ås kommune har og vil fortsatt ha

st ort ut byggingspress og laget nske r abalansere dette på best mulig måt e slik at vilt et hensynt as.

Innspill t il arbeidet med kommuneplan, reguleringsplan et c er vikt ige måt er og jobbe for viltet s

fremme.

Ås grunneierlag ønsker med dett e og komme med følgende innspill t il varslet planprosess:

Akt uelt området innbefatt er v ikt ige t rekkveier og leveområder for Elg, Rådyr og annet småvilt .

Et hvert t iltak som medfører et ablering av barrierer og nedbygging av areal vil i utgangspunkt et være

negat ivt for viltet . Tilt akshaver må gjennom prosess og konsekvensut redning hensynta dett e. Slike

ut bygginger kommer som t illegg t il eksisterende barrierer, planlagte barrierer og vedtatt planer.

Denne nye planen med konsekvensut redning må hensynt a dett e slik at helheten av alle disse

t iltakene ikke ødelegger for vilt et i hele området . Ås grunneierlag er bekymret for at summen av alle

t iltak medfører at st ore deler av kommune, i praksis, mister sin verdi som leveområder for mange

typer vilt . I området er det nylig vedtatt en reguleringsplan for ny E18 som gir store konsekvenser for

vilt et . Ås grunneierlag har i den anledning bedt om en utt alelse fra Fylkesmannen om saken. Se

vedlagte brev.

På bakgrunn av det overnevnt e og av hensynet t il viltet må planprogrammet legge opp t il en prosess

som sikrer et godt grunnlag, (gjennom ny kart legging og nye regist reringer) og rett involvering av

int eressent er slik at event uelle beslut ninger kan gjøres på best mulig grunnlag.

Ås Grunneierlag ber om at våre innspill hensynt as og at v i blir involvert i videre prosess.

MVH

Espen Sævik

Ås Grunneierlag
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Ås den 01.09.2018

Til: Fylkesmannen i Oslo og Akershus

Fra:
Ås Grunneierlag v/ leder Espen Sævik

0

Konsekvenser ved etablering av barrierer for viltet i As
Kommune.

Bakgrunn

Ås grunneierlag er en interesseorganisasjon blant Ås kommunens grunneiere for aivareta viltet som
en ressurs for lagets medlemmer og innbyggerne i Ås. Ås grunneierlag har i flere år jobbet med a
ivareta vilt et t rekkruter gjennom Ås i forbindelse med stor ut byggingspress fra vei, jernbane og
bebyggelse. Ås Grunneierlag har gjennom møter med Ås kommune og Statens vegvesen (ny E18
Retvet- Vinterbro ) forsokt abelyse problemst illingen uten aha fått medhold i flere vesent lige
punkter som berører vilt et i Ås som igjen har ført t il at kjente t rekkruter og at komster for viltet
igjennom ås har blitt bygd igjen / regulert bort .

Ås kommunen består i dag av en blanding av relat ivt store jordbruksarealer iblandet mindre
skogområder samt noen litt større skogområder nord og sor/ ost i kommunen. Innimellom dette
ligger det to relat ivt store tett steder, t o 4 felt s motorveier samt Øst foldbanen med to spor. Samlet
sett finnes det gode leveområder med tett e bestander av vilt herunder elg, rådyr, hare, rev, grevling,
mår, mm. Som en konsekvens av pågående arealplanarbeide og ut bygginger av bebyggelse,
hovedveier og bane, er det etablert f lere barrierer som t ruer vilt et s t rekkveier og at komst t il dets
leveområde

Problemstilling
Ås grunneierlag er bekymret for denne utviklingen med dens konsekvenser for vilt et i vår kommunen
og for hele regionen. Vi ønsker gjennom den underliggende problemst illingen, for t re konkret
omrader/ viltt rekk, abelyse problemet samt be om en avklaring om hva som er fylkesmannens
holdning t il ivaretagelse av vilt et i områder som er under slik ut byggingspress. Er det akseptert at
kjente t rekkveier t ettes igjen en etter en og at leveområder for vilt på oppt il 6500 daa blir av liggende
igjen uten adkomst for vilt et Ås kommune?

Aktuelle eksempler:
Det er t re akt uelle Leveområder/ t rekkruter som vi bruker for aeksemplifi sere.

1.Ns tvedtmarka Nord i ås kommune . . Arealet er begrenset av E18 i Vest (Nygårdskrysset t il
Ringn es), Gjersje n i Nord, Busterudfeltet i Ski og Øst foldbanen i Øst , Ski sent rum med t ilhørende
tett bebyggelse i Ås mot syd t il Nygårdskrysset . Området har i dag rik bestand av elg, rådyr, småvilt
samt innslag av gaupe. Arealet inngår som en større Øst/ vest korridor for viltet i hele Folioområdet ,
nord for t ett stedet Ski. Se Kart .
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Furuasen

Giotorget

Kart over N stvedtmarka med barrierer og leveområder/ trekkruter. Blå strek indikerer eksisterende
eller planlagt viltgjerde, Rød sterk indikerer området som er tettet igjen som f ølge av
tettstedsutvikling, Svart strek indikerer Østf oldbanen med tilhørende Foliobane samt f are f or
oppsetting av gjerde mot spor. Grønn stek indikerer kjent trekkrute f or viltet. Gul strek indikerer
leveområdet f or viltet i N stvedtmarka.

I vest er det pr dags dato ikke satt opp viltgjerde mot El 8. I ny gjeldende reguleringsplan fra 2016 er
veien utvidet t il 4 felt s mot orvei, uten kryssingsmuligheter/ vilt overgang for vilt et . På vestsiden av ny
planlagt E18 er det i vedtatt planer tett et igjen med næringsområde. Dett e området er enda ikke
ferdig ut bygd. Foreløpig er det fortsatt en korridor på rundt 200 met er som kan bli en god
vilt korridor.
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I nord ender t rekkveien over Langslora rett i boligområdet på Myrvolltoppen. Her har det vært
diverse konfl ikter med elg i havene sist vinter.

Mot sør er det et tettet igjen med bebyggelse uten at det er satt av korridorer for vilt et mot
Holstadmarka i sør.
Mot øst grenser området inn mot Øst foldbanen som er under ut bygging med ny Follobanen. Det er
ikke enda satt opp viltgjerde langs Østfoldbanen men Grunneierlaget er bekymret for at BaneNor i
senere fase vil etablere gjerde langs banen som i praksis stenger for t rekk over banen.

Samlet sett anser grunneierlaget det som uheldig at vilt et i Ns tvedtmarka blir hensyntatt
t ilst rekkelig i for bindelse med planprosesser og pågående ut bygginger, da hvert planprosess og
vedtak ikke ivaretar helheten og leveområdet sett under ett . Om det etableres viltgjerde langs
Øst foldbanen og på ny E18 kan vilt et kun t rekke inn og ut av Ns tvedmarka ved asvm me over
Gjersje n.

Utdrag av Ås grunneierlags merkand t il ny E18 Retvedt Vinterbro.

Viltovergang nord for Nygårdskrysset
Ny E18 vil gi en ca 7 km lang barriere, f ra Haugerud til N stvedtt unellen, med kun en
viltkrysning. En strekning på 7 km bør minimum ha 2 krysningspunkt, en hver 3.5 km f or
a ivare ta alle viltet i området. Det er viktig å merke seg at dette ikke kun gjelder elg
men alle viltarter. Videre er det usikkert om det er mulig f or viltet d krysse ved
N stvedttunellen der E18 og E6 skaper en f elles barriere. Neste viltkrysning vil da være
ved Pinnasen milj t unnel over E6 (ved Assurtjern i Oppegård kommune) en strekning på
totalt 14 km.

Jf r deres Kap 6.1.6 heter det:
Konsekvensene f or elg ved å utelate en viltkryssing ved Nygard, er at øst-
vesttrekket stenges ved Nygard. Det vil imidlertid f ortsatt være mulighet f or
utveksling øst-vest via Ris viltovergang , og i nord, utenf or plan området, ved
Pinnåsen miljøtunnel over E6 (ved Assurtjern i Oppegård kommune).

Og jf r deres kap Kap 7.4.1:
Både på grunn av bebyggelsestettheten i området (høy menneskelig aktivitet) og
nærheten til tekniske installasjoner. Sam tidig antas det at dyr som trekker på
Sneissletta i stor grad kan bruke Ris viltovergang pga relativt kort avstand mellom
trekkene (1,4 km)
,  jf kapittel 6.1.6

Vi kan ikke se at dette er riktig. Det er påstått at viltet i N stvedt marka vil utveksle
s t/ vest viaRis Viltovergang. For a komme dit må viltet gjennom et nord/ s r trekk ved
Bamsebu som i praksis er stengt. Dette betyr at vilt i N stvedtmarka i praksis er
innestengt og at ny E18 medf ører at dette leveområde f or f lere viltarter vil bli betydelig
redusert/ delagt.

2.1 forbi ndelse med planlegging av ny E18 litt lenger sør skal ny E18 og Jernbanen krysse ved rett
nord for gamle Holstad skole. I forbindelse med denne ut byggingen står man også her i fare for a
t ette igjen en viktig s t/ vest rute for vilt et . Ny Motorvei vil bli bygget med viltgjerde. Da værende
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Jernbaneverket etablerte, ut en ytt erligere vurdering, gjerdet på t o sider av Østfoldbanen, på
st rekningen Bølst adbekken t il Ås st asjon, medført e dett e at krysningen Øst/vest ble flyt t et helt øst
ved Bølst adbekkenbro og det er usikkert om vilt et benytt er dett e krysningspunkt et . I det ny E18 skal
etableres i samme området er Ås grunneierlag bekymret for at også dett e krysningspunkt et vil bli
ødelagt og at øst/ vest t rekket her vil opphøre. Det er ikke lykkes å få svar på hvordan
krysningspunkt et ved Bølstadbekken/ Bølst adbekken Bru/ Ny E18 skal ut formes slik at
krysningspunkt et ivaretas Se Kart

0 0
\\,i ( d · ' ;  '!erpet \"1 1/J'l.4!"' _ \)
11 1.t::!=:=J

t--d§ J ] 9 •  Sn eis

+q,_,
%'I-

%

1}/"s,K·· ·- l ifiiP t:Hyb cld

12$

/ff!
;;,;- ,;;,/1 f"elles lqøpe t .:, r,"!/'

/ Hl'lg1J5
Holstad , ,

as %1/  ., Nordre

re ' Ostens-Ja- f   0 CJsttJnsj ø

ff /:lauge 11:.Sf; .,_ vanne t '  Søndre

1
,e Slørstad -ei'if" 8 

·(;>/I/

t a4 _ " are so on arl. -= = · J25 '----:;7S1ørstq0"'eien '\ / //
,,. Hol 0 , ..,

S IO <'ld _ :::.f.. • C -:j
" Sondre , , - "-

o J 5   1 J·
  .. - ] Il  kj e'S,t i- s ur "d vei- 111'1...,..,.1 -.-.J.Ø;; t/1 - c \ a \ ' , Gryte/and

• eG,".» o erno } ID

, "ot er udvn " {
- I 148 3 · - - y ,:\ - - § _ \- 1 _ • • \ Sondre 1  1_p r re

i z=a
tJ Øst b y - - - - -'---- I;--+-- \ __Gryte/an; '½t."'-

J"Jge..re\e. ..-- ;:;; 
1\ 

1 - - -,.,. -
/ ][/  [1 \ ,1

see ii,=a \ /
% is ifj tr«or « {

l Jl.llsmåsan 

1 

J f q,;,\,\,;;\U 
O 1 \

y < - . Cl! f r(t )'f'""e\ Nybary I

!" 121 ! $%" ·3< ? g eg r 3 l 1%f$; -#f E a1j," $? f j' f l 7i}; "N?sans=ii"s s .l j " i ll , <i tu ! @ j) - \ '
Kart over kryssningspunkt ved Bø/stadbekken med barrierer og trekkruter. Blå penn indikerer
eksisterende eller planlagt viltgj erde, Grønn penn indikerer kj ent trekkrute f or viltet. Grå st iplet linj e
indikerer opprinnelig trekkrute f ør etablering av gj erde på Østf oldbanen.

Skråt ot o

%

Kj ol

His

Tarn1bergo

Ut drag av Ås grunneierlags merknad t il ny E18 Retvet - Vinterbro.

Ny E18 vil komme tett inntil dagens j ernbane ved Bø/stadbekken. Etter at det ble
etablerte tosidig gj erde langs j ernbanen mellom Ski og Holstad har viltet kun et
mulig krysningspunkt f or j ernbanen og det er under Bø/stadbekken bru. ÅS
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grunneierlag ber igjen Statens vegvesen om å vise hvordan dette viktige Øst / vest
krysningspunktet skal f ungere når ny E18 legges tett inntil j ernbanen på dette
punktet.

3.Mellom t ett stedene Ås og Vest by er det en meget vikt ig t rekkrute over Øst foldbanen. Om denne
st rekningen tettes igjen, med gjerde langs Østfoldbane, på samme måt e som skjedde mellom
Bølst adbekken og Ås sent rum vil nok et v ikt ig t rekkrute øst/ vest tett es for vilt et i Ås og Follo. Se Kart
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Kart over trekkrute mellom Ås og Vestby med barrierer og trekkruter. Blå stiplet linje indikerer mulig
viltgjerde langs Østf oldbanen. Grønn penn indikerer kjent trekkrute f or viltet.

Oppsummering
Ås grunneierlag er bekymret for utviklingen for viltet i vår kommunen og ser at økt ut byggingspress
og st adig f lere barrierer ut en t ilst rekkelig vilt krysninger, kan medføre at leveområder for viltet går
t apt ved at kjente t rekkrut er stenges/ bygges igjen. Det er særlig mangler i helhet lig vurderinger av
konsekvenser av mange, større og mindre, arealinngrep som bekymrer oss. I vår dialog med Ås
kommunen og Stat ens vegvesen opplever vi at aktørene ikke makter eller ønsker å ivaretar helheten
for å sikre viltet s leveområder i kommunen. Vi ber Fylkesmannen om en vurdering av det overnevnte
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problemst illingen. Ved behov st iller v i gjerne opp i et møt e for aavklare evt problemst illinger. Ås
kommune har igangsatt et arbeid med en plan for nat urmangfold. Dett e er i utgangspunkt et bra men
Ås Grunneierlag ber allikevel Fylkesmanne vurdere overordnede problemst illing da det er avgjørende
for akomme i grep vedrørende pågående ut bygginga av E18 på st rekningen Retvet -Vint erbro samt
pågående ut bygging av næringsområder i Nordby.

Mvh
Espen Sævik
Leder i Ås Grunneierlag.
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Innspill detalj regulering ny øst re linje og hensett ing fra Holstadmarka Grunneierlag:

• Tar mye dyrket mark både i linje og hensett ing. Foreslått hensett ing i Holst admarka

(Kjølst adskogen) og ny øst re linje berører skift er med meget høye avlingspotensiale. Er t att

avlinger på mellom 800-1000 kg pr dekar på disse skift ene, noe som er helt i Norgest oppen.

(Dokumentasjon kan ett ersendes hvis behov).

• Både Ås og Ski kommune har en 0-visjon pa tap av dyrket mark i forbindelse med ut bygging.

Hvor skal Bane Nor finne erst at ning for dett e?

• Planlagt hensett ing i Holst admarka (Kjølstadskogen) berører nesten ut elukkende dyrkbar

mark med høy bonitet .

• Det hevdes at hensett ing i Holst admarka (Kjølstadskogen) kun berører 20 daa dyrket mark.

Dett e er ikke rikt ig. Det rest erende arealet som blir liggende mellom ny E18 og hensett ing vil

pga arrondering ikke lenger være drivverdig. Anlegget vil derfor i praksis beslaglegge mellom

40-50 daa.

• Kult urlandskapet ødelegges så fremt ikke store deler av ny toglinje og hensett ingsanlegg

legges under bakken.

• Det blir hevdet i silingsrapport en at det kan være mulig a videref re ett spor sørover fra den

sydlige enden av hensett ingsanlegget i Holst adma rka (Kjolst adskogen), og inn på vest re linje.

På grunn av høydeforskjell er ikke dett e fysisk mulig med mindre hensett ingsanlegget blir

lagt under bakken, eller i en st or skjæring i dett e området .

• Konsekvenser som ikke er verdsatt i kr blir i liten grad hensynt att . Dett e gjelder i hovedsak

tap av dyrket mark, t ap av dyrkbar mark, ødeleggelse av kult urlandskap, bevaring av

nat urtyper og arter, st øyhensyn, kult urminner og miljø. Hadde disse vært verdsatt korrekt

hadde både t uneller og hensett ing under bakken blitt sett på som billig.

• Holstadmarka (Kjølst adskogen) er t ur og rekreasjonsområde for en stor befolkning både i Ås

og Ski.

• Er pendlerfrekvensen på øst re linje av en slik størrelse at den gigant iske investeringen kan

forsvares?

• St ore deler av Holst admarka (Kjølst adskogen) ligger innenfor en radius pa 2,5 km fra Ski

st asjon, som er definert som ett nasjonalt knut epunkt. Er det rikti g a benytte seg av disse

arealene t il hensett ing av tog når vi vet at det er innenfor denne radiusen kommunene er

palagt a planlegge utvikling?

• Har Bane Nor en skj ult agenda ved a legge hensett ingsanlegget så nære ett nasjonalt

knutepunkt ? Ser de for seg at dett e kan selges t il en meget høy pris om noen år, på samme

måte som de planle gger a selge unna anleggene sine sent ralt i Oslo.

• Planlagt hensett ing i Holst admarke (Kjølst adskogen) berører en meget sårbar rødlist et

salamander og andre verdifulle kult urminner.

• De flest e negat ive konsekvensene relat ert t il de ikke verdsatt e konsekvensene forsvinner ved

a legge ny øst re linje og hensett ing lavt og i hovedsak under bakken. Har Norge som nasjon

råd t il ikke å t a hensyn t il dett e når løsningen er så åpenbar?

Mvh

Casper Hoelst ad

Leder Holst admarka Grunneierlag.
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Fra:  Thorvald Sverdrup <tsverdrup@me.com>
Dato:  27. mai 2019 kl. 00:48:50 GMT+3
Til:  asplanviak:@asplanviak.no
Emne: Østre linje/togparkering Ski syd

Innspill vedrørende Østre Linj e - togparkering Ski syd

Holstadmarkas venner frykter at dette er bare begynnelsen:

• At BaneNor sin strategi er a fa inn foten nå - for senere a utvide omfanget
• Det er verdt a merke seg at det i 1. runde var planer om togparkering for 95 tog, senere

40+ 15 og nå 30
• At BaneNor ikke dokumenterer alternativ lokalisering for alle disse plassene skaper tvil

om hva som blir det neste
• At det blir som ved Åsland - først litt - og så mer og mer. Ref. artikkel i DN den 26. mai

2019

Utpressing fra BaneNor:
At Ås ikke vil få flere avganger om ikke togparkering i Holstadmarka tillates er et direkte
useriøst utspill fra BaneNor sin prosjektleder

• Skal sentrale Holstadmarka virkelig være togparkering for tog som starter pendelen
lenger syd?

• Hører ikke togparkering hj emme lengst ut på pendelen - med redusert tomtogkjøring?

Holstadmarkas venner forventer:

1. At eventuell ny Østre Linje og eventuell togparkering legges under bakken
2. At tog som frekventerer Østre linje parkeres lengst ut på pendelen - og ikke i sentralt

beliggende Holstadskogen
3. At tog som frekventerer Vestre linje parkeres lengst ut på pendelen - og ikke i sentralt

beliggende Holstadskogen
4. At detaljplanens omfang reduseres

Sist, men ikke minst forventes at ny Østre Linj e kommer til gjennomføring  kun  om prosjektet
viser god samfunnsøkonomisk lønnsomhet i en kalkyle som og setter verdi på de omfattende
negative skadevirkningene.
En bærekraftig kalkyle forventes - som inneholder verdien av marka og kulturlandskapet. Svært
mange mennesker er berørt.

For Holstadmarkas venner
Thorvald Sverdrup

Thorvald Sverdrup
Riis Gaard
Kongeveien 197
NO-1407 Vinterbro

Mobil
Telefon
E-post

+4 7 480 78 240
+47 64 94 62 75
tsverdrup@me.com
www.riisgaard.no
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Høringssvar som gjelder «Østre linje og togparkering Ski syd - Varsel om
oppstart av planarbeid» tilsendt fra Østre linje grunneierlag i Ski og Ås
kommuner.

Øst re linje grunneierlag i Ski og Ås kommuner, herett er kalt grunneierlaget, sender med dette vårt

høringssvar i forbindelse med saken. Grunneierlaget er dypt bekymret for konsekvensen for dyrket

mark, kult urlandskap og miljø som følge av Bane NORs planer om ny planskilt påkobling øst re linje og

togparkering syd for Ski.

Rutemodell 2027

Mot ivasjonen for utbygningen ny avgreining øst re linje er at det ett er 2027 er kapasitetsut fordringer

på Ski st asjon. Dett e st iller grunneierlaget seg undrende t il og viser t il Jon Hamres rapport «Øst re

linjes forbindelse t il Oslo». Rapporten viser at det er j ernbaneteknisk f ullt mulig a fremfr e togene fra

eksisterende øst re linje inn i Follobanet unellen også ett er 2027 og for fremt iden.

1. Det midlert idige vendesporet som er bygget langs vest re linje syd for Ski st asjon forsterker

mulighet en for en fleksibel løsning på Ski stasjon ytt erligere og representerer en

kapasit etsreserve. Vil Bane NOR planlegge for at dett e anlegget blir en permanent del av Ski

stasjon?

2. I planinit iat ivet er det henvist t il forliket som ble inngått i forbindelse med reguleringsplan for

Ski stasjon. Her er det beskrevet at øst re linje skal ha t ilgang t il Foliobanen. Dett e kravet

innfr is ved rut e- og sporplanen for Ski st asjon som beskrevet i rapporten t i l Jon Hamre (mai

2019). Bane Nor må redegjøre for hvorfor det eventuelt likevel er behov for a bygge planskilt

påkobling for øst re linje og ny linje fra Ski t il Kråkstad.

Rapporten følger vedlagt .

Tilbakemeldinger vedr. linjeføringene.

Grunneierlaget vil presisere at vi på nåværende t idspunkt , før 26.5.19, ikke har sett tegningene for

Ø2 høy og lav. Vi har derfor ikke fått st udert t egningene for nærmere. Vi imidlert id t idligere forelagt

at Øl +2 HØY vil gå i dagløsninger med t ilhørende skjæringer og fyllinger. Vi legger derfor dett e t il

grunn for høringssvaret .

1 Hy og 2 Hy - Linj ef@ring

Linjeføring i terrenget fra Ski t il Kråkstad:

•  Dyrket mark

1. Uaksept able konsekvenser for dyrk et mark i bade 2 1 HY og 2 2 HY .
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2. Vi ber BN beskrive konsekvenser alt ernat ivene har for alt areal langs linjen.

Inkludert skjæringer, drift - og servicef unksjoner slik at alle konsekvenser ved

linjeføringene blir avdekket .

3. Det har vært hevdet at bru løsninger over dyrket mark er en skånsom

fremgangsmåte som ikke påvirker landbruket negat ivt . Dett e st emmer ikke,

konst ruksjonene vil forhindre lys og vann både under også langt utenfor linjen og

redusere avlingen i det samme områdety. Bane NOR må beskrive alle

påvirkninger ved både høye og lave brukonst ruksjoner og regne på hvor stort

areal som får redusert eller ingen avling som følge av t iltaket .

4. På hvilken måte skal linjeføringene ivaret a St ort inget og Ski/Ås kommuners visjon

om jordvern?

5. Hvordan skal KVUens følgende krav ivaretas ved Øl og 2 i høye alternat iver;

 «Ikke t ap av dyrket mark»

 «Ikke forringe kult urlandskapet »

 «Skal bevare nat urtyper og arter

• «Skal t a hensyn til st y »

«Bevare kult urmi nner og milj »

Grunneierlaget krever at disse bør kravene ikke vekt es mindre enn «bør» kravet

om en t idsbesparelse for reisende fra øst re linje.

•  Kulturlandskap
1. Hvordan skal dett e alt ernat ivet ivaret a kult urlandskapet ; Rapport en «Kult urlandskapet i Follo

- registre ring og verdivurdering» slår fast at dett e landskapet er av høy nasjonal verdi og

hvor det i t illegg påpekes at dett e er et sammenhengende gammelt

kult urlandskap/ jordbruksareal mellom middelalderkirkene i Ski og Kråkstad.

2. Skjæringene vil innebære irreversibel endring av dett e landskapet, med boset ninger fra

minst j ernalder. Hvilke t iltak vil Bane NOR iverksette for aminimere skadene på

kult urlandskapet?

•  Vilt
o Hvordan skal Bane Nor ivareta det vikt ige vilt t rekket ved Haglunden og videre langs

øst re linje ved et hensett ingsanlegg i dagen og øst re linje i høy skjæring med gjerder?

o Det er også mye viltt rekk over jordbruksarealene i området og på tvers av de

planlagte linjeføringene i Øl og 2. Hvordan skal Bane Nor ivaret a dett e langs hele

t raseen?

1 Lav og 2 Lav - linjef@ring

Grunneierlaget st iller seg posit ive t il at Bane Nor har planlagt for t unnel fra vest for Haglunden t il øst

for Engsbekken. Grunneierlaget mener at dersom man legger de planlagte skjæringene øst for

Engsbekken mot Kråkstad i ls masset unnel/k ulvert vil dett e ivareta grunneierlagets og KVUens krav

t il j ordvern og kult urlandskapsvern. Bane Nors represent anter bekreftet under befa ring med

grunneierlaget 23.04.2019 i det akt uelle området at ls masset unnel/k ulvert er t eknisk f ullt ut mulig.

1. Grunneierlaget ber Bane Nor ut rede LAV med løsmasset unnel/kulvert syd eller øst for Vang

gård t i l bekken mellom Sigt un og Vang.
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2. Grunneierlaget ber Bane Nor om at det ut redes løsning under jord for nordgående ret ning

fra Kjølstad t il påkoblingen t il vest re linje.
3. Grunneierlaget mener det ligger godt t il rette for at man kan bruke løsmasser fra prosjektet

t il å heve terrenget der hvor overdekningen på en løsmassetunnel/kulvert ikke nat urlig
t illater dett e. Vi ber Bane NOR ut rede alternat iver for dette.

4. Konsekvenser for kulturlandskapet, miljøet, j ordtap og vilt vil i stor grad ivaretas ved bruk av

løsmasset unnel/kulvert . Tilbakefylling av masser rundt kulverter og forming terrenget for
ett erbruk som jordbruksareal vil være en bærekraft ig og miljøvennlig håndtering av

løsmasser. På denne måten vil behovet for a lage «ny jord» andre steder enn i linja bli

redusert . Grunneierne n sker a bista med a finne gunst ige løsninger for overdekning av

kulvert løsninger.
5. Hvordan skal KVUens følgende krav ivaretas ved Øl og 2 i lave alternat iver;

 «Ikke tap av dyrket mark»
 «Ikke forringe kulturlandskapet »

 «Skal bevare nat urtyper og arter

• «Skal t a hensyn til st y »
«Bevare kulturmi nner og milj »

Grunneierlaget krever at disse bør kravene ikke vektes mindre enn «bør» kravet

om en t idsbesparelse for reisende fra øst re linje.

Togparkeringsa ni egg

1. Grunneierlaget ser posit ivt på at arealbehovet t il hensett ing er redusert . Alternat iv for
hensett ing Hl er ikke med i planområdet og grunneierlaget ber om at dette tas inn i

planområdet slik at det kan fullt ut konsekvensut redes samt idig med Haglunden. Vi kan
vanskelig se at denne prosessen kan videreføres uten at det blir tatt med videre t il

reguleringsbehandling. Vi støtter Bane NORs alternat iv Hl , da dette vil gi klart minst ulempe
for jordbruk, miljø, landskap, og vilt .

2. Hensett ing i dagen i Haglunden vil skape en barriere for viltet i et vikt ig vilt rekk. Dette er

dokumentert av Statens vegvesen i forbindelse med El 8 ut bygningen. Der planlegger man
for en stor viltovergang ved Gryteland som skal sørge for at vilt finner vegen t il Haglunden.

a. Grunneierlaget ber Bane NOR ut rede hvilke konsekvenser et daganlegg får for viltet .
b. Grunneierlaget ber Bane NOR ut rede hvilke konsekvenser et anlegg under bakken får

for vilt et . Også under jord alt ernat ivet medfører betydelig infrast rukt ur over bakken.
c. Grunneierlaget ber Bane NOR sette seg inn i Statens Vegvesens planer for å ivareta

vilt et ved Gryteland og igjennom Haglunden.
d. Hvilke konsekvenser vil hensett ing i Haglunden ha for Statens Vegvesen sine planer

for a ivareta dette vikt ige vilt rekket?
e. Grunneierlaget ber Bane NOR ut rede hvordan H2+3 vil pavirk e fugle -og

artsmangfoldet i området rundt Østensjøvannet .
f . Grunneierlaget ber Bane NOR ut rede hvordan man skal forhindre avrenning t il

Qstensjv annet .
g. Grunneierlaget ber Bane NOR ut rede konsekvensene av hvordan et eventuelt ut slipp

fra anlegget vil påvirke Østensjøvannet, fugleliv, artsmangfold og vilt . Eksempelvis
kjemikalier fra vasking etc.
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h. Grunneierlaget ber Bane NOR ut rede nødvendige t ilkomstveier t il anlegget og med

t ilhørende konsekvenser for nærområdet .

Oppsummerende konklusjon t il togparkeringsanlegg:

Grunneierlagets konklusjon i denne saken er at Bane NOR t ar Jon Hamres rapport t il ett erret ning og

skrinlegger ny avgreining t il øst re linje. Hensett ingsanlegget langs vest re linje bør prioriteres slik Bane

NOR har skissert i Hl. Grunneierlaget finner argument asjonen mot hensett ing i Holstadskogen

tendensiøs og oppkonst ruert . Ut ifra et landbruksfaglig ståsted er dett e det mest bærekraft ige

alt ernat ivet for samfunnet av de ulike hensett ingsalternat ivene.

Grunneierlaget består av følgende grunneiere:

• Jenny Langseter

• Anette B en Sigt un

• Bent e Hansen

• Bjorn Faergestad

• Bård Normann Andersen

• Dag Aalerud

• Edvard Thirud

• Erling Berger

• Fr@ydis Hardeng

• Harald Eckbo

• Heidi J. Andersen

• Inge Saltvoll

• Jan Berger Lorentzen

• Krist ine Rogstad

• Krist ian Prest rud

• John Ivar Bjoner

• Jørg Krist ian Røde

• Kari Mett e Prest rud

• Kjell Normann Andersen

• Per Kristian Hy um

• Pett er Sparre Mehren

• Ragna Kirkeby

• Reidar Smest ad

• Tore Moksnes

• Marit Skuterud Vennat rø

• Kjell Sæt er



0
stre linj
es forbin
delse til O
slo

Rute og sporplan for Ski stasjon som
 gjør ny avgreningtil
Ø
stre linje

unødvendig

Sp
arer staten for 2-3 m
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046

G
runneierlaget langs Ø
stre linje har gitt T
rafikkonsept i opp
drag å finne en spor og ruteteknisk løsning for

togtrafikken m
ellom
 Ski stasjon og Ø
stre linje som
 tar bort b
eh
ovet for å bygge en ny avkjøring m
ellom
 Ski og

K
råkstad. En ny avkjøring vil b
ety nedbygging av dyrket m
ark og delte gårder. I tillegg koster tiltaket 2-3 000

m
illion
er kr.

B
akgru
n
n

U
tbyggingen av Follobanen og

utform
ingen av nye Ski stasjon har skapt

et behov for ny avkjøring til Ø
stre linje .

D
en nye stasjonen bygges lengre sør enn

dagens stasjon slik at dagens avkjøring til

Ø
stre linje blir liggende n
ord for de nye

sp
orene (spor 1-4). D
agens stasjon er

tenkt som
 endestasjon for L
 2 slik at

sp
orene (spor 5-6) her er blokkert av tog

som
 skal snu.

En
dret stasjon
skon
sept

Ø
stre linjes tog m
å bruke sp
or 5, og 6 i

avvik
, hvis eksisterende infrastruktur

skal brukes videre. D
et b
etyr at L2 m
å

bruke sporene 1-4 i snuoperasjonen.

H
vordan dette kan gjøres b
eskrives i

denne plan
en
.
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Jernbanedirektoratet har laget ruteplan 2027 m
ed en rekke m
ålsetninger for tilbudet. D
enne planen tar

utgangspunkt i disse tilbu
dsm
ålene og har m
aterialisert en ruteplan som
 bygger på dagens fordelingsnøkkel og

rutetider gjennom
 O
slotunnelen.

R
uteplan
en gir avgangs og ankom
st tid
er for alle tog på Ski stasjon . D
et gir m
uligh
et for å lage en sporplan

som
 avikler trafikken på en robust m
åte tilpasset til at Ø
stre linje bruker dagens avkjøring.

Planfri avkjøring til Ø
stre linje løser problem
et m
ed at tog fra O
slo til Ø
stre linje m
å krysse over m
otgående

togvei nord for Ski. D
enne plan
en løser problem
et i rute og sporplanen
. Forskjellen m
ellom
 planfri kryssing og

denne løsningen er at planfritt fungerer bedre når ruteplanen har avvik. N
år togene er i rute vil ingen m
erke

forskjell.

Langsiktig utviklin
g av jernb
an
en

U
tbygging av jernbane m
å ses i et hundreårs perspektiv. D
et kan væ
re et argum
ent for å bygge planfri avkjørsel

til Ø
stre linje fordi denne plan
en legger noen b
egrensinger på full kapasitetsutnyttelse av Ski stasjon
. Im
idlertid

kan det langsiktige p
ersp
ektivet gi h
elt andre føringer.

På lang sikt vil utbygging av en høyhastigh
etsbane m
ellom
 N
orge og Sverige væ
re aktu
elt. D
agen
s plan
er for

Ø
stfoldban
en (Intercity) gir en bane som
 ikke er egn
et for slik trafikk. En h
øyhastighetsbane m
ot Sverige m
å

derfor bygges fra Follobanen (avgrener un
der V
evelstad) og øst for Ski/K
råkstad.

Glom
m
a-regionen vil m
ed en påkopling til høyhastigh
etsbanen, få en ny og raskere forbin
delse til/fra O
slo.

K
onsekvensen for Ski stasjon vil væ
re at IC
 trafikken flyttes til den nye høyhastigh
etsbanen slik

trafikkb
elastningen på Ski stasjon blir m
indre og enklere å håndtere. D
erm
ed kan utbygging av ny avkjørsel til

Ø
stre linje også væ
re unødvendig på lang sikt.
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Tab
ellene viser m
inutt tidene for

togtrafikken gjennom
 O
slo over

et snitt på 20 m
inutter.

T
id
en
e for Flytog og 10

m
inutters konseptet Lillestrøm
 -

D
ram
m
en er de sam
m
e som
 i

dag og fullstoppende lokaltog er

lagt inn m
ed 20 m
inutt til/fra

Lillestrøm
 og Ski slik R
uteplan

2027 skisserer.

D
elingsm
odellen gjentar seg

hvert 20 m
inutt.

V
id
ereføringen av dagens

h
ovedstruktur gjør at tidene til

Follobanen og den gam
le

Ø
stfoldban
en er fastsatt.

D
et gjør at m
an kan forutse

forutsetningen
e for rute og

sp
orplanen på nye Ski stasjon.

R
utep
lan 2 0 2 7 fullfører 10

m
inutts konseptet på både

direkte og fullstoppende tog i de

tre h
ovedretningene fra O
slo.

D
ette er utgangspunktet for rute

og sporplan
en på Ski stasjon.
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N
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de rutem
od
ell gjen
n
om
 O
slo

Fra S
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0
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R
utem
odell Follab
an
en og Ø
stfoldb
an
en 2
02
7
oso

R
utem
odellen gir 6 slots gjennom
 O
slo

for tog som
 bruker Follobanen og 3

slots for tog som
 bruker Ø
stfoldbanen.

For å skap
e 10 m
inutts lokaltog tilbu
d

vender 3 tog pr tim
e på O
slo S.

R
utetid
ene gjennom
 Ski viser en m
eget

god koordin
ering av stoppende og

direkte tog. Lokaltoget ankom
m
er Ski 2

m
inutt før direktetoget, og har avgang 3

m
inutter etter direktetoget. D
et gir en

optim
al om
stigning m
ellom

lokalstrekningen og togene på

Follo banen.

Tab
ell

N
ordgåen
d
e rutem
od
ell

F
ra
S
ki

03

13

23

3
3

4
3

53

Fo
l lo
b a
n
en

I

I

I

I

I

I

O
slo
s

14

24

34

44

54

04

O
slo
s

17

2
7

3
7

4
7

5
7

0
7

Ly
sa
ke
r

2
7

37

4
7

57

a,

17

F
ra S
ki

0
6

1
6

2
.
6

3
6

4
6

5
6

s
tfoldbanen

A
nt
all st.

1
1

0
9

1
1

09

11

09

O
slo
.S

39

4
1

5
9

07

19

2
.
7

O
slo
s

4
1

0
1

2
.
1

Ly
sake
r

51

11

31

R
utem
odellen sprer trafikken på Ski 

Tabell

slik at lokaltog kan benytte

Follobanesporene 1-4 i vende-

prosessen. D
ette er nøkkelen til at spor

5 kan frigjøres til bruk for togen
e til/fra

Ø
stre linje.

Sørgående tog til Ø
stre linje er det

kritiske punktet i ruteplan
en
. H
er er

forutsetningen
e i rutem
odellen avgang

Ski m
ot O
slo 03-13 osv og ankom
st fra

Follobanen 06-16 osv.

Sørgåen
d
e rutem
od
ell

Ly
sake
r

1
9

3
9

5
9

O
slo
s
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9
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9
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O
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T
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R
utem
od
ell Follab
an
en - Ski stasjon - Ø
stre linje
ss

Tab
ellen viser hvordan Ø
stre linje kan integreres i rutem
odellen m
ed to avganger pr tim
e Lysaker - M
ysen.

A
vgangene 13 og 4
3 fra Lysaker valgt som
 utgangspunkt for ruteplan
en
.

Sørgående tog m
å redusere farten et stykke før Ski fordi toget skal krysse over m
otgående sp
or inn m
ot spor 5

på Ski. D
et utsetter ankom
sten n
oe som
 passer m
ed avgangen
e i m
otsatt retning fra Ski til O
slo. V
i får derm
ed

ankom
st på Ski 07 og 37 som
 krysser rett bak avgangene 03 og 33 fra Ski. M
ed to m
inutts opph
old på Ski

stasjon får vi en buffertid på 6 m
inutt fra avgang m
ot O
slo til avgang m
ot Ø
stre linje, noe som
 er m
er enn

tilstrekkelig.

Et naturlig kryssingsm
ønster for 3 0

m
inutts trafikk på Ø
stre linje er kryssing

på K
råkstad, Spydeb
erg og et nytt

kryssingsspor øst for A
skim
.

R
utem
odellen viser at dette m
ønsteret

passer godt m
ed passeringstiden
e på Ski

stasjon for 10 m
inutts konseptet. Sam
tidig

får m
an en optim
al spredning av trafikken

på sp
or 5

Et opphold på 2 m
inutt på K
råkstad for

østgående tog styrker ytterlige

robusth
eten til planen.

Lokaltog avgangene 06 og 36 m
ot O
slo m
å

kjøres fra sp
or 6 for ikke å kom
m
e i

konflikt m
ed ankom
m
ende tog 07 og 37

fra O
slo. D
et gir et vende system
 for

lokaltogene der 2 tog pr tim
e vender i

sp
or 6 m
ens 4 tog pr tim
e bruker spor 1-

4 m
ed utrekk til vendesporet sør for Ski.

Tab
ell

R
utem
odell og kryssingsplan Ø
stre linje

Ly
saker

13

17

4
3

4
7

O
slo
s
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0
7

5
3

37

O
slo
s

25

04
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34

Follotu
n
n
e
le
n

y

M
A

't'

A

S
p
o
rve
kse
l ca 23,3
km

35

54

0
5

24

Ski
 stasjon sp
or 5 24,2
km

37

53

0
7

23

Ski

39

52

0
9
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M
A

9t'

A

Kra
ksta
d

44

4
7

14

17

K
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kstad

4
6

4
6
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O
ppdraget for denn
e planen er å finne en organisering av togtrafikken over Ski stasjon som
 gjør bygging av ny

avkjøring til Ø
stre linje unødvendig. D
et er derfor nødvendig å beskrive hver enkelt togbevegelse gjennom

stasjon
en for å dokum
entere kjørbarhet.

O
p
pbygging av plan

R
utem
odellen som
 er presentert gir m
inuttidene sp
orplanen m
å forh
olde seg til. R
utem
odellen er delt in
n i tre

trafikkperioder; G
runnrute m
ed godstrafikk og eget utlan
dstog, M
orgenrush og Etterm
iddagsrush. H
ver periode

vises m
ed rutetab
ell for sørgående og n
ordgående trafikk m
ellom
 Lysaker og H
ald
en, og kart over togb
evegelsene

på Ski stasjon oppdelt i 10 m
inutts b
olker.
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G
runnruten kjøres over h
ele dagen, gjentar seg pr tim
e (for persontog) og er ram
m
en for h
ele togruteplanen.

M
ålsetningene for grunnruten i 2027 er 10 m
inutts lokaltrafikk O
slo - Ski. For tog via Follo banen er m
ålet 30

m
inutts trafikk for både R
egiontoget og lokaltoglinjene M
oss/M
ysen - Lysaker .

Trafikksystem
et er delt i 10 m
inutts bolker m
ed en avgang via Ø
stfoldbanen og en via Follo banen pr bolk. U
tenpå

dette system
et kjører godstog, utenlandstog og innsatstog .

Tab
ellen viser rute og vendeplan for lokaltoglinje 2 på Ski stasjon. D
e 6 avgangene er delt i 3 ulike vendeplaner.

2 tog pr tim
e vender ved plattform
 i spor 4 m
ed en snutid på 13 m
inutter. 2 tog pr tim
e vender ved plattform
 i

sp
or 6 m
ed avgang O
slo (06,36) sam
tidig som
 ankom
st tog fra O
slo til Ø
stre linje i sp
or 5 (07,37). O
g 2 tog pr

tim
e ankom
m
er i sp
or 1, snur på vendesporet sør for Ski og har avgang fra spor 4.
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G
ru
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I m
orgen og etterm
id
dagsrushet økes trafikken m
ed 2 tog pr tim
e på linje L
 2
1 M
oss - Lysaker og på R
 20

H
alden - O
slo S. D
et gir
4
tog pr tim
e i rushretning på de to linjene.

På grunnrute brukes 4 av 6 slots gjennom
 O
slo av L
 21 og L
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A
n
alyse - T
iltak

K
jøretider - R
ob
u
sth
et

070

R
ute og sp
orplanen bruker 33 m
inutter kjøretid for fullstopp
ende lokaltog. I dag er kjøretidene 34 m
inutter O
slo

- Ski og 33 m
inutter Ski - O
slo. N
øyaktig kjøretid er avh
engig av togen
es egenskaper og avgangsprosedyre.

V
ed kjøp av nye lokaltog m
å m
an ha tog som
 ikke bruker lengre tid enn dagens tog. Togene m
å derfor utform
es

for kort stasjonsopph
old f.eks m
ed flere dører.

Ø
stfoldban
en vil bli ca 500 m
eter kortere inn til O
slo og m
an vil kunne holde høyere fart m
ellom
 B
ekkelaget og

O
slo S. enn i dag. D
et gjør at en prognose på 33 m
inutter begge veier for lokaltoget i 2027 er robust.

Lokaltog ankom
stene 04,14,34 0g 44 kan væ
re 2 m
inutter forsinket in
n til Ski før det får konsekven
ser for andre

togveier. A
nkom
stene 24 og 54 i sp
or 1 kom
m
er rett før toget til M
oss 27 og 57 i spor 2. V
ed forsinkelse h
er kan

lokaltoget vente på påkjøringsram
p
en og kjøre etter toget til M
oss.

2 tog pr tim
e vender i spor 6. V
ed avvik på Ø
stre linje der togene m
å krysse på Ski, m
å lokaltoget i spor 6 trekke

ut i h
ensettingsom
rådet. Snutid
en for disse to avgangen
e er 22 m
inutter ..

U
lem
p
er og kostnader ved å ikke bygge ny avkjøring til Ø
stre linje

V
id
ere bruk av dagens infrastruktur m
ellom
 Ski stasjon og Ø
stre linje avh
enger av at spor 5 kan reserveres, og

sp
or 6 m
å væ
re tilgjengelig, for denne trafikken. D
et b
etyr at m
an m
å bryte konseptet for Ski stasjon der sp
or 5 og

6 er reservert L
 2.

Sp
or 1 - 4 har rikelig m
ed kapasitet som
 kan brukes til L2 sine tog. M
an reduserer m
uligheten til

"glidelåskjøring" på Follobanen. Im
idlertid er ikke dette nødvendig da det ikke er b
eh
ov for så tett togang.

U
lem
p
er og kostnader veda
ikke bygge ny avkjøring er lang gjennom
snitts snutid (22 m
in, kunne væ
rt 12 m
in.)

på L
 2 noe som
 driver 1 tog m
er i trafikk. I tillegg vil lokaltoget til M
oss bruke 1 m
inutt lengre tid m
ellom

N
ationalteateret og Ski.



U
tvikling av Ø
stre linje 

01
1

Follo banen gir ny kapasitet for tog og svæ
rt kort reisetid til/fra O
slo . For å utløse m
arkedsp
otensialet og fylle

opp Follobanen m
ed tog slik at m
an oppnår 10 m
inutts tilbud h
ele dagen O
slo - Ski, m
å det etab
leres 30 m
inutts

trafikk på Ø
stre linje.

R
utem
odellen (10 m
inutt system
et) gjennom
 O
slo gir gode m
inutt tider for at et kryssingsopplegg på K
råkstad,

Spydeb
erg og et nytt kryssingspor øst for A
skim
 kan fungere. I denne strategien er kjøretiden K
råkstad -

Spydeb
erg viktig. D
enne plan
en løser knapp kjøretid på denne strekningen m
ed at annenhver avgang kutter ut

stopp
et på Skotbu (m
in
ste stasjon på strekningen). V
iktig for en m
er robust rutep
lan er derfor at K
råkstad

kryssingsspor bygges ut m
ot øst og signaleres m
ed sam
tidig innkjør.

G
rafisk rute

30 m
in
utters

trafikk p
å Ø
stre

linje.

K
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K
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Fra: Johannes Nevanlinna [mailto:johannes.nevanlinna@finntack.com]
Sendt : 5. mai 2019 08:53
Til:Asplanviak <Asplanviak@Asplanviak.no>
Kopi: sonja@wallebeck.com
Emne: Øst re linje/ t ogparkering Ski syd
Vikt ighet : Høy

Hei,

Takker for anledningen til agi innspill til planarbeidet.

Vi eier eiendommen 10/84 på Askimveien 133. Vi har tidligere kommunisert flere ganger med Ski
kommune angående muligheten til adele tomten i to tomter til boligformål. På grunn av dagens
regulering har kommunen ikke akkurat da vært villig til ag videre med forslaget, men har gitt positiv
utrykk over at en slik løsning kan eventuelt være mulig i forbindelse med de "større endringer" i området.

Bruker anledningen til agi dette innspillet i denne forbindelse. Det er stort press på eiendomsmarkedet i
Kråkstad som vil nok øke med den nye tog banen .

Vedlagt en grov skisse over hvordan tomtefordelingen kunne være med eksisterende bolig og en skisse
over ny bolig. Det er tre eksisterende bygg på den "nye tomten" . Disse må da fjernes før eventuelt et nytt
boligbygg skal settes opp .

Hører gjem e fra dere og ser spent på hvordan utviklingen av området blir.

Med vennlig hilsen,
Sonj a og Johannes Nevanlinna

Johannes Nevanlinna
CEO

€3 FINNTACK

Mobile: (+358)409639074
johannes.nevanlinna@finntack.com
www .fi nntack.com
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Fra: Trond Godt land [mailto:t rondgo@yahoo.no]
Sendt : 15. mai 2019 17:32
Til:  Asplanviak <Asplanviak@Asplanviak.no>
Kopi: Hanne.Opdan@ski.kommune.no: Camilla.Hille@ski.kommune.no: postmottak@ski.kommune.no
Emne: Innspill Øst re linje/ togparkering Ski syd - Bane Nor - Ski kommune

Hei,

har noen v ikt ige innspill for dette.

1. Ser at mye dyrkamark kan bli berørt . Det er en ressurs som er viktig a verne for
f ramt ida.

2. Skogsområder og nærområder for Ski's innbyggere blir berørt . Ski har mye press på
skogsområdene rundt bebyggelsen.

Det er viktig a bevare mye av det som er igj en t il kort reist rekreasj on for innbyggerene.

De som bor på Søndre Finstad og Nordre Finstad v il feks miste deler av Kj ølstadskogen.
Dette området blir brukt mye av bl.a. t urgare og terrengsyklister.
Kj ølstadhøgda er et av de beste stedene for st isykling i denne skogen. Se vedlegg og

segment A, B og H.

Dette skogsområdet er også t ruet av ny E18 t rase sør/ sørvest .

3. Togparkering tar unødvendig beslag på arealer nært Ski sent rum. Hv is det er vikt i g a
legge det nærme, bør det meste

av anlegget bygges under bakken. For eksempel som et utv idet tunnelsystem ved
t unnelen som går mot Ås.

Jeg håper med dette at Asplanviak og Bane Nor tar mye hensyn t il disse v ikt ige ressursene
for innbyggerene,
og legger teknisk inf rast ruktur i områder som ikke påvirker mange mennesker så mye.
Alternat ivt i en større underjordisk løsning.

Med vennlig hilsen
Trond Godt land

Mobil : 97 96 06 05
www.godt .la nd
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Til
Bane NOR v/planfaglig rådgiver Asplan Viak:
Asplan Viak AS, Postboks 24, 1300 Sandvika

E-post asplanyiak@aspl anyiak.no.

Kopi til:
As kommune, hovedutvalg for teknikk og miljø, ved Kim.Madsen.Pham@as_kommune.no
Ski kommune, plan og byggesaksutvalget, ved Jeanette.Karlsen@ski .kommune .no
Østre linje grunneielag i Ski og As, ved Kari Mette Prestru d (kmprestru d@hotmail .com)

Kråkstad 23.05.2019

Innspill til regulerings plan-arbeid "Østre linje/Togparkering Ski Syd"

Det henvises til at Bane NOR varsler oppstart av detalj regulering for ny avgrening for Østre
linje og togparkering sør for Ski, med frist for akomme med innspill 26.mai 2019.

Undertegnede har følgende innspill til de presenterte planer om inngrep i skogområdet
mellom Grydeland i syd og Hagelunden i nord - «Frognerstripa»:

1. Høytliggende østre linje, med eller uten hensettingsanlegg langs «Frognerstripa».
Vi har følgende kommentarer og spørsmål:
Alternativet vil gi store skjæringer på tvers av strøkretningen gjennom hele det aktuelle
skogområdet, med tilhørende avskjæring av fauna og flora.

A , Skogen som blir berørt er en del av et sammenhengende skogområde fra Vestby-Ås
og inn mot Ski, i syd-nord retning. Korridoren fører viltet via dette området over t il
storskogen Østmarka. «Frognerstripa» er den best bevarte viltkorridoren for elg og rådyr i
syd-nord retning i As-Ski-området.
Mer detaljert går dyretrekket fra Grydland-området i syd, gjennom «Frognerstripa» via
Hagelunden, før trekket går mot øst til Østmarka.
Vilttrekket er bl.a. godt dokumentert i forbindelse med planlegging av ny E18 gjennom
Kråkstad. Et høytliggende alternativ for bane i dagen, vil skjære av dette området med
tilhørende vilttraseer.

B, I tillegg tilaha et aktivt dyreliv har «Frognerstripa» også funksjon som fauna-bro
nordover fra Grydeland-omra det. Det gjøres i dag betydelige anstrengelser i Foiio-
området for abevare kontinuerlig flora bl.a. langs bekkearealer og grenser for a
opprettholde florabase for en stadig synkende insektsmangfold. Dette er også en viktig
funksjon som «Frognerstripa» ivaretar. Området har i tillegg et betydelig artsmangfold
med bl.a. varmekjære løvtrær eksempelvis eik.

C, Vegvesenet og E18 utbyggingen har vektlagt dette området og har planlagt avbøtende
tiltak for vilttrekket. Det er åpenbart at et lavtliggende alternativ med passering av
«Frognerstripa» i tunnel vil være et godt tiltak for abevare områdets unike kvaliteter.

D, «Frognerstripa» er et viktig turområde for bl.a. boligområdene på Tandbergløkka i As,
Eikelia (under utbygging) og Ellingsrud i Ski. Dette er det eneste «uberørte»
skogsturområdet syd for og i tilknytning til Ski sentrum.
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• Hvordan vil våre kommentarer og innspill bli hensyntatt i planleggingen av ny østre
linje?

• Vi ber om at våre innspill vurderes og vektlegges ved valg av høyt eller lavt alternativ,
og vi ønsker Bane Nor sin tilbakemelding på dette.

2. Hensettingsanlegg

Bane NOR har hittil i prosessen presentert tre planer for alternative lokasjoner for
hensettingsanlegg, to ved «Frognerstripa» (et under jord og et i dagen) og et alternativ
langs (vest for) eksisterende vestre linje ved Holstad.

Vi har følgende kommentarer og spørsmål:
I det nå fremlagte planinitiativ inngår ikke arealer ved Holstad. Dette synes rart, da det av
Bane NOR hele tiden har vært lagt frem som et sannsynlig alternativ . Etter vår oppfatning
vil et hensettingsanlegg ved Holstad påvirke naturmangfoldet og omgivelsene i langt
mindre grad enn et alternativ langs «Frognerstripa». Dette begrunnes ut i fra følgende:

A, Skogsområdet som blir berørt ved alternativet i dagen nord-syd gjennom
«Frognerstripa» er en viktig trase for viltet i hele området fra Ås til Østmarka (Se
beskrivelse i punkt 1). Dette er ikke en problemstilling i Holstadmarka, da dette området
allerede i stor grad er avskåret fra å være en gjennomgangstrase for viltet. Holstadmarka
er allerede en «enklave», avskåret på alle sider av tung infrastruktur og store åpne
jordbruksarealer. For vandrende vilt vil derfor en utbygging i tilknytning til eksisterende
vestre linje ha begrenset betydning.

B, Bevaring av «Frognerstripa» er viktig for klimaet i det åpne unike kulturlandskapet i
området mellom As, Ski og Kråkstad. Det er i dag en viktig vindbarriere (brems) for de
store åpne områdene på både østsiden og vestsiden av skogområdet. A legge et
hensettingsanlegg i nord-syd-retning i dette skogområdet vil svekke områdets
klimamessige funksjon.

C, Områdene på østsiden av Østensjøvannet er viktige for selve naturreservatet
Østensjøvannet. Dette er det eneste området som ikke er utbygget med tung infrastruktur
rundt vannet. A legge et hensettingsanlegg på denne siden av vannet med tilhørende
aktiviteter, vil gjøre Østensjøvannet t il et «inngjerdet reservat» uten god knytning til øvrig
naturområder. Et hensettingsanlegg i dette området vil kunne medføre støy, belysning og
annen forstyrrende aktivitet for bl.a. det unike fuglelivet rundt vannet. Området har
dessuten avrenning til Østensjøvannet, med risiko for forurensning.

Tatt i betraktning momentene beskrevet over, vil vi understreke at et hensettingsanlegg
gjennom «Frognerstripa» medfører betydelig mer miljøbelastning enn et
hensettingsanlegg på Holstad (langs eksisterende vestre linje). Slik siste alternativ,
presentert av Bane  NOR,  foreligger.
- Området ved Holstad ligger utenfor de turområdene som faktisk er i bruk i

Holstadmarka. Beliggenheten vil i svært liten grad redusere turmulighetene i
Holstadmarka. (Ref. turkart over Holstadmarka og ref . manglende stietablering i det
aktuelle området).

- Området ved Holstad er dessuten en lokalisering som allerede er omkranset av
infrastruktur (eksisterende veinett og nye veier planlagt ved utbygging av E18). Dette
er allerede et støyende område hvor ekstra miljøbelastning ved hensetting av tog er
begrenset.
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- «Frognerstripa» er i motsetning til Holstad-lokasjonen et unikt landskapsområde hvor
inngrep vil være totalt ødeleggende.

Det er åpenbart at et lavtliggende alternativ med hensettingsanlegg i fjell under
«Frognerstripa» vil være bedre enn et anlegg liggende åpent i landskapet, men også et
fjell-anlegg vil trolig medføre betydelig uheldig infrastruktur over bakken.

• Vil Bane Nord også ta med Holstad-alternativet i den videre planleggingen?
• Vi ber om at Bane NOR utreder forskjellene i miljøbelastning for de to alternative

lokasjonene.
• Vi ber om at våre kommentarer og innspill blir hensyntatt i planleggingen av nytt

hensettingsanlegg syd for Ski, og vi ønsker Bane Nor sin tilbakemelding på dette.

3. Generelt for begge elementene, både Østre linje og hensettingsanlegget.

Landskapet i området mellom Ski og Kråkstad er definert som et  kulturlandskap av høy
nasj onal verdi.  (Ref . rapporten «Kulturlandskap i Follo - registrering og verdivurdering»
utarbeidet av Akershus fylkeskommune og Utmarksavdelingen for Akershus og Østfold).
Området representerer jordbruksarealer av høyeste kvalitet i Norge. Med kun 1%
kornareal til matproduksjon i Norge, vil et inngrep liggende i dagen få fatale
konsekvenser ut i fra et jordvernperspektiv. I tillegg er dette området bindeleddet mellom
Kråkstad som lokalsamfunn og Ski som områdesentrum. En trase skjærende gjennom
dette landskapet vil oppleves som en barriere mellom Ski og Kråkstad.

AIie alternativer med bygging av infrastruktur i dette området representerer aktivitet med
potensielt uopprettelig varig skade på landskapet. Vi forstår at samfunnet har behov for
infrastruktur-utbygging. Men, vi stiller spørsmålstegn ved ulempene (de ikke-verdsatte og
ikke-reversible konsekvensene) ved bygging av en ny Østre linje i dette landskapet. Dette
veid opp mot den, tross alt, beskjedne transporteffekten det har for samfunnet.

Om dette allikevel ønskes bygget, ber vi om at området så langt det er mulig
bevares ved at anlegg planlegges under jord.

Med hilsen
Torunn og Per Kristian Høyum, Kråkstadveien 93, 1408 Kråkstad
Kristin og Bård Normann Andersen, Kråkstadveien 98, 1408 Kråkstad
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Bane Nor v/ planfaglig rådgiver Asplan Viak

Asplan Viak AS

Post boks 24

1300 SANDVIKA

asplanviak@asplanviak.no

Deres ref .: 613801-04 Ski, 23/ 05/ 2019.

ØSTRE LINJE/ TOGPARKERING SKI SYD.

Gjelder Gnr.: 10 Bnr.: 85 og Gnr.: 10 Bnr.:96 i Kråkstad. Begge eiendommene ligger syd for dagens

E-18 i Kråkst ad i Ski Kommune.

EIENDOM M EN GNR.: 10 BNR.: 85:

I det berørte planområdet pågår det større godkjente nydyrkingsprosjekter, ca. 107 dekar inkludert

noe ut enfor planområdet . Av disse 107 dekar er ca. 35 dekar ferdig t ilsådd med havre, rest en blir

ett er planen, ferdigst ilt i løpet av dett e året . Nydyrking prosjekt ene har vært krevende, t at t lang t id

med blant annet fort idsminner og konsekvensut redning. Med vår høye standard er samlede

kost nader blitt svært høye. Helle prosjektet er privat finansiert av eierne.

Ser med stor uro på muligheten for at hardt t ilt rengt ny jord " t as" av Bane Nor. Det er også noe

ungskog av gran på området . Kan også nevne at det er prosjektert en anleggsvei over planområdet i

forbindelse med bygging av fremt idens E-18.

EIENDOM M EN GNR.: 10 BNR.:96:

Tidligere eier var Forsvaret . Det er diverse bygninger fra ca. 1956 som ble brukt t il oppbevaring,

lagring av ut styr og ammunisjon for A.R.I. derett er hj emmevernet . Byggemassen er blitt oppgradert

av dagens eiere, og er ut leid.

Står t il disposisjon.

Med vennlig hilsen,

Ingrid Margaret h Langberg.

Asbjørg Krist ine Langberg.

Signed.
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Innspill Øst re linje/ togparkering Ski syd
Fra Åsveien 139, 1400 Ski. Gnr/b nr: 65/ 20
M arianne Rogstad
Trygve Fredriksen

Vår eiendom med bolig ligger ved Nordre Kjølstad gard (65/ 1), og helt innt il den ene
skisserte t raseen (Øl ) for en event uell ny Øst re linje. Vi anser vårt hus som uegnet t il bolig
dersom en slik jernbanelinje blir en realitet .

Bruk av arealene totalt sett , slik vi har lest av ulike ut redninger og planer, vil få enorme
negat ive konsekvenser for bosett ing, gårdst un, landbruk, nat ur og friluftsliv. Både under
anleggsperioden og for all fremt id. Det vil bryte opp og rasere sent rale deler av et flott
kult urlandskap. Dyrket jord går tapt og eiendommer blir uhensiktsmessig delt opp av en
eventuell jernbanetrase.

Vi synes det tas forbausende lite eller ingen hensyn ti l mennesker/ tri vsel, bolig er, gårdst un,
landbruk/m atpro duksjon, kulturlandskap og fr iluftsliv.

Kommentar til traseforslag1 og 2 og togparkering H1, H2 og H3:
- En avgreining for av/pakj@ring t il Follobanen ved en eventuell ny Øst re linje vil

ødelegge skogsområdet nærmest Ski. Området i Kjølst adskogen har i alle år vært et
flott t ur- og rekreasjonsområde. Med økt bosett ing syd for Ski og t o gangbruer over
Søndre tverrvei, har bruken av t urområdet økt bet raktelig. (Søndre tverrvei har i
utgangspunktet t att nok av denne skogen.)

- En ny s t re linje (2 1/ 2 2) virker fullst endig und vendig. Det skal altsa planle gges for
en ny toglinje t il x-antall milliarder, for at noen få t usen togpassasjerer skal få noen
minutt ers redusert reiset id t il/fra Oslo. En t rase som vil gjøre enorme ødeleggelser
for fremt iden.

- Øst re linje grunneierlag i Ski og Ås kommuner viser t il en rapport utarbeidet av Jon
Hamre: «Øst re linjes forbindelse t il Oslo». Rapporten viser at det er jernbaneteknisk
fullt mulig a fremfr e togene fra eksist erende øst re linje i Follobanet unellen ett er
2027 og for fremt iden. Med denne kunnskapen st iller vi oss enda mer uforstående t il
planene.

- Togparke ring H2/ H3 vil bety enda mer togtrafikk på en eventuell ny Øst re linje, og gi
enda mer støy for eksisterende boliger og gårdstun ved Kjølstad. Vi antar at for-
flyt ningen av tog vil skje t idlig morgen/ kveld - på t ider det er spesielt behov for ro.

- Togparkering i fjellhall er beskrevet som et dyrt alternat iv, og faren er derfor at dette
vil bli bygget «i dagen». Slikt vi har forstått det vil anlegg «i dagen» forutsett e
bygging av hoy trase forbi Kj lstad-gardene. Det vil rasere gardstun, bolig er og
fremt idig mat produksjon på landbruksareal.

- H2/H3 forutsetter at ny trase ma bygges



082

- Togparkering Hl er uavhengig av event uell ny Øst re linje. Området er syd for, og
lengre unna det vikt igste fr iluft sområdet i Kjølst adskogen. En forgreining av en
event uell ny Øst re linje ved av/pakjr ing til Follobanen vil t a mer av t urområdet enn
togparkering Hl ved E18/ Holst ad

Vi støtt er Ås kommune HTM sit t enstemmige forslag: En oppgradering av dagens linje
mellom Ski og Krakstad er bedre enn a legge en ny tra se via Holst ad/Kj lstad (2 B 23/ 5 2019).

Vi støt ter også Øst re linje Grunneierlag i Ski og Ås kommune sin oppsummerende konklusjon
i sitt innspill fra 25/ 5 2019: Skrinlegge ny avgreining t il Øst re linje. Hl togparkering er det
mest bærekraft ige alt ernat ivet .

Ås, 25/ 5 2019
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Innspill til planarbeidet for «Ny avgrening Østre linje og togparkering Ski syd»

Jeg er hjemmelshaver t il gnr./bnr. 67/ 2, Østensjøveien 81, i Ås. Min mann og jeg driver

gården, som består av 124 mål innmark og 100 mål ut mark (skog). Vi dyrker all jorden selv,

og er såkornsdyrkere for Felleskjøpet Agri SA.

Prosjekt «Ny avgrening Østre linje og togparkering Ski syd»

Slik vi ser det er det nye prosjekt et «Ny avgrening Øst re linj e og togparkering Ski syd» en

sammenslåing av to ulike prosjekter som t il dels dekker t o ulike behov. Ved a sl disse

sammen i ett prosj ekt blir det ene prosjektet fort avhengig av det andre, og det t e kan føre t il

at man reduserer planområder og mister et mer helhet lig overblikket for a finne gode

uavhengige alt ernat iver.

Nå er t o av t re alt ernat iver for togparkering foreslått langs, og er avhengig av

gjennomføringen av, ett alt ernat iv for ny t rase for Øst re linje. Dersom det blir

endringer/ utsett ing av «Avgrening Øst re linj e», så blir det også endringer/ utsett ing av

togparkeringen. På samme måte kan de to alternat ivene for togparkering langs nytt t rasse

redusere mulighetsrommet for a vurdere ulike løsninger for legging av t rase. Slik vi ser det så

er det kanskje mest viktig a fa best emt hvor den ny togparkering kan bli anlagt , nå da det

skjer mye endringer på Ski stasjon.

Våre innspill her er i all hovedsak t ilknyt tet de to alternat ivene for togparkering som ligger

mellom Hauger og Nordre Frogner, øst for Østensjøvannet .

Arealbruk

Avskoging og arealbruksendringer er en av de største t ruslene mot nat urmangfold i skog, og i

dag avskoges omt rent 50.000 dekar i året som følge av arealbruksendring som for eksempel

bygging av infrast rukt ur, boligfelt og offent lige bygg. Selv arealer som ikke direkt e er t ruet

representerer vikt ige livsmiljøer og fr iområder. Det er derfor svært viktig a finne

arealøkonomiske alt ernat iver for a minimere nedbygging og videre oppsplitt ing av all nat ur

når man planlegger ny infrast rukt ur.

De to alternat ivene for togparkering som ligger mellom Hauger og Nordre Frogner øst for

Øst ensjøvannet, og særlig alternat ivet med anlegg opp i dagen, er arealkrevende og vil kreve

de størst e nat urinngrepene. Togparkeringen foreslåes lagt i en vinkel i forhold t il t ogt raseen

og st rekker seg inn i et nyt t område som t il nå ikke har noen t idligere tyngre arealinngrep.

Skogen

Området mellom Ski og Ås er preget av landbruk og alt ernat ivene for togparkering er alle

lagt t il skogarealer og vil spare matjord. Derimot er det vikt ig i slike mosaikker av jordbruk,
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skog og beboelse avurdere vikt ighet en av de ulike arealer ut fra et landskapsøkologisk

perspekt iv.

Skogen som inngår i planområdet mellom Hauger og Nordre Frogner er ett av få lengre

sammenhengende skogområder i et ellers åpent og fragmenterte jordbrukslandskap. Det te

skogbelte st rekker seg helt fra Ski sent rum t il Ås sent rum og videre sørover mot Kroer og

Vest by (bild e 1). Slike sammenhengende skogbelt er fungerer som vilt - og

spredningskorridorer og er svært vikt ig i et fragment ert landskap. Et av hovedt rekkene t il elg

i Follo går igjennom dette skogbelte (bild e 2). Omra der med en kombinasjon av skog og j ord

er generelt vikt ig for det meste av vilt et i Follo, og i området rundt Østensjøvannet er det

mye elg og rådyr.

Bilde 1: Skogsområder i landskapet rundt Ås og Ski sent rum (kilde: Kart lag «arealtype AR50» i Kilden)
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Bilde 2: Kart over hovedt rekk og lokale t rekk mellom Ski og Ås (kilde: Viltt rekk i Follo 2018)
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Skogen som ligger i planområdet mellom Holstad og Nordre Frogner er det smalest e part iet

av det større sammenhengende skogbelt e, og derfor også mer utsatt for fragmentering.

Dersom t ogparkeringen bli lagt på langs av dett e belte av skog vil store deler av skogarealet

mått e bli t att , og man sitt er igjen med en svært marginal, eller ingen, korridor. I t illegg til a
føre t il en fragmentering av et sammenhengende skogbelte mellom Ås og Ski, vil alternat ivet

med t ogparkering oppe i dagen, og med adkomstvei fra E18, føre t il en sammenhengende

infrast rukt ur og oppsplitt ing av landskapet mellom Holstad og Kråkstad.

Qstensjv annet

Øst ensjøvannet er et nat urreservat og en vikt ig rast eplass og hekkebiotop for vade- og

andef ugler (bi lde 3). Det er mye fugl i området og det forekommer flere sjeldne art er. I

høringsut talelsen fra Fylkesmannen i Oslo og Akershus t il ut redningen av hensett ingsanlegg

ble det lagt vekt på at området rundt Østensjøvannet er særlig verdifullt for

nat urmangfoldet .

Alt ernat ivet med anlegg som ligger oppe i dagen mellom Hauger og Nordre Frogner ligger

høyt i t errenget med avrenning ned mot Østensjøvannet . Dett e vil kunne represent ere en

risiko i forhold t il avrenning fra vaskeanlegg for tog ned mot vannet . Den høye plasseringen

vil også kunne gjøre at lyd og støy bærer langt , i begge ret ninger.

Bilde 3: Østensjøvannet naturvernreservat, vassdragssone og høydekurver (kilde: Kart lag
«Naturvernområder (Mdir)», «Treslag (ARS)» og «Verna vassdrag (NVE)» i Kilden)
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Vi ønsker at man i en KVU av dett e prosjektet vekt legger nat ur- og miljøverdier høyt, og at

man legger særlig vekt på størrelse på arealinngrep. Et alternat iv som ligger i et område med

eksisterende infrast rukt ur, langs et eksisterende spor og aller helst under bakken burde

vurderes selv om det økonomisk er dyrere.

Bente Hansen

Østensjøveien 81

1 434 Ås
brukl @online.no
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Innspill t il Øst re linje/ togparkering Ski Øst

Vi, som gir det t e innspillet , bor på gården Nordre Kjølstad

gnr.65 bnr. 1 Åsveien 141,1400 SKI, men gården ligger i Ås

kommune.

Hele gården blir sterkt berørt av Bane Nor sine planer.

Man må pr ve aminimere skadene / ulempene det blir for oss som bor her, og
våre ett erkommere.

Bane Nor og polit ikere må ett erstre be afinne de mest opt imale løsningene for
a ivareta kult urlandskapet, jordbruk, dyreliv og menneskenes t rivsel.

I følge t egninger for t rasealternat ivene t il Øst re linje, som vi har fått t ilgang t il

gjennom Øst re linje grunneierlag, har vi kommentarer t il alternat ivet Øl , der
Bane Nor har en høy løsning og en lav løsning. Den høye løsningen innbefatt er

broer, lav løsning betongkulvert/ fj ellt unnel, skjæringer og fyllinger.

Ved broløsning, som vi ikke ønsker, vil den gå ca. 10 meter fra låveveggen,

høyden plant med t unet, videre over FV152, på en bro som er 10-15 meter høy.

I det lave alt ernat ivet er det beskrevet betongkulvert under RV152 og forbi

gårdst unet vårt . Videre fortsett er nordgående spor i skjæring/ grop som er 10

meter dyp og 50 meter bred med viltgjerder på begge sider. Denne vil ta det

meste av vårt jordbruksareal og deler av skogen, som også er en vikt ig
inngangsport t il resten av Holstadmarka. Vi, som grunneiere, mener at

betongkulvert kan videreføres over jordene og skogen t il påkoblingspunkt for

Øst re linje mot ski. Kulverten vil da st ikke ca.1 meter over dagens terreng, men
ved afylle t ilbake med oppgravde masser rundt kulvert , og heve t errenget med

2 meter vil man kunne dyrke jordbruksarealet over. Dett e er posit ivt for miljøet
og omgivelsene, det vil heller ikke berøre vilt -t råkket som går over her. Det vil

også medføre mindre masset ransport på offent lig vei, og Bane Nor slipper a
erstatt e matjorda andre steder.

Vi mener polit ikere som er opptatt av jordvern, miljø og kult urlandskap, må

kreve at betongkulvert blir videreført så langt som mulig.

Bane Nor har på møter med grunneierlaget hevdet at ved høy broløsning vil

arealet under kunne dyrkes som fullverdig jord. Dette tar vi st erk avstand fra,
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da høy bro vil gi skygge og tørke. Arealet under en sånn bro må defineres som

udyrkbart .

En lav løsning er kanskje dyre re abygge, men det skal koste aminimere skader

på miljøet , kult urlandskapet , dyreliv og ikke minst folks liv. Jernbanen er t ross

alt noe som blir liggende for allt id.

Vi, som st erkt berørte grunneiere, mener at rapporten Jon Hamre har

utarbeidet for Øst re linje grunneierlag må tas t il ett erret ning, slik at t og kan

kjøres på eksist erende linje mellom Kråkstad og Ski stasjon, og at ny avgreining

t il Øst re linje skrinlegges. Vi mener det best e alt ernat ivet for

henset ti ngsanle gget er langs eksisterende spor på Vest re linje, slik Bane Nor

ønsker.

Hilsen Grunneiere på 65.1

Krist ine Rogstad

Jan Ove Sørheim
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Innkomne uttalelser ved varsel om planoppstart via kartportal

Navn Tilbakemelding

Gudbrand Erik Arnesen Kjølst adskogen / Holstaddmarka er et v ikt ig fr it ids- og
Ellingsrudveien 25B rereasjonsområde for Søndre Ski. Her er det t urst ier om
1 400 Ski sommeren og skiløyper om vint eren. Eksempelvis har
gudbr and .arnesen @gmail.c om Skaut raver'n orientering spost er i området i 2019. Da

omkjøringsveien ble bygget ble det lagt spesiell vekt på
adkomst t il marka, blant annet ved at t o gangbroer ble bygget .
Området bør bevares så langt som mulig. Event uelle inngrep
bør kompenseres med adgang for gående og syklende fra alle
retni nger.

Berit Hjelm Bytt e ut en utsikt og st illhet av åker og skog med t ogparkering
Follovn.66 og hva det av sty som medfl g er er ikke gnskelig.
1 400 Ski Når det også legger opp ti l a fjerne det mest e av det lille vi har
berit. hjelm@me.com av fr iluft sarealer av skogen i nærhet en blir det helt feil.

Det bygges st adig mer boliger rundt Finst adskogen , sa den bør
bevares både som rekreasjon for oss som bor rundt den og
ikke minst barnehagene, skolene som bruker den jevnlig.

Henning Rindal Det sist e fr iluftsområdet som binder Ås og Ski sammen vil da
Granheimt unet 17 forsvinne. Dett e er ett området hvor det sogner flere t usen
1 406 Ski mennesker t il, og befolkningsvekst en i området rundt er
henning.rindal@gmail.com økende. Dett e er ett området som har t ilførselsveier for

gående og syklende som er helt unik i Follo. Her er det flere
t usen mennesker som har t ilgang t il nat uren ut en a mat t e
kjøre bil for a komme rett ut i nat uren. Området er i dag mye
benytt et med ut allige st ier og veier. Skogsområdet i seg selv er
lit e og enhver inngripen i dett e nat urområdet vil være
ødeleggende. Dett e er siste grønne lomme for almen ferdsel
sør for ski mot Ås som er opparbeidet med st ier for ferdsel for
hele familien, selv med barnevogn og rullest ol. Det er i dag
svær mange dyrearter som har t ilhold i denne skogen og disse
vil mist e sine områder. Vi må ta vare på de få grønne
"uberørte" lommene vi har igjen t il nest e generasjoner.
Nærhet t il Nat urreservat ved Øst ensjø vannet på Holstad er
viktig a ha med en vurdering for a la dett e området være
uberørt , og ikke minst den nye planlagte E-18 som allerede en
negat iv inngripen i nat uren i dett e området som taler for a la
rest en av området få "hvile" t il glede for fremt idige
generasjoner. Tar dere denne skogen t il næringsvirksomhet vil
være ett stort t ap for beboere i Ås og Ski kommune.
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Innkomne uttalelser ved varsel om planoppstart via kartportal

Navn Tilbakemelding

Tone Stenberg Holst admarka er en fantast isk skog med rikt dyreliv.
Gamle Åsvei 34b Jeg går daglige t urer der hele året .
1 400 Ski Møter oft e rådyr, elg, rev , ekorn og hare.
t hst en @onli ne.no For oss som bor på Søndre Finst ad og Finst ad i Ski blir

mulighet en for a ga t il skogen borte.
Dyrene kommer også til a bli j aget bort .
Skolen bruker området t il t ur for elevene.
Jeg er helt sjokkert over at det er planla gt a d elegge
t urmulighetene.
Det betyr at j eg må sett e meg i bilen og kjøre for a komme t il
skogen, noe som ikke er særlig miljøvennlige.
Polit ikerne i Ski burde bli hørt .
De er folkevalgt av oss.
Bøndene burde bli hørt . Det er dyrket mark som blir borte.
Tunnel under jorden burde være enest e alt ernat ivet her.

Kenneth Pram Når nytt dobbeltspor for Øst re Linje åpnes bør eksist erende
Elvest adveien 661 t rase mellom Kråkstad og Ski bygges om t il sykkelvei med
1 827 Hob@l fortau for gående, samt at eksist erende jernbanebroen over
kenneth_p ram@hotmail.com Åsveien i Ski beholdes for ny gang og sykkelvei så gående og

syklende fra Kråkst ad- Drømtorp/ Kjeppest edveien raskt , t rygt
og enkelt kommer seg direkt e t il Ski st asjon og Ski Storsenter
uten a matt e krysse bilvei.

Kenneth M. Lundkvist Ønsker at dere t ar i bet rakt ning de enorme inngrepene dere
Eikeliveien 28b vurderer a gjr e i t urt errenget t ilknyt tet ski sent rum. Dett e er
1 400 Ski ett av få t urområder som knytt er flere deler av ski sammen og
lunken@me.com skaper samhold og opplevelser på tvers. Med den konstant e

fortet ningen med blokker og annen ut bygging er behovet for
t ilgjengelige fr iluft sområder st ørre enn noen gang.

Edvard Thirud I arbeidet jeg har sett her kan jeg ikke se at Øst ensjøvannet er
s t ensjv eien 60 gitt t ilst rekkelig vurdering, om det er vurdert på dett e nivået .
1 434 Ås Øst ensjøvannet i ÅS er fredet som nat urreservat, og all ferdsel
ethirud@me.com på vannet er forbudt .

I planarbeidet kan jeg ikke se det er gjort noen konkret e
vurderinger mt p dett e. Jeg st iller spørsmål ved hva en 19
meter høy bro i innflyvningst raseen t il vannet vil gjøre med
fuglene som bruker dett e som rasteplass under t rekk. St øy
som kommer fra vanlig og mulig godst rafikk synes jeg og det er
rart ikke er vurdert .

I skogen som ligger rett ved vannet er det planlagt et
hensetning sanlegg i dagen, dett e må avgi enorme mengder
st øy, j eg kan ikke se at dett e er vurdert . I siling sraport en As
kommune best ilt e er ikke vannet nevn med ett ord, dett e
synes jeg er noe skummelt .
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Innkomne uttalelser ved varsel om planoppstart via kartportal

Navn Tilbakemelding

For meg som bor rett ved kan jeg ikke se andre løsninger enn
at banen må gå i t unell så mye som mulig, og at en planlagt
t rasee i dagen over jordene nord for vannet må være lavest
mulig og sikres mot støy. Vannets verdi mt p antall arter man
observerer her kan ikke oversees.

Edvard Thirud Vilt rase. Det er planlagt a bygge henseting sannle gg og togbane
s tensjv eien 60 rett i og gjennom den eneste vilt t raseen i området . Dette
1 434 Ås kommer ikke fram som vurdering, jeg har kun sett henvisning
ethirud@me.com t il dyreliv, dette må vurderes bedre. De andre t raseene i

området er bygget ned med togbaner og vei allerede, og man
kan ikke ignorere dyrs behov. Et t hensetni nganlegg her vil
ruinere hele t raseen, og her må fagfolk vurdere hva det gjør
med dyreflokkene i området . Kartet viser klart at det ikke er
andre muligheter for dyra a forflytt e seg i området . Om det
skal bygges en bro over vil dette medføre støy. og med
planlagt hensetning / godstrafikk vil denne være mer eller
mindre kont inuerlig. At påvirker beboere i området er en t ing,
men hvordan dette påvirker dyr, som t rolig ikke har så mange
alternat ive habitat er noe helt annet . Dett e kan ikke skrives
vekk med kostnadsbesparelser.jeg kan ikke se andre gode
løsninger på dette enn a legge t raseen under t raseen, og enten
ha hensett ing ett annet sted, eller ha det i helt lukket fj ellhall.
Om man går for delevis overbygget fj ellhall ser jeg ikke at det
løser problemet . dette gjelder og støy t il østensjøvannet .

Edvard Thirud Jeg pnsker a informere om at Veidekke har skrevet
b stensjoveien 60 intensjonsavtale om a lage deponi i området det er planlagt
1 434 Ås t rase. DEt har vært avtalt møter med ÅS kommune, og selve
ethirud@me.com avtalen er nær ved signering. Veidekke er informert om at dere

er informert om dette. Det er og mulig de har kontaktet Bane
Nord.

Edvard Thirud I samtale med Bane Nord er det kommet frem at de mulign es
s tensjv eien 60 må t ilbakeføre dyrket mark de fjerner med jernbanen.
1 434 Ås
ethirud@me.com Jeg ser at det er fine muligheter for nydyrking ved a bygge en

kulvert ved innløpet t il t unellen på området t ilhørende
s tensj gard. Men litt fyllm asse vil det te gjr e det mulig a
forstøtte, og forbedre ett eksisterende jorde.

Dette er og diskutert med en ent reprenør som ikke så noen
problemer i at dette kan bli ett stort og meget velfungerende
jorde.

Arnt Nygard Som ne rmeste beboer og bruker av skogen pa Kj l st adhg da,
Åsveien 109 vil jeg komme med følgende vikt ige synspunkter som bør
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Innkomne uttalelser ved varsel om planoppstart via kartportal

Navn Tilbakemelding

1 400 Ski hensynstas:- Skogen er lett t ilgjengelig fra alle kanter - UTEN
Arnt @folloautoco.no bruk av bil for veldig mange. - I skogen er det et rikt dyr og

fugleliv med rådyr, elg, rev, hare, for a nevne noen. - Området
blir benyt tet av svært mange til t urgaing / tre ning /rekre asjon
sommer som vinter. - På vinterst id blir det kjørt skiløyper med
snøscooter på jordene og i skogen. Disse løypene blir brukt
MYE av alle. Feks Barnefamilier med aking og pl segri lling.Jeg
mener også at store produkt ive jordbruksarealer som vi har i
nærheten- MÅ beholdes som de er t il mat produksjon.

Bjorn Nygard Som naermeste beboer og bruker av skogen pa Kj l stadhg da,
Åsveien 107 vil jeg komme med følgende vikt ige synspunkter som bør
1 400 Ski hensynstas:
bjorn.a.nygard@gmail.com

- Skogen er lett t ilgjengelig fra alle kanter - UTEN bruk av bil for
veldig mange.
- I skogen er det et rikt dyr og fugleliv med rådyr, elg, rev, hare,
for a nevne noen.
- Området blir benyttet av svært mange t il
t urgåing/ t rening/ rekreasjon sommer som vinter.
- På vinterst id blir det kjørt skiløyper med snøscooter på
jordene og i skogen. Disse løypene blir brukt MYE av alle. Feks
Barnefamilie r med aking og p lsegrilling .
Jeg mener også at store produkt ive jordbruksarealer som vi har
i nærheten- MÅ beholdes som de er t il mat produksjon.

Inger Syn nv e Nygard Som nrm este beboer og bruker av skogen pa Kj l st adhg da,
Åsvn. 109 vil jeg komme med følgende vikt ige synspunkter som
1 400 SKI børhensyntas:
Inger.s.nygaard@gmail.com -Skogen er lett t ilgjengelig -uten bruk av bil-for veldig mange.

I skogen er det et rikt dyreliv med radyr,elg,re v,hare og mye
fugleliv som er vikti g a ta vare på.
Både på vinter og sommert id blir området brukt sv veldig
mange t il t urgåing og t rening.
På vinterst id blir det kjørt opp skiløyper på jordene og i skogen
med snøscooter. Disse løypene blir brukt av mange fra alle
kanter av skogen.
Jeg mener også at store og flate jordbruksarealer som vi har i
nærheten, absolutt bør beholdes som de er t il mat -
produksjon.
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Innkomne uttalelser ved varsel om planoppstart via kartportal

Navn Tilbakemelding

Karoline Steensgaard Som nrm est e beboer og bru ker av skogen pa Kj l s t adhg da,
Åsveien 107 vil j eg komme med følgende vikt ige synspunkt er som bør
1 400 Ski hensynst as:
karoline.st eensgaard@gmail.com

- Skogen er let t t ilgjengelig fra alle kanter - UTEN bruk av bil for
veldig mange.
- I skogen er det et rikt dyr og fugleliv med rådyr, elg, rev, hare,
for a nevne noen.
- Omradet blir benytt et av svært mange t il
t urgaing /tren ing/re kreasjon sommer som vint er.
- Pa vinterst id blir det kjørt skiløyper med snøscoot er på
jordene og i skogen. Disse løypene blir brukt MYE av alle. Feks
Barnefamilier med aking og pølsegrilling.
Jeg mener også at store produkt ive jordbruksarealer som vi har
i nærhet en- MÅ beholdes som de er t il mat produksjon.
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