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FORORD

Bane NOR har utarbeidet reguleringsforslag med konsekvensutredning (KU) for ny avgrening Jstre
linje pa Dstfoldbanen. Det foreslatte tiltaket berarer to kommuner; Nordre Follo kommune og As
kommune.

Etter behandling av planinitiativ i kommunene i 2018/2019, varslet Bane NOR oppstart av planarbeidet
og gjennomfgrte hgring av forslag til planprogram. Etter hgringen ble planprogrammet oversendt til
kommunene, men etter behandling i 2020 ble planprogrammet ikke fastsatt lokalt. Pa denne
bakgrunnen sgkte Bane NOR Samferdselsdepartementet om statlig arealplanprosess.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet (KMD) besluttet 2. november 2020 at planarbeidet skal
gjiennomfgres som statlig reguleringsplan etter plan- og bygningslovens § 6-4. KMD fastsatte 10. juni
2021 planprogram for tiltaket.

Bane NOR har gjennom planprosessen og i utviklingen av planforslaget hatt omfattende dialog med
kommunene, regionalt niva, grunneiere og interesserte lag og organisasjoner. Det er avholdt en rekke
meter med bade administrativt og politisk niva i kommunene.

Offentlig ettersyn av reguleringsforslaget ble gjennomfart av Bane NOR hgsten 2025, etter tilslutning
fra Kommunal- og distriktsdepartementet (KDD) 13. juni 2025 om utleggelse til offentlig ettersyn.
Tilleggshering av endringer i reguleringsforslaget ble gjennomfart varen 2026.

Dokumenter som er oppdatert/endret/supplert etter offentlig ettersyn og tilleggsharing:

¢ Plandokumentene (planbeskrivelse, planbestemmelser og plankart) er oppdatert/endret.

e Det er utarbeidet nye rapporter som dokumenterer gjennomfgringen av offentlig ettersyn og
tilleggshgring.

o KU-dokumentene til planforslaget er ikke oppdatert, med unntak for temautredning naturmangfold.
Innholdet i gvrige temautredninger til konsekvensutredningen er uendret bortsett fra supplerende
informasjon innledningsvis om planendringene i temautredningene for; landskap, friluftsliv/by- og
bygdeliv, vannmilja, kulturarv og naturressurser.

e Videre er det gjort oppdatering/supplering av flere sentrale dokumenter som fglger planforslaget;
klimagassbudsjett, dokumenter om handtering av matjord og skogsjord, massehandteringsplan og
miljgoppfaelgingsplan. | tillegg er en del annet grunnlag for planforslaget oppdatert/supplert.

Se for gvrig dokumentoversikt bakerst i dette dokumentet, og omtale pa relevante steder i
planbeskrivelsen.

Asplan Viak har som planfaglig radgiver bistatt Bane NOR i utarbeidelsen av forslaget til
reguleringsplan og konsekvensutredning. NIRAS har fra starten av prosjektet bistatt som teknisk
radgiver for Bane NOR. Fra hgsten 2024 har en radgivergruppe ledet av Aas—Jakobsen AS bistatt
som teknisk radgiver (fra mai 2026 ble Aas-Jakobsen fusjonert inn i Norconsult).

Bane NOR, september 2026




@stfoldbanen (Ski) - Side: 3av 130

(Sarpsborg) Dstre linje, . . . Dok.nr: UNA-00-A-20002
: Planbeskrivelse statlig reguleringsplan :
Ny avgrening QOstre Rev: 09A
linje Dato: 11.09.2026
INNHOLDSFORTEGNELSE
L0 ] 30 1 = 2
INNHOLDSFORTEGNELSE...........coiiiiiiiiiieeiiiiiiesssssssssisesressssssssss e s sssssssssssreessnsnssssssseesssnnnsssssseseesnnnn 3
LESEVEILEDNING .......ccceeuiiiiiiiiiiieeiirisresssssssssss s sssssssssssseesessnsssssssseeesssssssssssseessssnssssssseeeesnnnnssssssseesnnnn 5
OV E R S KT S A R T ... iiieiiiiieiiirees i iirres s rreessrrassstranssstraassssraasssstransssssansssssannsssssansssssansssssannsssssnnssnsennnsnns 6
SANMMENDRAG ...ttt st rress i rasssstransstraasssstaassssttansssssansssssenssssssansssssanssssmanssssssnnssnsennnssns 7
ORDFORKLARING......cuuiiitiiiiiieesiirsesssieesssiesssssiransssreasssstassssstransssteassssteassssttensssssessssssessssssrsnsssssennss 13
1 INNLEDNING ... iiiiiiieiiiirssss i irsea s s s sss s eass s s ramas st s aanss s raassss s e anass s eansss s ranasssssanasseanasssrannssnsennss
1.1 KORT OM HVA SOM PLANLEGGES BYGGET ...vuuuunieeeietttiaeeeeeeeesstiaeeeeeeeessasseeeesesstannasesesssstanaeseeesesstnaaeeeseeees
1.2 BAKGRUNN FOR PROSUEKTET ....cetttutueeeeeetettanaeeeessesstanneseeeeessssnseseeeeesstanaeseeeessannseseeeessanasaeeeeesssanaaaeeeeeees
1.3 BANE NORS MILJZAMBISJONER FOR UTBYGGINGSPROSJEKTER
1.4 VURDERING | FORHOLD TIL KU-FORSKRIFTEN ......ccititttuiieeeeeeeetttaaeeeeseeestnneaeeeseeesannnaaeeesseessnnaseeessnsssnaeeeaesees
2 LOSNINGER SOM HAR VZERT VURDERT ......ciitiiiitieeiiiiiiisssssssssssiisssssssssssseesssssssssssersssnnsssnns
2.1 KRITERIER FOR VURDERING .....ccvvtuuteeeeeteettteeeeeeseestaaaaeeeeeeasssanaseeseesssanseeeseessssanseeeesessssnnsaeeeeesssannaaeeaeeees
2.2 INNLEDENDE SILINGSPROSESS .....cevuuuiieeeieeetttaeseeeeesstneaeseeseessnaseeeesssssnaaaeeaeeees
23 VURDERTE L@SNINGER FOR NY JSTRE LINJE | PLANPROGRAMFASEN (2018-2019)......
2.4 H@RING AV PLANPROGRAM | 2019 MED FORSLAG TIL UTREDNINGSALTERNATIVER.....
2.5 BESLUTNING 12021 OM KUN ETT ALTERNATIV | PLANPROGRAMMET .......cevvvueneeeeennns
2.6 NYE VURDERINGER 1 2021-2022 OM BEHOVET FOR TOGPARKERING ......cutuuieeeeeiiiitiaeeeeeeeeisaneeeeeeeeessnnaeeeeseens
2.7 NYE VURDERINGER | 2023 OM SENKET LINJE ...uueeeeieettuueeeeeeeeeiaeeeeeeeeesstaseeseeeesssnaaeeseesessannseeeesesssannaeeeeeeees
2.8 OPTIMALISERINGSPROSESS 2024-2025
2.9 NYE VURDERINGER ETTER OFFENTLIG ETTERSYN 2025 / TILLEGGSH@RING 2026 .......coeoeieeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeenn
3 PLANPROSESS OG MEDVIRKNING.......ccecuuiiiiiiiirmnsnsssiiiiiimsssssssssiiisssssssssiesssssssssesnnsnn. 28
3.1 MEDVIRKNING OG INFORMASUON ....uuueeeieetteeeeeeeeeesstneeeeeeseastannaeeeseessaannseaesesssannaseaeeesssanaaeeeesesssnnaaeeeseeees 28
3.2 OFFENTLIGE HZRINGSPERIODER TIL OG MED HBRING AV PLANPROGRAM.........ccceeviiiieieeeeeeeeeeee e eeee e ee e 28
R B = Y, o= 1SRRI 28
3.2.2  Kunngjgring om oppstart av planarbeid. .. 29
3.2.3  H@ring av forslag til PIANPIOGIEM .............cooeeeeeeeeeee e e e et e et e e e e e et e et e e e e e et e s 29
3.3 PROSESS FOR FASTSETTELSE AV PLANPROGRAMMET ....uuiiieiitttiieeeeeeeetstieeeeeseestannaaseeeeesssanaeseessesssnaaseeseeees 30
3.3.1 Kommunestyrevedtak efter haring av planprogramimet .................ccuuueeeee it 30
3.3.2  Behandling for fastsettelse av planprogrammet i KIMD ................cc.oo oot 30
34 VARSLER OM ENDRINGER AV PLANOMRADET ... eeeteettttieeeeeeeestsaaeeeeseesstnneeeesssesasnnaseeeseessssnaseeessnsssnaeeeeesees 31
3.5 OFFENTLIG ETTERSYN HBSTEN 2025......cccoeieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt e e e e e e e e e e e eeeeees 32
3.6 TILLEGGSHBRING VAREN 2026 .......oovuueieieeeiieiiee e e e eeeee e e e e e e e e e e e e e e e eeeaa e e e e e e e e esaaa e eeeeeesssaneeeesersssanaaaaes 33
4 DAGENS SITUASJON | PLANOMRADET ......coiiieeeeeeeeeeeeeeteesteeseesssesenssenssessssssssssesanesenssesssssesns 35
41 AAREALBRUK ....ccttuueeeeeeeette e e e e e e eeeteae e e e e e e e eta e e e e e e e e e ataaa e e eeeeeessaan e eeeeeessanneeesessasnnsseaessnsssnnnseeeesnssnnnaeeeennees
4.2 (LN N T T T o 1
4.3 FLOM- OG SKREDFARE
4.4 STAYSITUASION ....covvveeeeeeeeeeninnnn
4.5 EIENDOMSFORHOLD
LI o I N (VL I N 110 39
5.1 NASJONALE OG STATLIGE PLANER OG FORINGER ......cuuuueieeeiiiitiieeeeeeeeestiaeeeeeeeeeaasaeeeeeeeessannasseeeeeessanaeeeeeeees 39
5.2 OVERORDNEDE KOMMUNALE OG REGIONALE PLANER .......ciettiiieieieieieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 39
521 Nordre Follo kommuneplan..... ... 39
5.2.2  Askommuneplan...............ccccocueuuu... .41
5.2.3  Andre kommunale 0g r€giONAIE PIANEN .................oeeieeeeeeeee et e e et e e e et e e e e e e aaeas 41
53 ANDRE PLANER OG UTREDNINGER ... ciituuieittiteitte ettt eeetteeseaaee s et e e esta s e esa e e eaaeee et e ssanseesaneesssneeesnneeeenns 42
54 GRENSESNITTET TIL REGULERINGSPLANER UNDER GJENNOMF@RING ......uieeeierittieeeeeeeeesraeeeeeeeeeessneaeeeeeeesnnnns 43
55 OVERSIKT OVER REGULERT SITUASUJON .....uuueieeieititeeeeeeeeeettaaeeeaeeesssannaeeaesssstanneeeseeesssnnaaeesseessnaaeeeseesssnnns 44
5.5.1 Regulert situasjon i NOrdre FOIO KOMIMIUNE..................oouiimiiieeeeeee ettt e et a e e e 44
5.5.2 Regulert SIUSTON | AS KOMIMIUNE...............cccveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeete ettt et e e et e et e e etss e s esessasasssessesnseasas 45
6 FORSLAG TIL REGULERINGSPLAN ...ttt i issssirssss s sssss s sssss s sas s s nnssssesnssssnensssssennns 46
6.1 PLANAVGRENSNING .....cvtuueieeeieeeitteeeeeeteettaeeeeeeeee e st eeeeeeeeaaaaa e eaeeeessaaanaeaesesssannnaseeesssstannaeeeeeessssanaaseeeeees 46
6.2 BESKRIVELSE AV JERNBANETILTAKET .. .eetttttueeeeeeeeessteneeseeeeesssanaeseesessssnnseeeseessannaeeessesssanaeseeesesssnaaeeeereees 47
6.2.1 TEKNISKE FOTUESEININGEL ... ettt e et a2t e e e e et e et e e e nse e et eeansseaanneaeannneas 47
6.2.2  Trasé for ny avgrening @stre linje....... .48
6.2.3  Omréader for permanent masselager .. ... 55
6.2.4  Faunapassasje/viltovergang .............. ... 56
6.2.5 Brukonstruksjon OVer MYHOKAIEL ................cooeee oottt 58




@stfoldbanen (Ski) - Side: 4 av 130
(Sarpsborg) Dstre linje, Dok.nr: UNA-00-A-20002

Planbeskrivelse statlig reguleringsplan

Ny avgrening QOstre Rev: 09A
linje Dato: 11.09.2026
6.2.6  MUIIGE NYAYIKINGSOMIAUEY .........ceceeeeeeeie et e e e e e et e et e et e e et e et a e e st e e e sste e e e e sssaaannsaaeansaanans 58
6.3 PLANKART OG SAMSPILL MED PLANBESTEMMELSER .. .... 60
6.3.1 L T Ty (= SO PRPPPPN 60
6.3.2  Regulering i vertikalniva, oversikt... .. 61
6.3.3  Arealformal............ccccoeeveveunnnn. ...62
6.3.4  Beskrivelse av alternativ B...................... ...65
6.3.5  Hensynssoner 0g beSteMMEISESOMIAUET .............cc..ee it ettt et e e eeaea e 66
6.3.6  Symboler og illustrasjonslinfer P& PIANKAIEL................ccuee et 68
6.4 @VRIGE PLANBESTEMMELSER
6.4.1 Fellesbestemmelser for Rele PIANOMIAUEL...................oooeeeeeeeeeee et e e e e e e e e s aa e e e e e snssaaaaeeanans 68
6.4.2  REKKEIBIGEDESIEIMMEISEL ...ttt et e et et e et e e e et e e e e ennnee e
6.5 NARMERE OM TILTAK | PLANFORSLAGET
6.5.1 DStENSJBDEKKEN JEIMDANEDIU. ... ettt et e e a2t et e et e e e e neeamn e enseaanneanneeneeannn
(oI (- T = To V=Y (Yo N o ) SRR
6.5.3  Engsbekken jernbanebru..
6.5.4  LoKenveien bru..............ccccccveeeeeeeeeciiieaaeeainnns
6.5.5  Jernbanebru over sidebekk til Krakstadvassdraget............................ .
6.5.6  Ulvidelse av eksisterende kulvert (vanngjennomlap) for Krakstadelva.................cc........ .78
6.5.7  Turveiforbindelse Krakstadveien-Kjolstadskogen / turveiundergang ved Nordre Kjalstad .. .79
6.5.8  Fordrayningsbasseng ved Nordre Kjalstad Qard ..............c.ccceevvveeeciiiesiiieieiieeneeee .80
6.5.9  Storre skjseringer og potensielt Synlige terreNGENAIINGE ...............cocuweieiieieie et 81
7 KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET ......ccoiiiiiiicicitieret s s er e s eses e s e s e s e s e s e s es e s s e s s s s s e s s s s s s s s s ssssssnees 82
71 1= o] ]SRRI 82
7.2 KONSEKVENSER | FORHOLD TIL GJELDENDE PLANGRUNNLAG .....uuvitiieeeiiiteeieeeaaesaanseseeeaassssnnnsseeeaaesssansnsseeeens 83
7.2.1 Forholdet til KommUNEPIANET...............ccceeeeeeiieaaeeeiiiieeaeee
7.2.2  FOrholdet til reQUIBIT SIEUBSION ..............cccuueeeeeeeeeeeeee et e e ettt e e e ettt e e e e ettt e e e e e e ssteaaesessnnnsnees 83
7.3 LANDSKAPSBILDE ......tttteeeeeeesauuuteeeeeessaaussseeeaassaaanstsssesaesesasssseeeaaaesaansssseeeaaesaasssseeeaaesaaannsseseaaesesansnseeneens 86
7.4 FRILUFTSLIV / BY=OG BYGDELIV ....ecitieeiiiiiiiitteaseaaasteteeeaeeesastseeeeaaaesaasssaeeeeaaesaanssseeeaaesaaannsaeeeaaaeesannsnsseeeens 89
7.5 BARN OG UNGE ....iitetitee e e ettt e e ettt e e e e e et e e et e e e e e e e a b e ee e e e e e e e e naeee e e e e e e e e nnne e eeeeeesaanntaeeeeeeeeaannnnnneeaens
7.6 NATURMANGFOLD
7.6.1 Vurdering av konsekvenser for NaturmangfolQ ..................ooooue oo 91
7.6.2  Vurdering av tiltaket etter naturmangfoldloven §§ 8-12.............c.oooe i 93
7.7 VANNMILJZ .
7.7.1 Vurdering av KonSeKVENSEr fOr VANNMU@...............cccueee ettt e e e e e e e e aennnee s 95
7.7.2  Vurdering av tiltaket etter VannfOrSKIftON § T2 ........oo oottt e e e e anea e 96
7.8 KULTURARY ...coiiiiiiiiiiiieee e .97
7.9 INATURRESSURSER ......ctctetettituttettteeeaaaueteteeeaesaaasteeeeeaeaeaaansaeeeeeeee s e nnaeeeeeeeesaannneseeeeeeeaanntneeeeaeeeaannnnneeeaens 99
7.10  AREALBESLAG AV MATJORD OG TILBAKEF@RING TIL DYRKA MARK .. .. 102
7.10.1 Matjordplan, handtering av matjord 0g SKOGSJOIQ..............c.cocuiiiiiiieeeee e 102
7.10.2 Oppdyrking av dagens @stfoldbanens @stre linje fra Krakstad til SKi @St ............cccueeueviriecieiiiieeeseeeeeeee 104
7.10.3 Tilskudd til nydyrking
A% T T V42 7Y i 1 = USROS PEPPRIN
712  TRAFIKALE FORHOLD OG KONSEKVENSER FOR VEINETTET .eeiitiiiuuttteteeeaeaaausteeeeeaesaaannteeeeeaesaaaannnseeeaesesannnnenee 106
A0 1 TS ¥ 17 ) U SPRPRIN 107
T A4 SAMPUNNSSIKKERHET .. utttttteeeeaiuutteteeaaseaaausteeseaaeaeaaassssseaaaassaasssssseeaassaaasssaseeaaesaaaassssseeaasesaansssseesesssannnnsee 110
7.14.1 Risiko- og sérbarhetsanalyse (ROS) .. ... 110
7.14.2 FIOM .o L 111
7.14.3 Grunnvann...... ... 113
7.14.4 Grunnforhold...................... ... 113
715 KOMMUNALTEKNISKE ANLEGG ....uuuttttreeaseaiausteeteeaeseaaasuseseeeasssaasssssseeaassaansssseeaassssaassssseaaasssaassnsseneeassaannnsee 114
7.16  KLIMAGASSBUDSJETT OG KLIMAEFFEKT AV AREALBRUKSENDRINGER ......cccuutviiiieeeeeiiiieieeaeeaaaannneeeeaaeeseannenes 115
7.17 BYGGE- OG ANLEGGSPERIODEN
7.17.1 Planlagt anleggSQJENNOMIBIING .............oeee e et e et e e e et e e e ettt e e e e e ettt e e e e e et teaaaeannsnees 116
7.17.2 Massehandtering / MASSEDAIANSE ..............ccc..ueeeeeeeeeee et e et e e e et e e e e et a e e e ennnnees 117
7.17.3 Stay i anleggsperioden
7.17.4 MilJ@OPPTIBIGINGSPIAN ...ttt e e e et e e e ettt e e e e e ettt e e e ettt a e e e e e nnnnaes
8 SAMLET VURDERING OG PLANLAGT VIDERE PROSESS... .. 122
8.1 SAMLET VURDERING AV KONSEKVENSER .....cceeteiiiiiiiiieieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeanes
8.2 AREALREGNSKAP FOR PLANFORSLAGET .. .iiiiiieieieieieieieieieeeaeaeseseaeaeaeaeseaeaaaeaeaeaeseaesesesesesesesesesssesesessseseseaens
8.2.1  Samlet permanent arealbeslag ..............c.cccccceeeu.
8.2.2  Permanent arealbeslag, separat for hver kommune
8.2.3  Ar€alr€@QNSKAD MQAUOIU. .........c...eeeeeeeeeeeeeee e et e e e e et e e e e ettt e e e e e e e e e e ettt e e e e e ettt aaa e e e nnnrees
8.3 UTARBEIDELSE AV NATURREGNSKAP ETTER NY METODIKK (« NATURKOMPASSET®) ...vvvieeeeeiiiiieieeeeeesinineneennns 126
8.4 ANBEFALING OM VALG AV ALTERNATIVER .....uiiieieieieieieieieieieeeieieseaeseaeaeaeaeaeaeaeaeaesesesesesesesesesesesssesesesssssesneens 126
8.5 PLANLAGT VIDERE FRAMDRIFT FOR PROSJEKTET ETTER PLANVEDTAK ....cvuuiiitiieeetieeeetteeestneeeesnneeessneseenneeees 127
VEDLEGG . .........ooooeeeeeceeecececectcececececemeceeeeananeanaansmsnsnsmsmsmsmsmsmsmsmsmsssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnsnsnsnsnsnsnnnnnnn 128
VEDLEGG 1: LISTE OVER BERGRTE EIENDOMMER ......ccceetiiiiiieieieieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeaeaeaeaees 128

DOKUMENTOVERSIKT ......ciiiiiiiriiriierissse s sssms e s s ssms s s sms e s s s e s s s smn e s a s mn e s s s mn e s s s mn e s assmnaes 130




@stfoldbanen (Ski) - Side: 5av 130

(Sarpsborg) Dstre linje, . . . Dok.nr: UNA-00-A-20002
Ny avgrening @stre Planbeskrivelse statlig reguleringsplan Rev: 09A
linje Dato: 11.09.2026

LESEVEILEDNING

Her gis en kort leseveiledning til planbeskrivelsen. For mange kan det veere tilstrekkelig a lese
sammendraget. For mer utdypende informasjon om planforslaget kan det slas opp i relevante deler av
planbeskrivelsen, i reguleringsplankart/bestemmelser, eller i andre grunnlagsdokumenter for planen
(se dokumentoversikt pa slutten av planbeskrivelsen).

Sammendrag
o Kortfattet framstilling av planforslaget, bakgrunn, viktigste virkninger m.m. Sammendraget
«speilery» ikke kapittelinndelingen i planbeskrivelsen.

Kap. 1 Innledning
e Kort om hva som planlegges bygget.

e Bakgrunn for planarbeidet — det vil si ulike planarbeid og utredninger far dette
reguleringsplanarbeidet ble igangsatt, samt annet bakteppe for planarbeidet.

¢ Bane NORs miljgambisjoner for utbyggingsprosjektet.

e Vurdering i forhold til plan- og bygningslovens forskrift om konsekvensutredninger.

Kap. 2 Lgsninger som har veert vurdert og kap. 3 Planprosess og medvirkning

e Disse to kapitlene, sett under ett, gir en samlet framstilling av utarbeidelsen av planforslaget fra
planoppstart og fram til na.

e Kap. 2 har fokus pa konkrete lgsningsalternativer som har veert vurdert.

e Kap. 3 har fokus pa den formelle planprosessen etter plan- og bygningsloven.

Kap. 4 Dagens situasjon i planomrédet
e Kort omtale av dagens situasjon i planomradet; arealbruk, eiendomsforhold m.m.

Kap. 5 Planstatus
e Beskrivelse av formell planstatus i omradet, bl.a. kommuneplaner og regulert situasjon.

Kap. 6 Forslag til requleringsplan og kap. 7 Konsekvenser av planforslaget

e Disse to kapitlene, sett under ett, beskriver planforslaget og virkningene av det.

e Kap. 6 - beskrivelse av planforslaget - har fokus pa det planjuridiske, det vil si hva som tillates av
tiltak i henhold til planforslaget. Det gis farst en konkret beskrivelse av det foreslatte tiltaket,
deretter beskrivelse av innholdet i reguleringsplankart og -bestemmelser.

e Kap. 7 har fokus pa virkninger av planen, konsekvensutredning og foreslatte avbgtende tiltak.

e Planforslaget har alternativer, som alle er inkludert i omtalen av planforslaget som helhet:

o Alternativ LO og alternativ L1 — alternative vertikalhgyder for jernbanelinjen pa en delstrekning.

o Alternativ A og alternativ B - ulike Igsninger for viltpassasje og trasé for Jstensjgveien ved
kryssing av det nye dobbeltsporet.

Kap. 8 Samlet vurdering og planlagt videre prosess

e Avsluttende kapittel som gir en samlet vurdering av konsekvensene av planforslaget.

e Kort omtale av videre framdrift - planlagt behandling av reguleringsplanen fram til vedtak, og
planlagt bygging av tiltaket.

Vedlegg
Vedlegg som er del av dette dokumentet:

e Liste over eiendommer som blir bergrt av planforslaget.

Dokumentoversikt

Liste pa slutten av planbeskrivelsen gir oversikt over tilgjengelig dokumentasjon for
reguleringsforslaget; plandokumenter, temarapporter til konsekvensutredningen, tegningshefte og
annet grunnlag, dokumentasjon av offentlige hgringsperioder m.m.
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Oversiktskart over planomradets na@rmeste omgivelser. Gra linjer angir det foreslatte
jernbanetiltaket for ny avgrening av @stfoldbanens @stre linje; avgrening fra Vestre linje sor
for Ski (i avre venstre del av kartet) til like nord for Krakstad stasjon, der ny jernbane moter
eksisterende Dstre linje (som skal nedlegges mellom Krakstad og Ski).
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SAMMENDRAG
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lllustrasjon av tiltaket i fugleperspektiv, sett mot sgrest. Ny avgrening for @stfoldbanens Ostre
linje grener av fra Vestre linje i nedre del av illustrasjonen, rett sor for Ski stasjon. Ny jernbane
har et sgrgaende og et nordgaende spor. Det sergdende sporet krysser Vestre linje planskilt og
kommer sammen med det nordgaende sporet like vest for Asveien, hvor de to sporene samles
til et dobbeltspor i retning astover. Videre, et stykke nord for @stensjovannet, krysser ny QOstre
linje over dalferet med @stensjsbekken pa en over 650 m lang jernbanebru, for traséen
fortsetter astover i retning Krakstad stasjon og meter eksisterende @stre linje.

Bane NOR har utarbeidet forslag til reguleringsplan med konsekvensutredning (KU) for en ca. 5,2
kilometer lang ny trasé for Jstfoldbanens Jstre linje, med avgrening fra Vestre linje sar for Ski, og
fram til Krakstad stasjon pa dagens Qstre linje. Tiltaket bergrer to kommuner; Nordre Follo kommune
og As kommune.

Hensikten med planarbeidet

Togtilbudet pa Dstlandet skal forbedres trinnvis i arene som kommer, med flere avganger og ny
pendelstruktur. Den stgrste tilbudsgkningen er omtalt som Rutemodell 2027 eller Ny rutemodell
@stlandet. Apningen av Follobanen utgjar det fgrste trinnet for reiser Oslo—Halden/Rakkestad
gjennom a gke kapasiteten pa strekningen Oslo—Ski, samt halvere reisetiden. Kapasiteten vil gke
ytterligere nar dobbeltsporet giennom Moss blir ferdigstilt.

Nasjonal transportplan (NTP) prioriterer bruk av effektpakker i jernbanesektoren. Ny avgrening
Jstfoldbanen Jstre linje inngar i effektpakke E15 («Bedre lokal- og regiontogtilbud pa dstlandety), og
ma gjennomfgres for & muliggjere en ny rutemodell for Jstlandet. Nasjonal transportplan 2025-2036
ble behandlet i Stortinget i juni 2024. Ny avgrening @stfoldbanens Jstre linje er i NTP 2025-2036
prioritert med midler til oppstart i ferste seksarsperiode.

Tiltaket bidrar til at kapasiteten for togtilbudet pa Jstre og Vestre linje kan gkes, ved at tog pa Jstre
linje kan kjgre gjennomgaende gjennom Ski stasjon uten & redusere kapasiteten pa stasjonen.

Kort om planprosessen

Planinitiativ fra Bane NOR ble behandlet politisk i Ski kommune (desember 2018) og As kommune
(februar 2019). Det ble tillatt oppstart av reguleringsplanarbeidet. Bane NOR varslet planoppstart i
april 2019, og gjennomfarte hering av forslag til planprogram hgsten 2019. Etter kommunestyrevedtak
i mai 2020 i Nordre Follo kommune (sammenslutning av tidligere Oppegérd og Ski kommuner) og As
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kommune ble planprogrammet ikke fastsatt. Pa denne bakgrunnen fant Bane NOR & sgke
Samferdselsdepartementet om statlig arealplanprosess.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet besluttet 2. november 2020 at planarbeidet
gjennomfares som statlig reguleringsplan etter plan- og bygningslovens § 6-4. Planprogrammet ble
fastsatt 10. juni 2021 av Kommunal- og moderniseringsdepartementet.

Bane NOR har gjennom planprosessen og i utviklingen av planforslaget hatt omfattende dialog med
kommunene, regionalt niva, grunneiere, organisasjoner, lag og foreninger. Det er avholdt en rekke
meter med bade administrativt og politisk niva i kommunene.

Offentlig ettersyn av reguleringsforslaget ble giennomfert i en periode pa 8 uker, fra 22. august og
med hgaringsfrist 17. oktober 2025. Det ble mottatt i alt 48 uttalelser - 12 fra myndigheter, 11 fra
organisasjoner, lag og foreninger, og 25 fra private.

Tilleggshearing av planendringer i reguleringsforslaget ble giennomfart i en periode pa 7 uker, fra 23.
mars og med hgringsfrist 11. mai 2026. Det ble mottatt i alt 13 uttalelser - 7 fra myndigheter, 3 fra
organisasjoner, lag og foreninger, og 3 fra private.

Bakgrunn for oppstart av reguleringsplanarbeidet

Jernbaneverket utarbeidet i 2015 konseptvalgutredning (KVU) for Ostfoldbanens Jstre linjes
forbindelse mot Oslo, som beskrev hvordan tog fra @stre linje kunne benytte den nye Follobanen, uten
a redusere kapasiteten pa Ski stasjon. Konseptvalgutredningen ble eksternt kvalitetssikret (KS1) i
2016. Samferdselsdepartementet fattet i april 2017 vedtak av konseptvalgutredningen. Vedtatt
konsept ble lagt til grunn for reguleringsplanprosessen som startet i 2018.

Kort om Igsningsutviklingen i planarbeidet

Her folger en kortfattet omtale av planens Igsningsutvikling (jf. kap. 2 for neermere beskrivelse):

e Som grunnlag for planinitiativbehandlingen av reguleringsplanen i kommunene (2018-19),
vurderte Bane NOR konsepter for «hay» eller «lav» linje, med kryssing hhv. over eller under
Istfoldbanens Vestre linje. «Hay» linje ville gi en lang 20 meter hgy bru over dalfgret med
Jstensjgbekken, mens «lavy linje ville gi jernbane pa fylling eller lav bru over dalfgret.

e Bane NOR foreslo i planprogrammet i 2019 konsepter for «hgy» eller «lav» linje. | behandling for
fastsettelse i 2020 gnsket kommunene et helt annet alternativ, som ikke ville beslaglegge dyrka
mark, og som felgelig matte ga i kulvert/tunnel pa hele strekningen. Planprogrammet ble derfor
ikke fastsatt lokalt, og planen ble omgjort til statlig reguleringsplan (jf. omtale over).

e Planprogrammet ble fastsatt av Kommunal- og moderniseringsdepartementet i juni 2021 med ett
utbyggingsalternativ; «hgy» linje. Det ble vurdert at alternativet med «lav» linje ikke var realistisk
mht. kostnader, samt jernbane- og anleggstekniske krav.

e Mulig anlegg for togparkering/hensetting, som var en del av grunnlaget for fastsettelse av
planprogrammet, ble i samrad med Jernbanedirektoratet tatt ut av prosjektet hgsten 2022.

e 12023 ble det gjort en vurdering om mulighet for senket jernbanelinje pa en delstrekning gjennom
et omrade som Riksantikvaren i 2021 klassifiserte som kulturhistorisk landskap av nasjonal
interesse (KULA). Pa delstrekningen Hagelund-Sigtun, som utgjer ca. 2,5 km ble det vurdert 3
varianter av senket linje — betegnet L1, L2 og L3, sammenlignet med opprinnelig prosjektert
jernbanelinje, betegnet L0 (tallene indikerte grad av senking). Vurderingen ble gjort etter dialog
med Kommunal- og distriktsdepartementet (planmyndighet statlig reguleringsplan), samt dialog
med Nordre Follo kommune. Pa bakgrunn av vurderingen ble det i planforslaget innarbeidet
alternativer for jernbanelinjen pa delstrekningen Hagelund-Sigtun; alternativ LO og L1.

e Hgsten 2024 og vinteren 2025 gjennomferte Bane NOR en optimaliseringsprosess for a vurdere
andre tekniske Igsninger som ville gi bedre fysisk eller gkonomisk resultat. Som et resultat ble det
innarbeidet flere endringer i planen, bl.a. at jernbanelinjen ble flyttet ca. 20 meter lengre mot nord
ved Nordre Kjglstad gard (i vestre ende av Jstensjgbekken jernbanebru), og - i alternativ B - at
Jstensjgveien beholder sin trasé i samme konstruksjon som faunapassasje over jernbanen.

e Hgsten 2025 og vinteren 2026, parallelt med og i etterkant av offentlig ettersyn, ble det gjort nye
vurderinger bl.a. med hensyn til grunnforhold og behov for sikringstiltak. Dette arbeidet, innspill i
forbindelse med offentlig ettersyn, samt andre forhold, medferte endringer av
reguleringsplanforslaget som ngdvendiggjorde en tilleggshering varen 2026.
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Jernbanetiltaket

Ny avgrening Jstre linje skiller lag med Vestre linje i separate spor for nord- og sgrgaende togtrafikk.
Sergaende spor krysser planskilt over Vestre linje pa bru, og kommer sammen med nordgaende spor
til dobbeltspor ved Kjglstadhegda. Jernbanetiltaket gar videre gstover gjennom et kulturlandskap
preget av jordbruksdrift.

Dobbeltsporet krysser dalfgret med Jstensjgbekken i en ca. 650 meter lang og ca. 20 meter hgy
jernbanebru. | vest ligger Asveien (fv. 152) under jernbanebrua i samme trasé som i dag. @st for
jernbanebrua er det to alternative lgsningsvalg for lokalveien Jstensjgveien; | alternativ A feres
Jstensjgveien i en helt ny trasé vest for dagens trasé, under jernbanebrua, og kobles mot
Krakstadveien omtrent der Jstensjaveien munner ut i Krakstadveien i dag. | alternativ B fgres
Jstensjgveien over jernbanen pa en kulvert omtrent pa samme sted som lokalveien gar i dag. Den
brede kulverten gir ogsa plass til etablering av en faunapassasje/viltovergang.

Videre gstover krysser det nye dobbeltsporet Krakstadveien (fv. 1368) og Lgkenveien (fv. 1370).
Begge fylkesveiene krysser over ny jernbane pa bru. Ny Jstre linje krysser over Engsbekken og
sidebekk til Krakstadelva pa nye brukonstruksjoner. Eksisterende kulvert like nord for Krakstad
stasjon, hvor Krakstadelva passerer under @stre linje i dag, bygges om. Her vil det nye dobbeltsporet
mgte dagens ettspors Jstre linje, som skal legges ned fra Ski til Krakstad (se omtale under).

Planforslaget har alternativer for profilhgyden pa jernbanen pa en delstrekning som bergrer et omrade
klassifisert som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA). Pa strekningen fra Hagelund til
Sigtun (ca. 2,5 km) er det to alternativer av jernbanelinjen, kalt alternativ LO og alternativ L1. | LO og
L1 er jernbanetraséen pa samme sted i terrenget, men i ulik hgyde, hvor L1 (senket linje) ligger lavere
i terrenget enn LO.

Det er vurdert at alternativet med senket linje (alt. L1) gjer at tiltaket blir mindre dominerende i
landskapet i KULA-omradet. Blant annet blir brukryssingene over jernbanen lavere, og veifyllinger inn
mot bruene blir mindre synlige.

Viltkorridor / faunapassasje

Det planlegges tilrettelagt for faunapassasje av ny avgrening @stre linje, for a sikre sammenheng i en

viktig viltkorridor, primeert for elg, i nord/serlig retning. Det fremmes to alternativer:

e Alt. A: Faunapassasije i viltundergang under @stensjgbekken jernbanebru. Bestemmelser angir
krav om tilrettelegging for vilt under brua. Viltet vil da passere under Jstensjgbekken jernbanebru
pa samme sted som omlegging av Jstensjgveien.

e Alt. B: Faunapassasje i viltovergang over ny jernbane, ved Hagelund (cirka 250 meter gst for
undergang i alt. A). Bestemmelser angir krav om effektiv bredde og utforming av viltovergangen. |
alternativ B vil viltet bade kunne passere over den nye jernbanelinjen pa viltovergangen, og under
jernbanelinjen ved Jstensjgbekken jernbanebru, hvor det i alt. B ikke bygges lokalvei - i alternativ
B vil Ostensjgveien og faunapassasjen etableres pd samme konstruksjon over jernbanen.

Oversikt over vurderinger i konsekvensutredningen (KU)
Samlet vurdering av ikke-prissatte tema, etter metodikk i handbok V712 Konsekvensanalyser:

Refrtera : avagre g U
5 U Alte - 0 A 3 - -

Landskapsbilde 0 Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
Friluftsliv / by- og 0 Noe negativ konsekvens Noe negativ konsekvens
bygdeliv
Kulturarv 0 Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
Naturmangfold (inkl. 0 Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens
vannmilja)
Naturressurser (inkl. 0 Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
dyrka mark)

Alternativ B (viltovergang) vurderes som bedre enn alternativ A for
Avveining temaene naturmangfold, kulturarv, landskapsbilde og friluftsliv / by-

og bygdeliv, men endrer likevel ikke samlet konsekvensgrad for

disse temaene.
Samlet vurdering 0 Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
Rangering 1 3 2
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Landskapsbilde

En del av ny avgrening Qstre linje bergrer jordbrukslandskapet rundt Krakstad middelalderkirkested,
et omrade som av Riksantikvaren i 2021 klassifiserte som kulturhistorisk landskap av nasjonal
interesse (KULA). Tiltaket skal giennomfgres pa en mate som i sterst mulig grad tar hensyn til
kulturlandskapet i KULA-omradet. | dette omradet har planforslaget to alternativer med hensyn til
profilhgyden av jernbanelinjen; alternativ LO og alternativ L1 (jf. beskrivelse over). Dette har betydning
for hvordan tiltaket pavirker kulturlandskapet visuelt.

Samlet sett er tiltaket vurdert & ha stor negativ konsekvens for KU-temaet landskapsbilde (uavhengig
av alternativ). Alternativ L1 vurderes som bedre enn alternativ LO primaert pa grunn av lavere veibruer
for Krakstadveien og Lgkenveien, slik at den visuelle virkningen av tiltaket blir mindre, men dette
endrer likevel ikke samlet konsekvens av tiltaket.

Friluftsliv / by- og bygdeliv

Planomradet bestar i hovedsak av jord- og skogbruksarealer med et nettverk av veier, stier og
skogsveier som er viktig for friluftsliv. Omradet ligger i naerheten av befolkningskonsentrasjoner pa
Ski, As og Krakstad, og brukes derfor av mange. Skogsomrader som Kjalstadskogen og Hagelund er
viktige rekreasjonsomrader.

Tiltaket gir en barrierevirkning. Forbindelseslinjene til friluftsomradene i Kjalstadskogen blir bergart,
men kun i ytterkant av selve friluftsomradet. Som kompensasjon planlegges det tiltak i en overordnet
turveiforbindelse mellom Krakstadveien og Kjglstadskogen, via Nordre Kjglstad. | denne aksen vil det
etableres en turveiundergang under jernbanen ved Nordre Kjglstad. Boligbebyggelsen pa
Kjelstadhagda far en omvei til Kjglstadskogen, men forbindelsen opprettholdes. Videre etableres det
en sti/turvei nord for @stensjsbekken jernbanebru, i aksen mellom Krakstadveien og Asveien, som
representerer en ny forbindelse for friluftslivet som er positiv og utvider muligheter for turer i omradet.
Erstatning av dagens grusvei inn til Kjglstadskogen ved Nordre og Sendre Halstad foreslas forlenget
til Folloveien, en forbedring i forhold til i dag.

Samlet sett er tiltaket vurdert & ha noe negativ konsekvens for KU-temaet friluftsliv / by- og bygdeliv.

Kulturarv

Et relativt stort antall kulturminnelokaliteter (automatisk fredete kulturminner) er bergrt av planen eller
er i neerheten av planomradet. En del lokaliteter bergres direkte av tiltaket og sakes frigitt (helt eller
delvis), andre lokaliteter reguleres til bandlegging etter lov om kulturminner. Samlet sett er tiltaket
vurdert a ha stor negativ konsekvens for KU-temaet kulturarv.

Naturmangfold

Selv om pavirkningene péa naturtypelokaliteter er noe begrenset, medferer tiltaket dannelse av lange
barriereeffekter for vilt, samt gdeleggelse eller reduksjon av funksjonsomrader for bade salamander
og storvilt som elg. Det vurderes at tiltaket medfarer betydelig miljgskade for naturverdiene, og samlet
sett har tiltaket middels negativ konsekvens for KU-temaet naturmangfold.

Ved Jstre Kjglstad etableres det en ny dam for amfibier som kompensasjon for eksisterende dam
som ligger i prosjektert jernbanelinje. For a begrense inngrep i torvmyra ved Haga legges jernbanen
pa en brukonstruksjon over myra. Pa undersiden av brukonstruksjonen etableres det passasjer for
amfibier. Etablering av viltovergang i alt. B vurderes a redusere de negative virkningene av tiltaket.

Jstensjgvannet naturreservat blir ikke bergrt, men funksjonsomradet langs Jstensjgbekken vil bli noe
forringet ved at det er risiko for paflygning av fugl pa @stensjgbekken jernbanebru. Dette er en viktig
trekkrute for fugl til hekkeomradet i naturreservatet. Det er krav i reguleringsbestemmelsene til planen
som antas i betydelig grad a sikre reduksjon i sannsynligheten for at fugl flyr pa kontaktledningene pa
brua. Det mest aktuelle tiltaket er sakalt spiralmerking (spiralformet markar), som regnes a ha stor
effekt for & redusere kollisjonsrisikoen.

Vannmiljg
Prosjektet vil bergre to vannomrader, PURA (Bunnefjorden med Arungen- og Gjersjavassdraget) og
Morsa (Vannomradeutvalget for Vansjg-, Hobgl- og Halenvassdragene med kystomrader). Seerlig for
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Jstensjgbekken og Ostensjgvannet har det i en arrekke veert arbeidet med tiltak mot forurensing fra
naeringssalter og partikler. Prosjektet vil sgke & unnga mulig negativ pavirkning pa vassdragene i
anleggsfasen sa langt som praktisk mulig.

Samlet sett er tiltaket vurdert & ha noe negativ konsekvens for KU-temaet vannmiljg (arter/naturtyper
knyttet til vann er del av fagtema naturmangfold, mens vann som livsmedium er del av fagtema
vannmiljg).

Naturressurser / dyrka mark

Totalt arealbeslag matjord er i starrelsesorden 140-150 dekar dyrka mark (varierende med alternativ).
| tillegg er det et varig beslag av ca. 72 daa dyrkbar skog. Arealbeslaget er beregnet ut fra areal avsatt
til samferdselsformal (jernbane og vei) i reguleringsplanen. 1 tillegg, midlertidig i anleggsperioden,
beslaglegges i starrelsesorden 625 dekar dyrka mark.

Samlet sett er tiltaket vurdert & ha stor negativ konsekvens for KU-temaet naturressurser / dyrka mark.

Reguleringsplanen har krav om at det skal utarbeides plan for handtering av matjord far
gjennomfaring av tiltaket. Matjordplan for prosjektet (flere dokumenter) fglger planforslaget (jf.
dokumentoversikt).

Bane NOR arbeider for & minimere pavirkning pa dyrka mark som fglge av jernbaneutbygging, og har
en netto null-ambisjon for tap av matjord som fglge av tiltaket. Det er vurdert mulige
kompensasjonsarealer for tap av dyrka mark.

Blant mulighetene er a tilbakefgre en del av nedlagt bane til dyrka mark, som kan utgjere i
sterrelsesorden 60 dekar nydyrking. Den delen av eksisterende Jstre linje som erstattes av ny
jernbane, ca. 5 km fra Ski stasjon til Krakstad, skal legges ned som del av prosjektet. Ny arealbruk pa
denne strekningen er ikke en del av selve reguleringsplanen, men nedleggingen sikres gjennom en
rekkefglgebestemmelse. Nedlagt bane fra gst for Ski (cirka Dynamitveien) til Krakstad planlegges
tilbakefert til dyrka mark.

Bane NOR er i dialog med grunneiere utenfor planomradet med sikte pa nydyrking av skogsarealer.
Mulig nydyrkingsomrade ved Jstre Kjglstad gard utgjer ca. 80 dekar. Mulig nydyrkingsomrade ved
Nordre Loken gard utgjgr brutto ca. 135 dekar, som anslagsvis kan gi 30-100 dekar nydyrking.
Prosjektet vil etablere en ordning med tilskudd til nydyrking. Prosjektet vil pa denne maten sikre at
matjord fra omdisponerte akerarealer blir benyttet i fortsatt matproduksjon og at nydyrking faktisk vil
skje.

I sum kan mulige nydyrkingsarealer utgjare i starrelsesorden 170-240 dekar, det vi si mer enn det
permanente arealbeslaget av dyrka mark. En betydelig del av nydyrkingen vil vaere pa skog som er
kategorisert som dyrkbar jord.

Lokale og regionale virkninger av nedlagt bane

Nedlegging av eksisterende Jstre linje mellom Ski og Krakstad har flere positive lokale og regionale
virkninger. Blant annet apner dette for arealbruk som legger bedre til rette for byutvikling gstover fra
Ski sentrum. Nedlegging av Dremtorp planovergang ved Ski har trafikksikkerhetsmessig gevinst. | det
apne landskapet fra sentrale Ski og mot Krakstad gir fierningen av banen bedre sammenheng i
kulturlandskapet, samt positive arronderingsmessige virkninger for jordbruk.

Stoy
Ingen boliger vil ligge i gul eller rad staysone som falge av jernbanestay fra ny avgrening Jstre linje.
For jernbanestey er det kun smé forskjeller mellom alternativ LO og alternativ L1.

Med hensyn til veitrafikkstgy blir et mindre antall boliger berart der fylkesveiene Krakstadveien og
Lokenveien vil krysse i bru over ny jernbane. 3 boliger vil ligge i gul sone for veitrafikkstgy i alternativ
LO, 2 boliger vil ligge i gul sone for veitrafikkstgy i alternativ L1. Hovedarsak til endring i steyniva er
terrengendringer og at veibanen heves noe sammenlignet med eksisterende vei.
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Klimagassbudsjett

Samlet klimagassutslipp er i seneste beregning (2026) anslatt til omtrent 73.000 tonn CO:-
ekvivalenter. Det er sma forskjeller mellom alternativene (anslaget varierer mellom ca. 74.000 tonn for
alternativ LO og ca. 72.000 tonn for alternativ L1). Beregningen er med anbefalte utslippskrav for
materialer og med 50 % utslippsfrie anleggsmaskiner og kjgretay.

De materialene som gir st@rst klimagassutslipp i prosjektet er kalksement til grunnstabilisering,
betong, ulike former av stal, samt skinner. Det er anslatt at arealbruksendringer medfgrer et
klimagassutslipp pa ca. 27 000 tonn CO2-ekvivalenter (tallet inngar i det samlede anslaget pa ca.
73.000 tonn CO2-ekv.).

Naturregnskap

Det utarbeides et prosjektbasert naturregnskap som kan bidra til & kvantifisere naturpavirkningen fra
Bane NORs prosjekt, samt vurdere om de tiltakene for natur som ligger i planforslaget er tilstrekkelige
for & oppna et naturngytralt anlegg. Naturregnskapet blir utarbeidet med bakgrunn i Naturkompass-
metoden, som er en ny og standardisert kartleggingsmetode for natur utviklet for Fornybar Norge (lagt
fram i april 2026). Dette vil vaere et pilotprosjekt for Bane NOR, og gjeres for a hgste erfaring med
metoden. lht. Naturkompassmetodikken er det ikke et mal at naturregnskapet skal erstatte
konsekvensutredningen, kun supplere denne med kvantifisering som gker beslutningsgrunnlaget i et
prosjekt. Naturregnskapet for ny avgrening Qstre linje er planlagt ferdigstilt hgsten 2026.

Massehandtering

Massehandteringsplanen for prosjektet er revidert i flere omganger i Igpet av planutarbeidelsen, ogsa
siden offentlig ettersyn hasten 2025. Seneste revisjon av massehandteringsplanen (2026) fglger
planforslaget (jf. dokumentoversikt).

Det tilstrebes starst mulig grad av gjenbruk av masser i prosjektet. Alternativ L1 vil produsere en del
mer masser enn alternativ L0, bade berg- og lgsmasser, fordi L1 pa en delstrekning gar senket i
terrenget, noe som fgrer til mer uttak av masser. Estimatet viser at LO-alternativet for bygging av ny
bane har tiineermet massebalanse, mens L1-alternativet har et masseoverskudd pa ca. 80.000 pam?
(pam?® = prosjektert anbrakte masser) som ma kjgres ut av prosjektomradet. | tillegg kommer
overskuddsmasser pa ca. 50.000 pam? fra nedlegging/tilbakefgring av eksisterende bane, som ma
kjares til eksternt massemottak. Det er en del usikkerhet knyttet til estimatet av massebalansen pa
dette plannivaet.

Anleggsgjennomforing

Det er ngdvendig med relativt store midlertidige anleggsomrader langs hele jernbanetiltaket. Flere
veier, forbindelser og atkomster som ligger innenfor anleggsomradet ma legges om, delvis permanent
og delvis midlertidig. Det er utarbeidet faseplaner for anleggsarbeidet. Det skal sikres god og trygg
framkommelighet i anleggsperioden, seerlig for gédende og syklende. Antatt varighet av alle fasene i
byggeperioden er estimert til 5 ar.

Planlagt framdrift

Gitt et vedtak av reguleringsplanen for ny avgrening @stre linje innen mars 2027, kan fgrste feltsesong
for utgravning av frigitte kulturminner startes opp i sommerhalvaret 2028, byggestart med
forberedende arbeider kan startes i 2029, med ferdigstillelse i 2033/34.
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ORDFORKLARING

Under fglger en ordliste med forklaring av en del mye brukte ord/begrep i denne planbeskrivelsen:

Fylling: | infrastrukturprosjekter for vei og bane er fyllinger masser som danner underbygning (og delvis
sidearealer), og som stikker noe opp av det omkringliggende terrenget (se ogsa «skjaering»). | jernbaneprosjekter
er fylling del av underbygning for skinner og sviller.

Hensetting/togparkering: | jernbanesektoren brukes ofte begrepet «hensetting» om anlegg for togparkering, det
vil si et omrade hvor togene parkerer nar de ikke er ute og kjerer. Dette planforslaget inneholder ikke
togparkeringsanlegg, men i planforberedelsene (bl.a. ved fastsettelse av planprogram) ble dette vurdert.

Kommuneplan: En kommuneplan er en plan etter plan- bygningsloven for & samordne den fysiske, gkonomiske,
sosiale og kulturelle utviklingen i en kommune. En kommuneplan bestar av en samfunnsdel og en arealdel.
Kommuneplaner rulleres med jevne mellomrom.

Konsekvensutredning (KU): Utarbeides i samsvar med plan- og bygningsloven og tilhgrende forskrift om
konsekvensutredninger (KU-forskriften). Konsekvensutredningen skal redegjgre for vesentlige konsekvenser av
planforslaget for miljg og samfunn, og identifisere eventuelle konfliktreduserende tiltak (skadereduserende tiltak).

Konseptvalgutredning (KVU): Statlig, faglig utredning for et byomrade, en lengre strekning eller et stort prosjekt
(starre enn 1 mrd. kr. i investeringskostnader). Utredningen skjer normalt fgr planlegging etter plan- og
bygningsloven (kommunedelplan eller reguleringsplan). Kvalitetssikres eksternt (KS1).

Kulvert: Undergang eller betongtunnel.

Lav linje: Betegnelse som ble brukt i planprogramfasen (2018-2021) pa ulike konsept for lav traséfgring for ny
avgrening Jstre linje (jf. for @vrig «Senket linje»). Se naermere omtale av vurderinger om lav linje i kap. 2.3.

Planmyndighet: Myndighet for vedtak av reguleringsplaner, som regel kommunestyret i kommunen hvor tiltaket
som inngar i reguleringsplanen skal giennomferes. Dersom det er fattet beslutning om behandling som statlig
reguleringsplan, som det er gjort i dette tilfellet, er Kommunal- og distriktsdepartementet planmyndighet.

Planprogram: Tidligfase i en offentlig planprosess etter plan- og bygningsloven. Et planprogram skal redegjgre
for det kommende planarbeidet, eventuelle alternativer, planprosessen med frister og deltagere og opplegg for
medvirkning. Planprogrammet skal omfatte premissene og utredningsbehovet for planarbeidet.

Prosjektert anbrakte masser (pam?): Begrep som brukes i masseregnskap for prosjekter. Anbrakte masser er
mindre kompakte (har noe starre volum, avhengig av type masse) enn faste masser som tas ut i et prosjekt.

Reguleringsplan: Utarbeides i en offentlig planprosess etter plan- og bygningsloven, og fastsetter hvordan et
areal innenfor et avgrenset omrade skal utnyttes eller vernes. Planprosessen falger plan- og bygningslovens
regler om medvirkning. En reguleringsplan er et juridisk bindende dokument bestadende av kart og bestemmelser,
som utdypes i en planbeskrivelse. Dette dokumentet er planbeskrivelsen til reguleringsplanen. Reguleringsplanen
gir ngdvendig rettsgrunnlag for gjennomfaring av tiltak og utbygging, blant annet ved ev. ekspropriasjon av grunn.

Revegetering: Naturlig revegetering brukes som metode for & sg@rge for at vegetasjonstypen som vokste pa et
omrade fgr anleggsstart, far mulighet til & etablere seg pa nytt nar tiltaket er ferdig. Dette gjeres ved at gverste
jordlag — som inneholder fra og retter fra den opprinnelige, stedlige vegetasjonen, tas av og lagres separat i
anleggsperioden, for sa a legges lgst pa toppen av undergrunnmassene nar man istandsetter anleggsarealene.
Pa den maten vil den stedlige vegetasjonen etablere seg raskt pa for eksempel sideterreng til jernbane og veier.

Senket linje: Betegnelse som er brukt i vurdering i 2023 om optimalisering og justering pa en del av
jernbanestrekningen for ny avgrening Dstre linje, seerlig med hensyn til optimalisering for landskapsbilde i et
omrade som er klassifisert som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse, KULA (jf. for @vrig «Lav linje»). Se
naermere omtale av vurderinger om senket linje i kap. 2.7.

Skjaering: | infrastrukturprosjekter for vei og bane er skjaeringer en strekning der tiltaket gar lavere enn det
omkringliggende landskapet og i stgrre eller mindre grad danner en skjaering i terrenget. Fjellskjeeringer kan veere
brattere enn lgsmasseskjaeringer.

Tiltakshaver: Forslagsstiller for tiltaket/reguleringsplanen, ansvarlig for utarbeidelse av plandokumenter. Bane
NOR er tiltakshaver for dette planforslaget.
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1 INNLEDNING

1.1 Kort om hva som planlegges bygget

Hensikten med planen er a legge til rette for ny avgrening av Qstfoldbanens Jstre linje, pa en ca. 5,2
km lang strekning med avgrening fra Vestre linje ser for Ski stasjon til dagens Jstre linje nord for
Krakstad stasjon. Med Qstre linje menes i det fglgende jernbanestrekningen pa Jstfoldbanen som gar
gstover fra Ski stasjon. @stfoldbanens Vestre linje gar sgrover fra Ski stasjon.

Tiltaket bidrar til at kapasiteten for togtilbudet pa @stre og Vestre linje kan gkes, ved at tog pa Jstre
linje kan kjgre giennomgaende gjennom Ski stasjon uten a redusere kapasiteten pa stasjonen. Dette
gir rom for en mulig framtidig gkning av antall tog fra Jstre linje, som alle kan kjgre gjennom
Blixtunnelen. Ny avgrening av QJstre linje sgr for Ski bidrar ogsa til at kapasiteten for togtilbudet pa
Vestre linje, samt lokaltogstrekningen Oslo-Ski, kan gkes ytterligere i framtiden. Det viktige
hovedgrepet for a fa til disse gkningene i kapasitet er at man far etablert et fullstendig skille mellom
lokaltog (Ski-Kolbotn-Oslo) og regiontog (dvs. tog i retning hhv. Mysen og Moss/Fredrikstad).

Det foreslatte tiltaket er skjematisk framstilt i prinsippfigurene under.
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1 =3
&
QQJ‘\SQJ
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6
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Figur 1-1: Skjematiske illustrasjoner av eksisterende situasjon (over) og framtidig situasjon
(under) med ny avgrening for @stre linje mellom Ski stasjon og Krakstad stasjon. Lokaltoget
kjorer pa @stfoldbanen, og regiontogene bruker Follobanen.




@stfoldbanen (Ski) - Side: 15av 130

(Sarpsborg) Dstre linje, . . . Dok.nr: UNA-00-A-20002
Ny avgrening @stre Planbeskrivelse statlig reguleringsplan Rev: 09A
linje Dato: 11.09.2026

1.2 Bakgrunn for prosjektet

KVU for @stfoldbanens Gstre linjes forbindelse mot Oslo (2015)

Jernbaneverket igangsatte i 2014 arbeid med konseptvalgutredning (KVU) for Dstfoldbanens Jstre
linjes forbindelse mot Oslo. Bakgrunnen for utredningen var at nar Follobanen apner vil reisende
mellom Ski og Oslo S fa en besparelse i reisetid pa 10 minutter. Etter hvert som det blir hgyere
togfrekvens pa lokalstrekningen Oslo-Ski og regionstrekningen Oslo-Moss vil det ikke veere kapasitet
pa Ski stasjon til at tog fra Dstre linje kan benytte Follobanen. Grunnen til dette er at togene til/fra
indre Jstfold ma krysse motgaende spor i plan pa Ski stasjon, som vil gi begrenset kapasitet pa
lengre sikt. KVU-arbeidet skulle derfor belyse konsepter som kunne gi passasjerer fra QJstre linje
tilneermet samme trafikktilbud som oppnas ved bruk av Follobanen. 9 ulike hovedkonsept ble vurdert.

Hovedrapport fra : -

KVU-arbeidet “ 1[5 SKis« ﬁ SKI'

(19.08.2015) NOhser:

konkluderte med sty i -

at hovedkonsept 1 ] SR g : Loty

. o ; s nje
med planskilt / B\ / :
kryssing ved / \ .

Istfoldbanens
Vestre linje sar for |/

Ski skulle utredes | Ny @stre A 1 N : \
videre. Konseptet | \ A \
innebar ca. 6 km ’ : Py ‘!g‘?{’e//hje \

ny bane og A : =N \

dobbeltspor til A
Krakstad, og v Pt
dagens stasjoner ‘
beholdes. Det ble KRAKSTAD

utviklet to varianter
av vedtatt konsept  Figur 1-2: To varianter av vedtatt konsept i KVU for @stfoldbanens @stre

med planskilt linjes forbindelse mot Oslo (Kilde: Jernbaneverket 2015).

pakobling ser for

Ski stasjon (vist i figur 1-2). Det var disse to linjene som 14 til grunn for alternativer for ny Jstre linje
som ble vurdert i innledende arbeid med reguleringsplanen (omtalt i kap. 2).

Konseptvalgutredningen ble eksternt kvalitetssikret (KS1) i rapport datert 30.09.2016 fra Dovre
Group/Transportgkonomisk institutt til Finansdepartementet og Samferdselsdepartementet.
Hovedkonklusjonen fra KVU ble stattet, og pa grunn av lang planleggingsfase ble det anbefalt at
arbeidet med plan og regulering ble startet sa raskt som mulig. Samferdselsdepartementet fattet i april
2017 vedtak av konseptvalgutredningen.

Utredning om togparkering (hensetting) pa @stlandet (2015)

| 2015 utferte Jernbaneverket utredningen Hensetting @stlandet, der det framtidige behovet for
togparkering pa Jstlandet ble vurdert. Bakgrunnen var at gkt etterspgrsel etter togreiser i
Jstlandsomradet, som krever et bedre togtilbud, med blant annet gkt frekvens og gkt kapasitet. Dette
betyr flere togsett, og dermed gkt behov for togparkering (hensetting).

Det ble sgkt etter arealer flere steder, bl.a. Ski, Mysen, Moss og Fredrikstad/Sarpsborg. | delomrade
Ski sar ble det vurdert 10 ulike konsepter, hvor det ble sgkt etter arealer hvor det kunne veere mulig &
etablere anlegg for togparkering med inntil 95 plasser og verksted (ca. 200 dekar).

Pa bakgrunn av disse tidligere utredningene var bade ny Jstre linje og anlegg for togparkering et
samlet utgangspunkt ved oppstart av dette planarbeidet, selv om det na ved hgring og offentlig
ettersyn av det endelige reguleringsplanforslaget kun gas videre med ny Qstre linje.
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Ny rutemodell for jernbanen

Rapporten Rutemodell 2027 forela fra Jernbaneverket i desember 2016. Rapporten anbefalte
rutemodell i storbyregionene, for den maksimale utnyttelsen av systemet. P4 Jstlandet ble det
anbefalt nytt hovedgrep for togtrafikken i og gjennom Oslo, og tilbudsforbedringer til Jstfoldbanen og
Vestfoldbanen. Planene for ny rutemodell ble revidert i sammenheng med Nasjonal transportplan

(NTP) 2022-2033, som ga grunnlag for utvikling av effektpakker i jernbanesektoren (se figur 1-3, samt

NTP-omtale under).
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Figur 1-3: Ny rutemodell for jernbanen etter at effektpakke E15 "Bedre lokal- og
regiontogtilbud pa Gstlandet" er ferdig utbygd (Kilde: Bane NOR). @stfoldbanens Dstre linje
er her markert med red ramme.

Jernbanesektorens handlingsprogram (2018-2029)

Handlingsprogram for jernbanesektoren 2018-2029 forela fra Jernbanedirektoratet sommeren 2018.
Togtilbudet i Oslo-omradet vil fa store forbedringer i perioden. Nytt togmateriell og forbedringer pa
flere stasjoner vil gi okt kapasitet. Ny rutemodell og ferdigstilt InterCity-utbygging vil gi langt flere
togavganger. Samtidig skal fornyelse av eksisterende infrastruktur gi bedre punktlighet og oppetid.

Nasjonal transportplan 2022-2033
Relevant omtale i Nasjonal transportplan (NTP) 2022-2033 (Meld. St. 20, 2020-2021), behandlet i
Stortinget 15.06.2021:
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Effektpakker i jernbanesektoren: Et sentralt begrep i NTP 2022-2033 er bruk av effektpakker i
jernbanesektoren. For a sikre at transporttilbudet pa jernbanen utvikles pa en helhetlig mate er det
gnskelig med pakker der infrastruktur, rutemodell og togmateriell henger sammen. Dette kalles en
effektpakke, og inneholder alle grep som ma til for & realisere en effekt for de reisende og/eller
vareeierne.

Effektpakke «Ny rutemodell @stlandety: Effektpakken ble prioritert for oppstart i farste seksarsperiode
av NTP 2022-2033. Den vil lgse flaskehalser i systemet pa Jstlandet og apner for tilbudsforbedringer
og bedre utnyttelse av jernbanenettet i Oslo-navet. Effektpakken muliggjer et trafikktilbud som utnytter
jernbanenettet i Oslo-navet maksimalt. Det blir mulig & gke fra tre til fire tog i timen i grunnrute fra
Moss, og vil gi redusert reisetid pa Jstfoldbanen. Lokaltogene fra henholdsvis Ski, Lillestram og Asker
inn til Oslo S vil kunne ga fra femten- til timinuttersintervall. Ski vil ogsa bli en del av
timinutterssystemet for regiontog. Videre blir det mulig med flere rushtidsavganger til og fra Oslo S og
pendlerbyene Moss, Halden, Tgnsberg, Drammen, Eidsvoll og Jessheim. Starre enkeltprosjekter i
effektpakken er bl.a. Ny avgrening @stre linje.

Nasjonal transportplan 2025-2036

Nasjonal transportplan (NTP) 2025-2036 (Meld. St. 14, 2023—2024) ble behandlet i Stortinget
20.06.2024. Hovedlinjene med effektpakker i jernbanesektoren er viderefart fra forrige NTP. Ny
avgrening Dstfoldbanens Jstre linje er i NTP 2025-2036 prioritert med midler til oppstart i farste
seksarsperiode. Effektpakken som tiltaket inngar i omtales na som «Bedre lokal- og regiontogtilbud pa
@stlandet».

Om rollefordelingen mellom aktorene i jernbanesektoren

Bane NOR bygger ut kapasiteten i jernbaneinfrastrukturen for & oppna hayere frekvens.
Jernbanedirektoratet og togselskapene bestemmer rutetilbudet. Bane NOR setter opp ruteplanene
med bakgrunn i bestillinger fra togselskapene.

1.3 Bane NORs miljgambisjoner for utbyggingsprosjekter

Bane NOR har som mal i planleggingen og prosjekteringen av sine utbyggingsprosjekter a finne
Igsninger som medfarer minst mulig negative konsekvenser for det ytre miljg.

| Bane NORs konsernstrategi fra 2025 framgar det at Bane NOR skal bidra til oppfyllelse av Norges
nasjonale klima og miljgmal. Grgnt taktskifte er et av fem satsingsomrader. Bane NOR ma derfor
lykkes med & redusere naturpavirkning og CO2-utslipp og @ke arealeffektivitet.

Utbyggingsdivisjonen i Bane NOR fastsatte i februar 2024 fglgende overordnede miljg- og klimamal
for sin aktivitet:

e Redusere klimagassutslipp

¢ Redusere tap av naturverdier og jordbruksareal

e Til enhver tid dokumentere samsvar med midlertidige miljatillatelser

e Fremme klima- og miljg i prosjekter

Bane NOR har som mal & redusere direkte og indirekte klimagassutslipp fra bygging, drift og
vedlikehold av jernbane med 50 % innen 2030 (sammenlignet med 2022). Alle prosjekter skal
dokumentere klimagassutslipp i form av klimabudsjett og klimaregnskap.

Prosjektet Ny avgrening Dstre linje har som mal & finne Igsninger som medfgrer minst mulig negative
konsekvenser for det ytre miljg gjennom planlegging og prosjektering. Inngrep og negativ pavirkning
pa naturmiljg/naturmangfold, vannmiljg, landskap, kulturminner, naermiljg/friluftsliv, og naturressurser
(landbruksjord), vil farst og fremst forsgkes & unngas. Dersom det ikke er mulig & unnga inngrep, vil
det fokuseres pa planlegging og gjennomfgring av avbgtende og restaurerende tiltak, og evt.
etablering av kompensasjonsomrader dersom det ikke er mulig & unnga at verdifulle omrader gar tapt.

Prosjektet har fglgende fokusomrader innen klima og milja:
e Begrense skade og negativ pavirkning pa naturmangfold og viktige naturomrader/naturverdier.
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e Begrense beslag/tap av matjord. Ambisjon om netto null-tap av matjord. Ved omdisponering av
matjord skal det vurderes & kompensere med erstatningsareal (reetablering/nydyrking av dyrkbare
omrader).

e Forebygge/begrense forringelse av matjord som falge av flytting, handtering og mellomlagring av
matjord.

¢ Unnga spredning av fremmede arter og planteskadegjgrere.

o Opprettholde gkologisk og kjemisk tilstand i vannforekomster. Vannkvaliteten i bekker og
vannforekomstene i tiltaksomradet/influensomradet skal ikke pavirkes slik at vannkvaliteten far en
varig forringelse.

e lIvareta og fremme stedegen natur. Istandsetting av anleggsomradet og andre bergrte arealer til

opprinnelig naturtilstand gjennom naturlig revegetering etter inngrep.

Unnga skade pé ikke frigitte kulturminner.

Begrense arealinngrep i viktige karbonlagre som myr, jord (dyrka mark) og skog.

Gjenbruk og sirkulaergkonomi. Baerekraftig ombruk og gjenvinning av masser og avfall.

Bruk av materialer med lavt klimagassutslipp, samt redusere omfanget av bruk av materialer.

Tilrettelegging for utslippsfri anleggsplass med stgrst mulig bruk av elektriske maskiner og utstyr

pa byggeplass.

o Sertifisere prosjektet i henhold til baerekraft-sertifiseringsordningen BREEAM Infrastructure
(gjelder anleggsfasen).

e Oppfylle nasjonale mal for luftkvalitet og stay.

¢ Unnga alvorlige miljghendelser i anleggsperioden.

Det er i prosjektet utarbeidet en miljgoppfalgingsplan (MOP) som skal handtere miljgspgrsmal i
bygge- og anleggsfasen og beskrive tiltak som ma gjennomfares for a ivareta miljghensyn og oppfylle
prosjektets miljgmal, miljgkrav i lover, forskrifter og retningslinjer. Prosjektets miljgoppfalgingsplan
folger reguleringsplanen (UNA-00-A-16700, jf. dokumentoversikt). Miljgoppfalgingsplanen skal
oppdateres far anleggsstart, og fortlapende dersom nye forhold oppstar.

1.4 Vurdering i forhold til KU-forskriften

Planforslaget behandles etter plan- og bygningsloven (pbl) av 27. juni 2008 nr. 71, og tilhgrende
forskrift om konsekvensutredninger (KU-forskriften) av 21. juni 2017 nr. 854.

Pbl § 4-1 sier at for planer som kan f& vesentlige virkninger for miljg og samfunn, skal det utarbeides
planprogram. Ny avgrening QJstre linje er arealkrevende infrastruktur. Det er interessekonflikter knyttet
til bl.a. jordbruk, kulturminner/kulturmiljg, friluftsliv, naturmangfold, landskap og bebyggelse.

KU-forskriftens § 6 sier at reguleringsplaner for tiltak i forskriftens vedlegg | alltid skal
konsekvensutredes og ha planprogram. Vedlegg | nr. 7e omfatter jernbanetiltak med
investeringskostnader pa mer enn 750 millioner kr. Tiltakene i planforslaget overskrider dette kriteriet.

Tiltakene som foreslas er derfor utredningspliktige. Det har veert utarbeidet og fastsatt planprogram,
og det er utarbeidet reguleringsforslag med konsekvensutredning. Det har veert arbeidet med
skadereduserende tiltak i planarbeidet.
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2 LOSNINGER SOM HAR VART VURDERT

Kapittelet gir en framstilling av de alternative lasningene som har veert vurdert i dette
reguleringsplanarbeidet siden prosjektoppstart i Bane NOR i 2018.

2.1 Kiriterier for vurdering

Bane NOR har vurdert alternative Igsninger med tanke pa:

- Jernbaneteknisk funksjonalitet
- Konsekvenser for miljg og samfunn
- Kostnader

Pa grunn av jernbanens krav til stigning og linjefering har det ikke vaert mulig & finne teknisk
giennomfarbare Igsninger som er helt uten pavirkning pa matjord, kulturlandskap og naturomrader.

2.2 Innledende silingsprosess

Innledningsvis i arbeidet med reguleringsplan ble det gjennomfgrt en silingsprosess med vurdering av
alternative Igsninger, bade for anlegg for togparkering og for ny avgrening av Jstre linje. Et stort
spekter av ulike Igsninger ble vurdert, bade haye og lave lgsningsvarianter for flere av konseptene,
med ulike konsekvenser for omgivelsene. Valgte Igsninger fra silingsfasen (figur 2-1) ble vurdert
videre i reguleringsplanen og arbeidet med planprogram. Dette var hgye og lave trasévarianter for ny
avgrening Jstre linje (31 og B2), togparkering like vest for Vestre linje helt sgr i Kjglstadskogen (H1),
og to alternativer for togparkering (H2 over bakken og H3 under bakken) sgr for Hagelund, med
pakobling til @1/@2. Detaljert gjennomgang av alle vurderte Igsninger i den innledende silingsfasen er
gitt i Orientering om alternativer ny avgrening @stre linje og togparkering syd for Ski, dok.nr. MIP-00-
A-02806 (jf. dokumentoversikt til sist i planbeskrivelsen). Dette var underlag for behandling av
planinitiativ i kommunene.
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Figur 2-1: Valgte lgsninger fra silingsfasen for nytt togparkeringsanlegg Ski sgr og ny
avgrening @stre linje, og som ble vurdert videre i arbeidet med planprogram.
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2.3 Vurderte lgsninger for ny Ostre linje i planprogramfasen (2018-2019)

| silingsprosessen ble det vurdert i alt seks ulike lgsninger for ny avgrening Jstre linje — dvs. tre ulike
prinsipptraseer med hver sin variant i hgy eller lav linje avhengig av om avgrening i vest skjer under
eller over Vestre linje. Det ble vurdert bade nordre og sendre trasefaringer av ny Jstre linje. For de
sgndre traséene ble det vurdert bade kurvet (32) og direkte trasé (J1). | vurdering datert 26.04.2019
som grunnlag for politisk behandling av planinitiativet i kommunene, anbefalte Bane NOR utredning av
1 og B2, bade i hay og lav variant (jf. illustrasjon i figur 2-1). Trasé lenger nord ble forkastet blant
annet pa grunn av for krapp kurve inn mot Ski stasjon og lengre kjgretid.

Ved behandling av planinitiativet i Ski kommunestyre 12.12.2018 vedtok Ski kommune at det ikke
gnskes andre Igsninger enn tunnel eller kulvert som bevarer dyrka mark over jernbanelinjen. Vedtak i
As kommunestyre 19.06.2019 anbefalte kun lave alternativer.

Sammenligning mellom hgy og lav linje

Haye eller lave jernbanelinjer gir ulike konsekvenser for omgivelsene, men det er ikke slik at en lav
linje ville veere uten pavirkning pa omgivelsene. Ny avgrening Jstre linje gar mellom to faste punkter
pa jernbanen, fra avgrening ved Ostfoldbanens Vestre linje sgr for Ski stasjon til Krakstad stasjon pa
dagens Jstre linje. En jernbanelinje er en forholdsvis stiv struktur med strenge krav til maksimal
stigning/fall, slik at det er begrenset hvor mange frihetsgrader man har til & justere linjen opp eller ned
for @ unnga inngrep i omgivelsene.

For & belyse forskjellene mellom hgy og lav linje for ny avgrening Qstre linje:

I hvilken grad linjen for ny avgrening @stre linje kan ga i tunnel eller blir liggende pa fyllinger eller bruer
avhenger av hvordan Vestre linje krysses og topografien og grunnforholdene i omradet linjen gar
gjennom. For & komme inn mot stasjonen pa Ski ville det ikke vaere mulig a legge lav linje for ny
avgrening Jstre linje sa dypt at hele anlegget kan ligge under bakken, pa grunn av at det er strenge
krav til maksimal stigning/fall fgr tilslutning til Vestre linje.

| vest, ved avgrening fra Vestre linje, ma kryssing skje planskilt. Utgaende spor (i retning fra Ski) kan
enten ga ca. 15 meter over Vestre linje (hay linje), eller ca. 15 meter under (lav linje. Videre gstover,
etter passering Kjglstadhggda, ville lav linje krysse under Asveien (fv. 152), mens hay linje ville krysse
over Asveien.

Selv med lav lgsning ville jernbanen bli liggende pa en fylling i dalferet med Jstensjgbekken i det lave
landskapet nord for Dstensjgvannet. Prinsippet med jernbanen pa fylling med lav linjefaring er vist pa
figuren under. Det kunne ogsa vaere aktuelt med en lav bru, 3-4 meter hgy, pa en del av strekningen.

RV 152
Sykkielsti

B A 5 a ________.a

LESNING A3
FYLLING
Lengéesnitt

4555m _af S~

adl N LAV LINJE

LESNING A3
FYLLNG
Tuerrsnit

Figur 2-2: Prinsippvisualisering av @stensjobekken jernbanebru i lavt alternativ for ny
avgrening @stre linje. (Kilde: lllustrasjon i orientering fra 2019 om vurderte alternativer, MIP-00-
A-02806, jf. dokumentoversikt).

| hayt linjealternativ ville det bli en hgy bru over landskapet nord for Jstensj@gvannet. Prinsippet med
jernbanen pa bru i hgy linje, ca. 650 meter lang og ca. 20 meter hay, er vist i figuren under.
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Figur 2-3: Prinsippvisualisering av @stensjobekken jernbanebru i hgyt alternativ for ny
avgrening @stre linje. (Kilde: lllustrasjon i orientering fra 2019 om vurderte alternativer, MIP-00-
A-02806, jf. dokumentoversikt).

Videre gstover ville ny avgrening QJstre linje i lav linjefaring ga i tunnel gjennom asen sgr for
Hagelund, mens det i hgy linje ville bli en dagskjaering. Videre gstover i retning Krakstad og for a
«treffe» dagens stre linje ville det vaere dagstrekning for hay linje, mens det ville vaere
lasmassekulvert for lav linje @st for Hagelund pa et par hundre meter, deretter apen kulvert. En
utfordring med lav linje var kryssing av bekkene (Engsbekken og bekk i Krakstadvassdraget), der man
vanskelig kunne ga under, slik at dette trolig kunne lgses pa en mer skansom mate med hgy linje.

Lav linje hadde for gvrig noen andre fordeler og ulemper. Lav linje beslaglegger mindre skogsterreng i
Kjolstadskogen, det er mindre tap av dyrka mark, og tunnelen ved Hagelund gjar at dette nord-
sgrgaende skogsomradet blir lite bergrt. Dette ville vaere positivt bade for jordbruksinteresser, vilt og
friluftsliv. En ulempe er at en tunnel under Jstfoldbanens Vestre linje trolig ville fgre til lang stenging
av jernbanen i byggefasen. Andre ulemper ville veere:

e Stigning/fall over maksimalt tillatte krav. Jernbanelinjen ville ikke kunne godkjennes uten store
avvik fra nasjonalt og internasjonalt regelverk.

e Utfordrende (teknisk komplisert og anleggsteknisk omfattende) konstruksjon der inn- og utgaende
spor ville mates vest for Asveien (Igsmassekulvert, 250-300 m lang, Asveien ville matte heves
over kulvert, og Nordre Kjglstad gard ville bli sterkt bergrt).

¢ Omfattende anleggsarbeid fra Krakstadveien til Engsbekken pga. 600-800 m lang
Iasmassekulvert. Utfordrende grunnforhold ville kreve omfattende grunnstabilisering, starre
anleggsomrader for & ta hensyn til kvikkleire og mulig kalksementstabilisering.

Folgelig ville ingen alternativer unnga negative konsekvenser for miljgtema mht. landskap,
naturmangfold, dyrka mark og kulturarv, men i ulik grad avhengig av linjefaring, plassering og
utforming.

Sammenligning mellom @1 og @2

Bane NOR vurderte at @2 ga ingen jernbanetekniske fordeler sammenlignet med &1. @2-traséen var
lengre, noe som gir gkt reisetid og ungdvendig krapp kurvatur, som er uheldig blant annet med tanke
pa slitasje og vedlikehold. Dette gir ogsa hgyere investeringskostnader. @1 og @2 la naer hverandre
og bergrte i all hovedsak samme verdiomrader og medfarte i stor grad de samme konflikter og
barrierer. Videre medferte @2 stgrre beslag av matjord — uten at interessekonflikiene knyttet til
friluftsliv, naturmangfold og landskap var mindre enn i @1.

Bane NORs vurdering var derfor at @2 ikke burde tas med inn i reguleringsplanarbeidet som et eget
alternativ, men at innsatsen ble konsentrert om & optimalisere J1.

Bane NOR anbefalte derfor @1 utredet videre. | trdd med de politiske signalene fra tidligere Ski
kommune og As kommune ble ogsa lav linje for @1 foreslatt utredet videre, i tillegg til hay linje. Det var
for gvrig tekniske avhengigheter som gjorde at togparkering sgr for Hagelund i dagen kun kunne
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kombineres med hgy linje, og togparkering i fiell kun kunne kombineres med lav linje for alternativene

for ny avgrening Dstre linje.

| forslag til planprogram, som var pa hegring hgsten 2019, ble @1-alternativene (hay og lav
jernbanelinje) foreslatt utredet videre i reguleringsplan med konsekvensutredning.

2.4 Hoering av planprogram i 2019 med forslag til utredningsalternativer

Bane NOR gjennomfarte A
hagring av planprogrammet i N
perioden 20.09.2019- '
03.11.2019.

Planprogrammet ved hgring
foreslo utredning av to
alternativer, hhv. hay og lav
linje bade for ny avgrening
@stre linje og anlegg for
togparkering (jf. figur til
hayre).

Alternativene hadde omtrent
samme beliggenhet, men
ulik linjefaring i
vertikalnivaet (hay/lav) og
ville ha ulik virkning for /

omgivelsene. T,

7T

Alternativ 1 (hoy trasé): H2 + @1 hpy
- togparkering Hagelund pa bakkeniva
+ Dstre linje hpy/direkte

Se for gvrig omtale i forrige
delkapittel med
sammenligning av hay og
lav linje.

/
/
/
/
[
/
/

e

Alternativ 2 (lav trasé): H3 + @1 lav
- togparkering Hagelund under
bakken + @stre linje lav/direkte

Figur 2-4: Alternativer som ble foreslatt konsekvensutredet
gjennom hgring av forslag til planprogram (hering hgsten 2019).

2.5 Beslutning i 2021 om kun ett alternativ i planprogrammet

Etter at Bane NOR gjennomfgrte hgring av planprogrammet hgsten 2019, ble planprogrammet
revidert og oversendt til kommunene for endelig behandling/fastsetting. Det ble gjort samordnede
kommunestyrevedtak i Nordre Follo kommune 14.05.2020 og i As kommune 19.05.2020 (utdrag fra

vedtakene, pkt. 2 fgrste avsnitt):

«Nytt forslag til planprogram legges fram der matjord, kulturlandskap og naturomrader ikke gar tapt.
Der jernbanetraseen berarer matjord legges jernbanen i kulvert som dekkes med matjord. »
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Bane NORs vurdering var at dette ikke ville vaere teknisk mulig 4 tilfredsstille, pga. tekniske krav til
maksimal stigning og fall pa jernbanesporet. Bane NOR mente videre at det heller ikke ville veere
gkonomisk mulig & gjennomfere, pa grunn av store kostnader til tunneler og lssmassekulverter.
Dessuten hadde det som konsekvens at Bane NORs prioriterte alternativ (hgy linjefgring) ikke ville bli
utredet og heart.

Planprogrammet ble derfor ikke fastsatt i kommunene, og pa denne bakgrunn ble saken oversendt fra
Samferdselsdepartementet (SD) til Kommunal- og moderniseringsdepartementet (KMD) for vurdering
om behandling som statlig reguleringsplan. KMD ga i brev 02.11.2020 tilslutning til at planarbeidet
giennomfgres som statlig reguleringsplan.

| videre behandling ga KMD i brev 29.01.2021 faring til Bane NOR om utredning av kun ett
utbyggingsalternativ. KMD vurderte at det er sa store forskjeller i investeringskostnadene mellom
alternativene at ogsa Bane NORs alternativ med lav jernbanelinje ble vurdert som urealistisk. KMD
pekte pa at alternativet med lav linje ble anslatt & ha investeringskostnader i stgrrelsesorden 14
milliarder mer enn hgay linje. Dersom man tok ut kostnader til togparkering i fiellhall, ble kostnaden for
Bane NORs konsept for lav linje vurdert & veere i starrelsesorden 2 milliarder hagyere enn for hgy linje,
noe som var en dobling av den beregnede basiskostnaden for tiltaket ved tidspunkt for estimeringen.

KMD viste til vurderinger og kostnadsanslag i brev fra Samferdselsdepartementet (SD) 22.01.2021. |
brevet fremhevet SD at prosjektet er av stor betydning for det regionale togtilbudet, og en viktig
forutsetning for tilbudsforbedringen som blir muliggjort av den store satsingen pa jernbanen. | lys av
kostnadsutviklingen pa andre store jernbaneprosjekter og en krevende budsjettsituasjon i arene
fremover, vurderte SD at det bare er alternativ med togparkering over bakken og ny avgrening av
@stre linje i hay linje som er realistisk pa grunn av de store kostnadsforskjellene. Alternativet med ny
togparkering og ny toglinje med hgy linjefgring har 60-75 % lavere investeringsniva enn alternativet i
lav linje.

KMD vurderte derfor at alternativet med lav jernbanelinje ikke er et realistisk alternativ, og at det derfor
ikke burde innga i konsekvensutredningen. KMD ba Bane NOR om at planprogrammet ble revidert
med hensyn til dette. Se for gvrig kap 3.3.2, Behandling for fastsettelse av planprogrammet i KMD.

2.6 Nye vurderinger i 2021-2022 om behovet for togparkering
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Figur 2-

5: To lesninger for togparkering vurdert i den innledende silingsfasen i 2018-2019
(uthevet med svart stiplet ramme). Til venstre: Ved Vestre linje, sgrast for Kjolstad-
/Holstadskogen. Til hayre: Ser for Hagelund, med kobling til ny avgrening 9stre linje — denne
lesningen Ia til grunn for planprogrammet som ble fastsatt i juni 2021. Etter nye vurderinger
ble det hgsten 2022 besluttet a ta anlegget for togparkering ut av prosjektet.

Som omtalt i bakgrunnen for prosjektet (kap. 1.2) ble det i Jernbaneverkets 2015-utredning om
togparkering (hensetting) vurdert aktuelle arealer i flere omrader pa @stlandet, bl.a. ved Ski.
Utredningen var konservativ, med stor usikkerhet med hensyn til hensettingsbehov. Dette dannet et
bakteppe for dette planarbeidet, der bade ny avgrening Jstre linje og mulig anlegg for togparkering
var et samlet utgangspunkt ved planoppstart i 2018, selv om det ikke var direkte sammenheng mellom
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disse to tiltakene. | silingsfasen for reguleringsarbeidet ble det vurdert i alt 10 lokaliteter rundt Ski og
As for plassering av det nye togparkeringsanlegget, blant annet de som er vist i figur 2-5.

| videre planprosess ble planprogrammet fastsatt i juni 2021, med fgring om videre planlegging for
bade ny avgrening Jstre linje og anlegg for togparkering. Dette ble endret da Bane NOR hgsten 2022
vedtok en ny nasjonal strategi for togparkering, der behovet for togparkering i Norge ble sett under ett
for & kunne drive mest mulig kostnadseffektivt og for a utnytte eksisterende jernbaneanlegg bedre. |
strategien ble det besluttet & ikke ga videre med planer for tre anlegg for togparkering pa @stlandet,
bl.a. det planlagte togparkeringsanlegget sar for Ski. | stedet ble det planlagt bygd nye
hensettingsplasser pa eksisterende jernbanearealer.

Pa denne bakgrunn besluttet Bane NOR i samrad med Jernbanedirektoratet hasten 2022 a ta ut
togparkeringsanlegget fra prosjektet. Dette betyr at reguleringsplanen for ny avgrening @stre linje er
fremmet uten anlegg for togparkering.

2.7 Nye vurderinger i 2023 om senket linje

For delstrekningen Hagelund-Sigtun, som utgjer ca. 2,5 km, ble det i mai-juni 2023 gjort en overordnet
vurdering om mulighet for senket jernbanelinje for ny avgrening Qstre linje. Det ble vurdert tre
varianter av senket linje (sammenlignet med tidligere prosjektert linje). Vurderingen er redegjort for i
rapporten Vurdering av senket linje pa strekningen Hagelund-Sigtun (UNA-00-A-20019, jf.
dokumentoversikt), og er tilgjengelig ved hgring av planforslaget. Under fglger et kort sammendrag.

Vurderingen om senket jernbanelinje ble gjort etter dialog med Kommunal- og distrikisdepartementet
(planmyndighet statlig reguleringsplan), samt dialog med Nordre Follo kommune. Hensikten var &
vurdere optimalisering med hensyn til kulturlandskapet gjennom et omrade som Riksantikvaren i 2021
klassifiserte som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA).

Det ble vurdert tre varianter av senket linje pa delstrekningen Hagelund-Sigtun; betegnet L1, L2 og L3.
Tidligere prosjektert jernbanelinje ble betegnet LO. Det ble laget illustrasjoner fra utvalgte stasteder, ut
fra en vurdering av V|kt|ge steder og/eller hvor det er antatt at tiltaket vil kunne vaere mest synllg

e

m —
-
Senket Ilme L2:

Figur 2-6: Eksempelillustrasjoner fra vurdering i 2023 av varianter av senket linje for ny
avgrening @stfoldbanens @stre linje. Stasted er fra gang- og sykkelveien langs Krakstadveien
ved Hagelund, sett i syehgyde i retning serest mot Nordre Frogner gard, og fra nordsiden av
ny avgrening Dstre linje mot der Krakstadveien vil ga i bru over jernbanen (Kilde: Vurdering av
senket linje pa strekningen Hagelund-Sigtun, UNA-00-A-20019).
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Grad av senking i terrenget varierer mellom de forskjellige variantene som ble utredet, men forenklet
sagt gar L2 dypere enn L1, og L3 gar dypere enn L2. Pa deler av strekningen falger alle senket linje-
variantene omtrent samme dybdeprofil, som for eksempel ved kryssing av Krakstadveien, der veien
legges i bru over ny avgrening Jstre linje (figur 2-6 viser eksempelillustrasjoner som sammenligner
alle varianter). Her gar senket linje-variantene ca. 5,5 m dypere enn LO. Senket jernbanelinje gjor at
veibrua kan senkes tilsvarende til omtrent pa terreng, veifyllingene blir vesentlig mindre og brua
mindre synlig i landskapet.

Pa andre deler av strekningen gar L2 og L3 dypere enn L1. For eksempel gar L3-profilet ved
Lokenveien ca. 6,5 m lavere enn tidligere prosjektert linje L0, og ble lagt sapass lavt for & vurdere om
det eventuelt kan bygges en overdekket kulvert — altsa om jernbanen kan legges under bakken pa en
kortere strekning. Selv om dypere linje og kulvert kan ha positiv virkning viser eksempelet i figuren
over at en positiv virkning for landskapsbildet kan oppnas allerede med L1.

Bane NOR vurderte at en senket linje gir rom for gode landskapstilpasninger, ved at tiltaket blir mindre
dominerende i kulturlandskapet pa strekningen mellom Hagelund og Sigtun. Samtidig gir senket linje
darligere massebalanse pa grunn av at banen gar dypere i terrenget og det produseres mer berg- og
lesmasser. Senket linje L1 ble innarbeidet som et alternativ i planforslaget, sammen med LO, pa
delstrekningen Hagelund-Sigtun.

2.8 Optimaliseringsprosess 2024-2025

Hasten 2024 igangsatte Bane NOR en optimaliseringsprosess for hele strekningen for ny avgrening
Wstre linje. Hensikten var a gjennomga teknisk detaljplan for a vurdere om det fantes andre tekniske
lasninger som ville gi bedre fysisk eller gkonomisk resultat.

Prosessen resulterte i flere endringer som er vurdert & veere teknisk og/eller gkonomisk fordelaktige.
For de lasningene som Bane NOR besluttet & ta inn i reguleringsplanen, ble det utarbeidet nytt
tegningsgrunnlag og nye illustrasjoner som grunnlag for justering av planbestemmelsene,
planbeskrivelsen, plankart og konsekvensutredningene.

Oppsummert omfattet endringene omlegging av en turvei/driftsvei ved Kjglstadskogen, flytting av
jernbanelinjen mot nord ved Nordre Kjglstad gard, endring av trasé for ny tursti mellom Asveien og
Hagelund, samt at det for Jstensjgveien ble innarbeidet alternativer med ulik trasé (alternativ A og B).
| tillegg ble linjealternativene LO og L1 justert noe i forhold til tidligere prosjekterte hgyder.

Etter optimaliseringsprosessen ble det hasten 2025 gjennomfgrt offentlig ettersyn av
reguleringsforslaget.

2.9 Nye vurderinger etter offentlig ettersyn 2025 / tilleggshering 2026

Hasten 2025 og vinteren 2026, parallelt med og i etterkant av offentlig ettersyn, ble det gjort nye
vurderinger bl.a. med hensyn til grunnforhold og behov for sikringstiltak. P& bakgrunn av nye
grunnundersgkelser ble det innarbeidet endrete geotekniske tiltak i planen. Det ble ogsa utarbeidet
reviderte hensynssoner for ras-/skredfare. Med endring av de geotekniske tiltakene vil det vaere
mindre behov for kalksementstabilisering, noe som reduserer prosjektets klimagassutslipp. Imidlertid
er dette noe mer arealkrevende, og innebeerer at det i deler av prosjektomradet er behov for stgrre
arealer beslaglagt midlertidig for gjiennomfaring av tiltaket.

Andre planendringer kom delvis som falge av innspill i forbindelse med offentlig ettersyn. Den stgrste
endringen var at tidligere foreslatt masselager #M2 nordgst for Haga ble tatt ut av planen. Dette var
delvis pa bakgrunn av nye vurderinger av grunnforhold der masselageret var planlagt, og hvordan det
ville bergre en myrlokalitet nord for Haga. For & begrense inngrepet i myrlokaliteten mest mulig ble det
innarbeidet en brukonstruksjon der jernbanen krysser myra.

Planendringene ngdvendiggjorde en tilleggshering, som ble gjennomfart varen 2026. Alle endringene
er beskrevet i dokumentet Tilleggsharing — beskrivelse av forslag til planendringer (UNA-00-A-20027,
jf. dokumentoversikt).
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Oppsummering av endringer etter tilleggshgring varen 2026:

Masselager nordest for Haga

Deler av masselager #M2 ville bergrt en myrlokalitet, og det er usikkerheter ved de geotekniske
forholdene i myra. Ved offentlig ettersyn kom det merknader med bekymring om mulig avrenning og
forurensning, og reduksjon av skogskorridoren i gst. Masselageret er derfor tatt ut av
reguleringsplanen. Dette medferer ca. 30 daa mindre midlertidig arealbeslag. Muligheten for planlagt
nydyrking oppa masselageret forsvinner ogsa.

Jernbanekryssing av myr nord for Haga / amfibiepassasje

Det har veert usikkerheter knyttet til geotekniske forhold, og nye undersagkelser viser at myra er sveert
blat. Nedbygging ville i tillegg medfart klimagassutslipp og nedbygging av en amfibiekorridor.
Planforslaget inneholder na derfor en brukonstruksjon over myra som minimerer inngrepet i myra, og
som sikrer amfibiepassasijen.

Salamanderdam ved Kjolstadhggda (erstatter eksisterende dam)
Planlagt salamanderdam pa Kjelstadhggda er flyttet ca. 80 meter mot servest, til et sted med mer
sikker vanntilgang.

Turveiundergang ved Nordre Kjolstad

Planforslaget pa hgring hasten 2025 la opp til at beboere fra Kjglstadhaugen kunne benytte
jernbaneundergangen med atkomst til Nordre Kjglstad gard. Bade Kjalstadhaugen vel og Nordre
Kjalstad gard var kritiske til denne lasningen. Ny turveiundergang er derfor planlagt ca. 80 meter
lenger vest. Denne vil lede turgdere bort fra tunet pa Nordre Kjglstad gard.

Fordregyningsbasseng ved Nordre Kjolstad

Ved Nordre Kjglstad er det behov for et fordrgyningsbasseng, i form av en mindre dam, for & forsinke

hastigheten pa overvannet. Fordreyningsbassenget foreslas plassert pa nordsiden av ny jernbane, pa
oversiden av atkomstveien til Nordre Kjglstad gard. Dammen vil beslaglegge ca. 0,8 daa dyrka mark.

Grunnstabiliseringstiltak

Flere av planutvidelsene i forbindelse med tilleggshgringen gjaldt tiltak for grunnstabilisering:

- Ved Nordre Frogner: For a redusere klimagassutslipp, tas det sikte pa a unnga bruk av
kalksementpeler som grunnstabilisering. | stedet legges det opp til etablering av motfyllinger ved
tillgpsfyllingene mot Krakstadveien. Motfyllingene kan benyttes som dyrka mark.

- Ved Midtre Frogner/Engsbekken: For a gke grunnstabiliteten i et fareomrade for kvikkleire, er det
planlagt avgraving (utflating av terrenget) av masser/terrengavlastning sar for jernbanen ved
Midtre Frogner. Pa nordsiden planlegges en motfylling. Begge arealer vil kunne dyrkes pa etter
giennomfgrte endringer av terrenget.

- Ved jernbanebru over sidebekk til Krakstadelva: Det vil etableres motfyllinger vest for en sidebekk
til Krakstadelva bade nord og ser for jernbanen. Motfyllingene vil legges noe ut i bekken under
brua.

- Ved ny/eksisterende bane og ved Krakstadelva: For & gke grunnstabiliteten i et Iasneomrade for
kvikkleire ved Krakstadelva, er det planlagt avgraving av masser/terrengavlastning. Terrenget
senkes noe mellom ny/eksisterende bane og elva, pa sarsiden av elva.

- Ved Vestre linje: Det er stabiltetsutfordringer i en skjaering nordvest for avgreningen til Vestre linje
ser for Finstad. For & unnga bruk av kalksementering, er jernbaneformalet utvidet noe for & kunne
flytte driftsveien langs banen noe lenger bort fra traseen.

Midlertidige matjordlagre og anleggsomrader ved Sigtun og Vang

Prosjektet ser behov for & sette av starre midlertidige anleggsomrader for matjordlagring enn hva som
var planlagt hgsten 2025. Matjord skal lagres midlertidig ved Vang og Sigtun i ranker pa 2-4 meters
hgyde og med sidekanter med helning pa maks 1:1,5.

Anleggsgjennomfoering

- | planforslaget hgsten 2025 14 anleggsadkomsten ved Sigtun helt inntil gardstunet. Dette var
grunneierne kritiske til. Anleggsveien er derfor flyttet slik at den har avkjgrsel like nord for
Lokenveien 18, og gar pa sarsiden av tilfgrselsbekk til Krakstadelva. Anleggsveien fiernes etter
endt anleggsperiode.
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Reguleringsavgrensningen i 2025 13 tett inntil stabiliseringstiltak og omlegging av VA. Grensen er
flyttet noe ut for a sikre plass til ngdvendige tiltak og anleggsgjennomfgringen.

Det er planlagt ny turvei vestover fra Krakstadveien/@stensjaveien. Ettersom Jstensjgveien skal
benyttes som anleggsvei, vil turveien etableres midlertidig fgr den etter endt anleggsperiode
legges om i permanent trase. Anleggsomradet er derfor utvidet noe.

Skogsvei i Kjolstadskogen
Det foreslas en utvidelse av planomradet ved driftsveien i Kjglstadskogen. Utvidelsen er for a kunne
etablere krysset som T-kryss, for a sikre alle svingebevegelser i krysset.

Automatisk fredete kulturminner

Et tidligere omsekt frigitt kulturminne i Kjglstadskogen er na regulert til bevaring, med
hensynssone H730-01.

Ved hgring i 2025 var ett kulturminne ved Midtre Frogner delvis regulert til bevaring og delvis
omsgkt frigitt. Pga. anleggsgjennomfaring, er na hele kulturminnet omsegkt frigitt. | tillegg er
ytterligere to automatisk fredede kulturminner omsgkt frigitt, pga. behov for stabiliseringstiltak.
Jstensjgveien var hgsten 2025 foreslatt regulert med 8 meters bredde, og krysset over et fredet
kulturminne som er regulert med hensynssone. Etter tilbakemelding fra Akershus fylkeskommune,
er veibredden redusert fra 8 til 5 meter, for & bevare kulturminnet.

Et kulturminne ved Nordre Frogner var hgsten 2025 foreslatt delvis regulert med hensynssone og
delvis omsgkt frigitt. Pga. nedvendige tiltak ved Nordre Frogner, er nd hele lokaliteten omsgkt
frigitt.

@vrige endringer basert pa endelig uttalelse fra kulturminnemyndigheten etter tilleggsharingen.
Det er lagt til en lokalitet ved Sigtun gard, med vilkar om arkeologisk undersgkelse av lokaliteten.

Hensynssone for naturfare

Det er utarbeidet nytt hensynssonekart for ras- og skredfare pa bakgrunn av nye undersgkelser av
grunnstabilitet. Hensynssonekart for flom er ogsa oppdatert etter oppdateringer i NVEs
aktsomhetskart.

Andre justeringer
Det er i tillegg gjort andre, mindre justeringer i plankart og bestemmelser.
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3 PLANPROSESS OG MEDVIRKNING

Kapittelet gir en framstilling av gjennomfgrt formell planprosess etter plan- og bygningsloven.

3.1 Medvirkning og informasjon

Ved planoppstart i 2018 fulgte reguleringssaken ordinger planprosess etter plan- og bygningsloven,
med kommunal behandling av planinitiativ. Underveis, i 2020/2021, ble det besluttet at saken
behandles som statlig reguleringsplan, men det gjelder de samme regler om medvirkning/informasjon
for statlig reguleringsplan som ved behandling etter normal prosedyre der kommunene er
planmyndighet. Offentlige myndigheter far andre roller, men plan- og bygningslovens krav il
medvirkning er ikke endret. Kommunene blir hgringsparter, og dialogen mellom Bane NOR og
kommunene har dette som utgangspunkt.

Bane NOR har hatt jevnlige involveringsmater med As kommune og Nordre Follo kommune etter at
planprogrammet for reguleringssaken ble fastsatt pa statlig niva.

Etter fastsettelse av planprogrammet og fer utleggelse til offentlig ettersyn har saken veert behandlet i
regionalt planforum i fylkeskommunen.

Under utarbeidelse av reguleringssaken har det veert egne saermater med statsforvalteren,
fylkeskommunen, Statens vegvesen, Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE), PURA og Morsa
(vannomrader innenfor planomradet), og Follo landbrukskontor.

| tillegg til prosess og dialog med lokale og regionale myndigheter og relevante faginstanser, er
informasjon til bergrte grunneiere og naboer innenfor planomradet viktig for & sikre en god
planprosess. Det har veert egne informasjonsmeater med grunneierlag, samt seermgter med
enkeltgrunneiere. Informasjon om prosjektet er fortigpende blitt gjort offentlig tilgjengelig pa
prosjektets internettsider.

Bane NOR har arrangert apne informasjonsmgter i forbindelse med stagrre milepeeler i planarbeidet —
gjennomfgrt ved varsel om planoppstart og ved hgring av forslag til planprogram. Apent
informasjonsmgte ble gjennomfart i forbindelse med offentlig ettersyn av reguleringsforslaget hgsten
2025, i tillegg til apne kontordager.

Offentlige haringsperioder — varsel om planoppstart, haring av planprogram, varsel om utvidelse av
plangrenser, offentlig ettersyn av reguleringsforslaget hgsten 2025 og tilleggshering varen 2026 — har
veert viktige perioder i arbeidet med medvirkning og informasjon, der det har blitt gitt anledning til a
komme med skriftlige hgringsuttalelser til planarbeidet.

Under gis det en oversikt over offentlige hgringsperioder som er gjennomfgrt, samt en oversikt for den
formelle behandlingen for fastsettelse av planprogrammet.

3.2 Offentlige heringsperioder til og med hering av planprogram

3.2.1 Planinitiativ

Fer reguleringsplanarbeidet formelt ble varslet igangsatt hadde Ski kommune og As kommune politisk
behandling av planinitiativ for ny avgrening @stre linje og hensettingsanlegg (togparkering).

| planinitiativ-vedtakene (Ski kommune 12.12.2018 / As kommune 13.02.2019) framgar det at det
tillates oppstart av reguleringsplanarbeid uten forutgaende kommunedelplan, men det ble i begge
kommuner satt en rekke forutsetninger om blant annet utredninger av ulike alternativer.

Som en oppfalging av dette utarbeidet Bane NOR en silingsrapport som blant annet begrunnet hvorfor
enkelte alternativer for ny avgrening QJstre linje og togparkering ble silt ut fgr planprogrammet ble
utarbeidet. Oppfaelging av politiske vedtak om planinitiativ og innledende vurdering av alternativer ble
naermere omtalt i planprogrammet og i utdypende vedlegg ved hgring av planprogrammet hgsten
2019.
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3.2.2

Bane NOR varslet
planoppstart 26. april 2019.
Oppgitt merknadsfrist var 26.
mai 2019.

Planvarslingsomradet var
forholdsvis stort - totalt ca. 4,2
km2/4200 dekar (og vesentlig

sterre enn foreliggende forslag

til reguleringsplan).

Det ble mottatt 32 uttalelser til
varsel om oppstart — 6 fra
myndigheter, 8 fra
organisasjoner, lag og
foreninger, og 18 fra private.

Hovedtema i uttalelsene ved

varsel om planoppstart var:

¢ Informasjon om stedlige
forhold og om miljgverdier
i planvarslingsomradet.

¢ Innspill om utforming av

Kunngjering om oppstart av planarbeid

&5 35 ,'_;. rndd

BT ot

.. NORDRE FOLLO (SKI)
KOMMUNE

— gt o | Eras

AS KOMMUNE

Figur 3-1: Planvarslingsomrade (stiplet svart linje) i 2019 ved
varsel om oppstart og ved hering av planprogram (stiplet bla
linje angir davaerende kommunegrense).

tiltakene det skulle utarbeides planforslag for.
¢ Innspillene uttrykte snske om minst mulige virkninger for miljgverdier, blant annet dyrka mark,
friluftsliv, kulturlandskap og dyreliv.

Tilgjengelige dokument (jf. dokumentoversikt) oppsummerer og kommenterer alle uttalelser til varsel
om oppstart (MIP-00-A-04146), og gjengir i sin helhet de mottatte uttalelsene (MIP-00-A-04147).

3.23

Hering av forslag til planprogram

Bane NOR gjennomfgrte hagring av forslag til planprogram i perioden 20.09.2019 - 03.11.2019.
Varslingsomradet ved hgring av planprogram var det samme som ved tidligere varsel om oppstart.

Det ble mottatt 34 uttalelser til

hgring av forslag til planprogram — 8 fra myndigheter, 7 fra

organisasjoner, lag og foreninger, og 19 fra private.

Hovedtema i uttalelsene til planprogrammet var:

Innspill knyttet til alternativene som ble foreslatt utredet.
Innspill til andre lgsningskonsepter som burde utredes.
Flere uttalelser stilte spgrsmal ved behov for prosjektet.
Mange av uttalelsene hadde merknader knyttet til virkninger for jordbruk.

En del uttalelser hadde merknader knyttet til virkninger for friluftsliv.

En del uttalelser hadde merknader til naturmangfold, blant annet om Jstensjgvannet som
naturreservat og fugleliv i tilknytning til vannet, om vilttrekk i planomradet med mer.

Mange merknader var knyttet til steybelastning, delvis med stasted som beboere eller brukere av
friluftsomrader, men ogséa med hensyn til pavirkning av dyreliv, spesielt fugleliv i tilknytning til
Jstensjgvannet.

Flere uttalelser hadde merknader om massehandtering i prosjektet.

Noen uttalelser hadde forslag til ny arealbruk for eksisterende Qstre linje mellom Ski og Krakstad,
som kan frigjgres nar ny avgrening Jstre linje er etablert.

Tilgjengelige dokument (jf. dokumentoversikt) oppsummerer og kommenterer alle uttalelser til forslag
til planprogram (MIP-00-A-01705), og gjengir i sin helhet de mottatte uttalelsene (MIP-00-A-04314).
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3.3 Prosess for fastsettelse av planprogrammet

3.3.1  Kommunestyrevedtak etter hagring av planprogrammet

Etter at Bane NOR gjennomfarte hering av planprogrammet hgsten 2019, ble revidert forslag til
planprogram oversendt kommunene for endelig behandling/fastsetting.

Det ble gjort samordnede kommunestyrevedtak i Nordre Follo kommune 14.05.2020 og i As kommune
19.05.2020. Vedtakene er gjengitt i sin helhet i kap. 6.2.5 i fastsatt planprogram (Fastsatt
planprogram, MIP-00-A-01703, jf. dokumentoversikt).

Vedtakene tok utgangspunkt i kommunenes nullvisjon for tap av matjord. Utdrag fra vedtakene, pkt. 2
forste avsnitt:

«Nytt forslag til planprogram legges fram der matjord, kulturlandskap og naturomrader ikke gar tapt.
Der jernbanetraseen beragrer matjord legges jernbanen i kulvert som dekkes med matjord. »

Samtidig ble det gitt uttrykk for kommunenes stgtte til intensjonene for tiltaket. Utdrag fra vedtakene,
pkt. 2 farste del av andre avsnitt:

«... sveert positivt innstilt til et moderne og fremtidsrettet togtilbud i regionen. En ny pakobling vil vaere
viktig for en best mulig utnyttelse av Follobanen og nye Ski stasjon.»

Bane NORs vurdering var at dette ikke var teknisk mulig a fullt ut tilfredsstille, pa grunn av
jernbanetekniske krav (krav til stigning og linjefaring), som gjaer at det ikke er mulig & unnga visse
inngrep i matjord, kulturlandskap og naturomrader.

Planprogrammet ble derfor ikke fastsatt i kommunene, og pa denne bakgrunn ble saken oversendt fra
Samferdselsdepartementet til Kommunal- og moderniseringsdepartementet for vurdering om
behandling som statlig reguleringsplan.

3.3.2 Behandling for fastsettelse av planprogrammet i KMD

Kommunal- og moderniseringsdepartementet (KMD) ga i brev 02.11.2020 tilslutning til at planarbeidet
gjiennomfgres som statlig reguleringsplan etter plan- og bygningslovens § 6-4. KMDs
vurdering/begrunnelse var i to hovedpunkt:

¢ Blant kriteriene som kan legges til grunn for beslutning om & benytte statlig plan, er at det er viktig
med fremdrift i planen, at det er et stort samferdselsprosjekt som bergrer flere kommuner, og/eller
at det er uenighet mellom statlige myndigheter og kommunene om valg av lgsning.

e Det ble vurdert som lite sannsynlig at en videre planprosess med kommunene som planmyndighet
ville fare til et resultat som samferdselsmyndighetene kunne akseptere.

| videre behandling i KMD ble det 29.01.2021 i brev til Bane NOR gitt fgring om utredning av kun ett
utbyggingsalternativ, med bakgrunn i at Bane NOR ved hgring av planprogrammet hgsten 2019
hadde foreslatt utredning av to alternativer; en hgy og en lav linjefaring for jernbanen, med ulike
konsekvenser for omgivelsene. KMD vurderte at det var sa store forskjeller i investeringskostnadene
mellom alternativene at alternativet med lav linje ble vurdert som urealistisk. Det ble vist til vurderinger
og kostnadsanslag i brev fra Samferdselsdepartementet (SD) 22.01.2021. P& denne bakgrunn
reviderte Bane NOR planprogrammet i trad med KMDs fgringer.

Planprogrammet ble fastsatt 10.06.2021 etter vedtak av Kommunal- og moderniseringsdepartementet
(KMD). Departementets vurdering for fastsettelse av planprogrammet er gjengitt i kap. 11 i fastsatt
planprogram (Fastsatt planprogram, MIP-00-A-01703, jf. dokumentoversikt).
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3.4 Varsler om endringer av planomradet

Mellom behandling for fastsettelse av planprogrammet i 2021 (jf. kap. 3.3) og offentlig ettersyn i 2025
(jf. kap. 3.5) ble det varslet om utvidelse eller innskrenkning av planomradet ved tre anledninger.
Under er dette kort beskrevet:

Varsel om utvidet planomrade januar 2021

Det ble varslet utvidelse av planomradet i januar 2021 (dette var etter oversendelse av
planprogrammet til behandling pa statlig niva, men fgr endelig fastsetting). Den foreslatte utvidelsen
bergrte arealer i Nordre Follo kommune. Hensikten var primeert & ha mulighet til & sikre tilstrekkelig
med arealer for prosjektet til permanent masselager og mellomlagring av matjord.

Det ble mottatt 13 uttalelser i forbindelse med planvarslingen i januar 2021 — 6 myndigheter, 3
organisasjoner, lag og foreninger, og 4 private. Tilgjengelige dokumenter oppsummerer og
kommenterer alle uttalelser til dette varselet om utvidet planomrade (MIP-00-A-06454), og gjengir
uttalelsene i sin helhet (MIP-00-A-06453) (jf. dokumentoversikt).

Varsel om utvidet planomrade juni 2022
Det ble varslet mindre utvidelser av planomradet i juni 2022, med hensyn til mulig nydyrking for a
kompensere for jordbruksbeslag, og med hensyn til mulig behov for driftsatkomster til jernbanen.

Det ble mottatt 3 uttalelser i forbindelse med planvarslingen i juni 2022 — 1 myndighet, 1
organisasjon/lag/forening, og 1 privat.

Varsler om endret planomrade oktober 2022
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Det ble mottatt 2 uttalelser til varsel om
endret planomrade i oktober 2022 — 1
myndighet og 1 organisasjon/lag/forening.

Figur 3-2: Endringer/innskrenkning av planomradet
varslet i oktober 2022.

Tilgjengelige dokumenter oppsummerer og kommenterer alle uttalelser til begge varslene i 2022
(juni/oktober) om utvidet/endret planomrade (UNA-00-A-20017), og gjengir uttalelsene i sin helhet
(UNA-00-A-20016) (jf. dokumentoversikt).
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3.5 Offentlig ettersyn hasten 2025
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Dette skjedde pa
bakgrunn av tilslutning fra
Kommunal- og
distriktsdepartementet 13.
juni 2025 om utleggelse til
offentlig ettersyn.

Offentlig ettersyn og
hgring av planforslaget
ble gjennomfegrt i en
periode pa 8 uker, fra 22.
august og med
hgringsfrist 17. oktober
2025. Det ble mottatt i alt
48 uttalelser - 12 fra
myndigheter, 11 fra
organisasjoner, lag og
foreninger, og 25 fra
private.

Hovedtema i uttalelsene
ved offentlig ettersyn
hasten 2025:
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Figur 3-3: Stiplet linje viser plangrense til reguleringsforslaget ved
offentlig ettersyn hgsten 2025. Heltrukne linjer innenfor
plangrensen angir infrastrukturtiltaket. Tynn stiplet linje viser
kommunegrensen mellom Nordre Follo kommune og As kommune.

e Akershus fylkeskommune og de bergrte kommunene er positive til jernbane som miljgvennlig
transporttilbud, men papeker store konsekvenser for bergrte omgivelser.

o  stfold fylkeskommune og Dstfold-kommunene gir sin statte til tiltaket, og uttrykker gnske om
fortgang i gjennomfgringen.

e En klar overvekt av uttalelsene — av de som har uttrykt preferanser — anbefaler eller foretrekker
alternativ L1 (senket linje) framfor alternativ LO for jernbanen pa strekningen Hagelund-Sigtun.
Tilsvarende er det en klar overvekt som anbefaler alternativ B med viltovergang framfor alternativ
A, med hensyn til faunapassasje og traséfgring for lokalveien Jstensjgveien.

o Akershus fylkeskommune mener det er bra at det er innarbeidet faunapassasje med viltovergang i
planforslaget. Kommunene er opptatt av at det sikres tilstrekkelig bredde for viltovergangen.

e Nordre Follo kommune og As kommune mener at det bar utarbeides et naturregnskap som falger
prosjektet, samt en tiltaksplan for gkologisk kompensasjon.

e Naturvernorganisasjonene som har uttalt seg er sterkt kritiske til konsekvensene av prosjektet.

e @stre linje grunneierlag ber om at det ikke gas videre med planforslaget, og at det utarbeides et

«null-pluss»-alternativ.

e Relativt mange uttalelser stiller sparsmal ved behovet for tiltaket, og mener at det ikke er
tilstrekkelig dokumentert. Noen uttalelser kommer ogséd med innspill til helt andre Igsninger, bl.a.
foreligger det forslag til konsept for ombygging og endret spor-arrangement pa Ski stasjon. Jon
Hamre/Trafikkonsept sitt forslag for Ski stasjon er vedlagt Jstre linje grunneierlag sin uttalelse.

o Flere uttalelser har merknader knyttet til arealbeslag av dyrka mark. Statsforvalteren og de bergrte
kommunene sier det er positivt at Bane NOR har en ambisjon om netto null tap av matjord for
utbyggingsprosjektet. Samtidig papeker Statsforvalteren at planforslaget, permanent og
midlertidig, medfgrer omdisponering av matjord av en starrelsesorden som strider med nasjonale
jordvernmal, og det er derfor sveert viktig at denne ressursen blir ivaretatt pa best mulig mate.

o Flere uttalelser, bl.a. Nordre Follo kommune, er positive til at jernbanestrekningen som nedlegges
skal tilbakeferes til dyrka mark mellom Krakstad og tettbebyggelsen i Ski. Enkelte mener at denne
tilbakefgringen burde ha vaert en del av reguleringsplanen.
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e Flere uttalelser ber om at virkningene av jernbanetiltaket i KULA-omradet rundt Krakstad kirkested
(kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse) reduseres med mer bruk av kulverter og rette
vegger som reduserer bredden pa skjeeringer.

e Flere uttalelser uttrykker bekymring for mulig negativ pavirkning av Skibekken/@stensjgbekken og
Jstensjgvannet med hensyn til den relative neerheten til planlagte masselagre ved Haga.

o Noen uttalelser har merknader knyttet til berart myrlokalitet ved Haga. Nordre Follo kommune og
As kommune sier at utslipp av karbon fra myr bar utredes far det besluttes om overskuddsmasser
kan lagres pa myrarealet.

o En del uttalelser, bl.a. Kjaglstadhaugen velforening, papeker at jernbanetiltaket innebaerer en
betydelig barriere, seerlig med tanke pa atkomst til friluftsomrader, og ber om avbgtende tiltak.

e Uttalelser fra velforeninger og private uttrykker bekymring for virkningene i anleggsperioden, og en

del uttrykker stgtte til uttalelsen fra Dstre linje grunneierlag.

o Uttalelser fra fylke og kommuner har merknader knyttet til at prosjektet vurderer muligheten for &
stenge fylkesveiene Krakstadveien og Lgkenveien vekselvis i anleggsperioden. Det bes om
trafikkanalyse av konsekvensene for veinettet, og at beslutninger tas i dialog med relevante
myndigheter og trafikkselskaper.

Det vises til utdypende framstilling i dokumenter som oppsummerer og kommenterer alle uttalelsene
ved offentlig ettersyn hgsten 2025 (UNA-00-A-20026), samt gjengir de i sin helhet (UNA-00-A-20018),

jf. dokumentoversikt.

3.6 Tilleggshering varen 2026

Parallelt med offentlig
ettersyn av
reguleringsforslaget og
vurdering av hegrings-
uttalelser hgsten 2025
pagikk det en detaljering
av plangrunnlaget med
hensyn pa grunnforhold,
behov for sikringstiltak og
optimalisering av
anleggsperioden. Dette
arbeidet og innspill i
forbindelse med offentlig
ettersyn medfarte
endringer av planforslaget
som innebar behov for en
tilleggshering.
Planendringene er
beskrevet i dokumentet
Tilleggsharing —
beskrivelse av forslag til
planendringer (UNA-00-A-
20027, jf.
dokumentoversikt).
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Figur 3-4: Endringer i planavgrensningen ved tilleggshering varen
2026 sammenlignet med offentlig ettersyn hgsten 2025
(burgunderrade flater angir utvidelser, grenn flate innskrenkning).

11. mai 2026. Det ble mottatt i alt 13 uttalelser - 7 fra myndigheter, 3 fra organisasjoner, lag og

foreninger, og 3 fra private.

Hovedinnspill i uttalelsene ved tilleggsharingen varen 2026:
e Statsforvalteren i stfold, Buskerud, Oslo og Akershus mener at planendringene har bade positive
og negative virkninger for nasjonale og vesentlige regionale interesser. Det er negativt med starre
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midlertidig arealbeslag av matjord. Det er positivt med lavere klimagassutslipp, og at det blir

mindre inngrep i myrlokalitet ved Haga.

e Akershus fylkeskommune (AFK) uttrykker bekymring for den visuelle virkningen av jernbanetiltaket
gjennom et kulturlandskap av nasjonal interesse (KULA). AFK vurderer at det kan veere risiko for
at det etter hvert kommer opp hgyere vegetasjon langs banen som skaper en visuell barriere.

o Akershus fylkeskommune (kulturminnemyndighet) har som felge av planutvidelser utfart
supplerende arkeologiske registreringer. Etter registreringene (avsluttet i juni 2026) er det lagt til
én automatisk fredet kulturminnelokalitet som bestemmelsesomrade i reguleringsplanen.

e Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) mener at NVEs uttalelse hgsten 2025 er godt svart
ut av prosjektet i forslagsstillers kommentarer til hgringsuttalelsene.

e Nordre Follo kommune er positiv til planendringer som reduserer risiko for skred, men uttrykker
bekymring for bl.a. gkt midlertidig beslag av matjord og virkninger i KULA-omradet.

e As kommune vurderer planendringene samlet sett som handterbare innenfor rammene av
kommunens vedtak hgsten 2025, forutsatt at kommunens merknader blir fulgt opp.

¢ Merknader om at masselager nordgst for Haga tas ut:

o Akershus fylkeskommune vurderer det som positivt, da et slikt tiltak ville hatt negative
konsekvenser for naturmiljget og vilttrekkene i omradet.

o As kommune mener at det er positivt, og reduserer inngrep i naturmiljget. Samtidig oker
transportbehovet for utkjgring av masser.

e Merknader om forslag om fordrgyningsbasseng ved Nordre Kjglstad:

o As kommune er positiv til tiltak for handtering av overvann. Tap av matjord ma handteres i
prosjektets matjordplan.

o Nordre Kjglstad gard er negativ til at fordrgyningsbasseng innarbeides sa sent i prosessen.
Det @nskes en annen plassering som ikke legger beslag pa mer dyrka mark.

e Merknader om naturregnskap:

o Nordre Follo kommune mener at det er positivt at Bane NOR na vil utarbeide naturregnskap
og bidra til & kompensere for tap av natur, selv om naturregnskapet utarbeides for sent til a fa
reell innvirkning pa planprosessen. Kommunen er positiv til videre dialog med Bane NOR om
utarbeidelse av naturregnskap og oppfglging av resultatene.

o Akershus fylkeskommune bemerker at naturregnskapet utarbeides sent i prosessen, og ikke
som et reelt verktey for & ivareta naturverdiene i planarbeidet.

e @stre linje grunneierlag mener at det ikke foreligger tilstrekkelig grunnlag for & vurdere
konsekvensene for de bergrte gardene, samt sammenhengen mellom grunnstabilisering,
massehandtering og pavirkning pa KULA-omradet. Planforslaget bar ikke oversendes til endelig
behandling far det foreligger et oppdatert beslutningsgrunnlag, som legges ut til ny hgring,
eventuelt begrenset hgring. Det bes om konsekvensvurderinger av hver enkelt eiendom.

e Kjglstadhaugen velforening sier at jernbaneundergangen vest for Nordre Kjglstad, som foreslas i
tilleggsheringen, innebaerer fortsatt en vesentlig darligere forbindelse til friluftsomradene enn
dagens situasjon. Velforeningen uttrykker bekymring for negative virkninger av bomiljget, og
gjentar merknader som ble gitt ved offentlig ettersyn hgsten 2025.

e As kommune har merknad om at turveiundergangen under jernbanen ved Nordre Kjglstad ber gis
universell utforming (UU).

e Naturvernforbundet i As sier at den trafikale nytten av tiltaket er liten sammenlignet med
kostnadene, med betydelige konsekvenser for natur, jordbruk og miljg. Prosjektet ber ikke gas
videre med, og det ber i stedet planlegges hgyhastighetsbane i retning Stockholm og Ggteborg.

Det vises til utdypende framstilling i dokumenter som oppsummerer og kommenterer alle uttalelsene
ved tilleggsharingen varen 2026 (UNA-00-A-20028), samt gjengir de i sin helhet (UNA-00-A-20029) (jf.
dokumentoversikt).
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4 DAGENS SITUASJON | PLANOMRADET
4.1 Arealbruk
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Figur 4-1: Arealbruk i omradet (Kilde: Arealressurskart NIBIO).

Omradet mellom den tette bebyggelsen i sentrumsomradene i Ski og As er preget av et &pent
kulturlandskap med landbruksarealer og noe skog. Mye av arealet er dyrka mark med jord av sveert
god kvalitet. Ostfoldbanens Jstre linjes innfering i retning mot Oslo skjer i dag pa Ski stasjon.
Jernbanesporet fra Krakstad i ser til Ski gar parallelt med og langs Lakenveien og Kjeppestadveien,
og gjennom tettstedsbebyggelsen til Ski stasjon. Tettstedsbebyggelsen i Ski strekker seg 1,5-2,5 km
ut fra Ski stasjon. @stfoldbanens Vestre linje gar i retning nord-sar gjennom Ski i retning As. E18
krysser Vestre linje ved Holstad i As.

Figur 4-2: Jordbrukslandskap i planomradet. Sett fra Krakstadveien mot Lgkenveien.
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4.2 Grunnforhold

Ifglge NGU (Norges geologiske undersgkelse) sitt kvartaergeologiske kart kan det forventes marine
avsetninger med stor mektighet i de lavereliggende omradene med overgang til tynt Iasmassedekke
og bart fiell opp mot hgydedragene. Enkelte steder kan det veere forekomster av morenemateriale og
myr. Omradet ligger i sin helhet under marin grense, noe som betyr at det er potensial for forekomster
av kvikkleire eller sprgbruddmateriale.
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Figur 4-3: Antatte lasmasseforhold i omradet (Kilde: NGU).

Bart flell stedvis tynt dekke

4.3 Flom- og skredfare

Prosjektomradet ligger
innenfor aktsomhetsomrader
for flom ifelge NVE (Norges
vassdrags- og
energidirektorat), jf. figur 4-4.
Tiltak ma sikres mot
dimensjonerende
flomvannstand.

NVE har tidligere utarbeidet
et aktsomhetskart for
kvikkleire. Far oppstart av
dette planarbeidet var det i
liten grad utfert detaljerte
faresonekartlegginger for
kvikkleireskred i omradet (jf.
beskrivelse i kap. 7.13.4).

Figur 4-4: Aktsomhetsomrader for flom (Kilde: NVE, oppdatert
juni 2025).
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4.4 Stgysituasjon
Det er vesentlig mer veitrafikkstay 44’ :f}
enn jernbanestay i planomradet. :
Veitrafikkstgy og jernbanestay er e <y
ikke kartlagt samlet. ¥ :
Veitrafikkstgy for riks- og iy N
fylkesveinettet, i form av gule og W /
rgde stgysoner, er kartlagt av 7/
Statens vegvesen. Beregning av o : 6,"‘@/’
jernbanestgyen i dagens situasjon er \ ~f
gjort som del av stgyutredningen for =4
ny avgrening Jstre linje. S/
Stay fra jernbanetrafikken pa
Jstfoldbanen i dagens situasjon <
framkommer av figur 4-5 (Vestre é“@‘
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framkommer av figur 4-7. Stgy fra
dagens E18 (Askimveien) har stor
utbredelse. Pa fylkesveinettet har
stoysoner fra Asveien (fv. 152)
relativt stor utbredelse. Stgy fra
Krakstadveien (fv. 1368) og
Lgkenveien (fv. 1370) er noe

Figur 4-5: @stfoldbanen
Vestre linje, dagens
stoysituasjon (Kilde:
Temautredning stoy, UNA-
00-A-20011).

Figur 4-6: @stfoldbanen
@stre linje, dagens
stoysituasjon (Kilde:
Temautredning stoy, UNA-
00-A-20011).
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Figur 4-7: Kartlegging av dagens stoysituasjon pa riks-

og

fylkesveinettet (Kilde: Statens vegvesen). Paferte rammer angir
utsnitt i figurene over, som viser banestoey i dagens situasjon.
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4.5 Eiendomsforhold
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Figur 4-8: Eiendomsforhold i omradet (eiendomsgrenser markert med red strek) (Kilde: AV-
kartet / Statens kartverk, Geovekst og kommunene).

Utenfor tettbebyggelsen og de mindre eiendommene i byomradet pa Ski og tettstedet pa Krakstad
bestar omradet stort sett av st@rre jordbruks- og skogeiendommer.

Vedlegg 1 viser liste med kommentar/omtale for eiendommer som bergres av forslaget til
reguleringsplan (i stgrrelsesorden 70 eiendommer).
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5 PLANSTATUS

5.1 Nasjonale og statlige planer og faringer

Nasjonale og statlige planer og fgringer som ligger til grunn for planarbeidet:

Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging (fastsatt 20.09.1995)

Nasjonal jordvernstrategi - oppdatert jordvernstrategi, vedtatt i Stortinget 16.06.2023, som del av

Prop. 121 S (2022-2023)

¢ Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2023-2027 (vedtatt ved kgl.res.

20.06.2023)
e Statlige planretningslinjer for klima og energi (fastsatt ved kgl.res. 20.12.2024)

e Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet (fastsatt ved kgl.res. 24.01.2025)

5.2 Overordnede kommunale og regionale planer

5.21 Nordre Follo kommuneplan

A . g it _ i W Nordre Follo
A i A kommune

> A AN Kommuneplan 2023-2034

}' ] i N = Arealplankart med hensynssoner for bandlegging

o [ 4 if.5251,252 09 254

ovrige hensy

vises i egne temakart

Forbudsgrense sja
«++ Sykkelveg F
[—— Samleveg N
|-~ Hovedveq (tunnel) N
|—— Hovedveg N
—-— Hovedveg (bru) N
|—— Hovedveg F
-+ Gang-/sykkelveg F
|--- Fjermveg (tunnel) N
L |—— Fjermveg N
e 2 = = F]:ernveg (tunnel) F
B [ Fjernveg F
—[ ‘ |—— adkomstveg F
|-~ Kommune(del)plangrense

fare N ~. |—-p Kp Bandleggingsone,
=2t Ndvaerende

) N : Boligbebyggelse, nv.
Boligbebyggelse, framt.
Fritidsbebyggelse, ndv.
Sentrumsformal, ndv.
- Sentrumsforma3l, framt.
Forretninger, ndv.
Forretninger, framt.
Tjenesteyting, ndv.
Q Tjenesteyting, framt.
Nazringsvirksomhet, ndv.

Neeringsvirksomhet, framt.
Idrettsanlegg, ndv.
Idrettsanlegg, framt.
Andre typer beb., anl., ndv.

I Andre typer beb., anl., framt.

Grav- og umelund, ndv.

I Grav- og umnelund, framt.

Komb. beb. ag anl. farm., n3v]

Komb. beb. og anl. form.,
framt.

Samf.anl,, tekn. infrastr, areal,
név.

Veg, ndv.

Veg, framt.

Bane, ndv.

Havn, ndv.
Kollektivknutepunkt, ndv.
Parkeringsplasser, niv.

[ Parkeringsplasser, framt.

Naturomride, ndv.
Naturomrade, framt.
Turdrag, ndv.
Friomrdde, ndv.
Friomrade, framt.
Park, ndv.

LNRF, tiltak for stedb. nzering,
név.

Bruk og vern, sj#, vassdr,
strands., ndv.

S og vassdr,, smabathavn,
ndv.

Sj¢ 0g vassdr,, drikkevann,
nav.

Sjé og vassdr, naturomr,, ndv.

Sj¢ og vassdr, friluftsomr,
ndv.

Figur 5-1: Relevant utsnitt av arealdelen i Nordre Follo kommuneplan 2023-2034, vedtatt i
kommunestyret 03.05.2023 (Kilde: Nordre Follo kommune). Pagaende planarbeid for ny

avgrening @stre linje er avsatt som hensynssone (viser varslingsomradet).

Arealdelen

Nordre Follo kommuneplan 2023-2034, arealdelen, ble vedtatt i Nordre Follo kommunestyre
03.05.2023. Figur 5-1 viser relevant utsnitt av Nordre Follo kommuneplans arealdel 2023-2034. Det
foreslatte jernbanetiltaket bergrer primaert arealer som i Nordre Follo kommuneplan er disponert til

LNF-formal (landbruk, natur og friluftsliv).

Kommuneplanens arealdel i Nordre Follo kommune viser prinsippavgrensning for ny avgrening Jstre
linje som hensynssone / bandleggingssone (H710) — tiltak som kan hindre utbyggingen er ikke tillatt.
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| tillegg til plankart for arealdelen inneholder Nordre Follo kommuneplan 2023-2034 i alt 17 temakart,
som viser hensynssoner for bl.a. steysoner, faresoner flom, bevaring naturmilja, bevaring kulturmilja,
og faresoner marin leire / kvikkleire.

Revidert arealdel, Nordre Follo kommuneplan 2026-2037, ble vedtatt i kommunestyret 17.06.2026.
Figur 5-2 viser relevant utsnitt av Nordre Follo kommuneplans arealdel 2023-2034. Kommuneplanen
inneholder temakart pa tilsvarende vis som forrige rullering. Ifalge kommunens vedtak skal det mekles
om ulgste innsigelser. Enkelte omrader pa plankartet er unntatt rettsvirkning i pavente av mekling om

ulgste innsigelser (bergrer ikke dette planforslaget).

‘i 717/ 1 = Ji r A
s ) A (N 7
| T ] ’
L IR 4 K W, k| / Nordre Follo
N 7 \
\ s — A kommune
| B
e il \
—
) Kommuneplan 2026-2037
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jf.5201,202 09204
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\ —— 1122 - Hovedvei N
\ Veg, ndv.
) ——: 1122 - Hovedvei N (bru) Ve, framt
] ‘f\. —— 1122 - Hovedvei F Bane, nd.
_ e ;
\ —meen .
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\ T HBL-Sykkehel B I Farkeringsplasser, framt.
- ‘ \ - femmunzplangrense Naturomrdde, nd
\ . s Nav.
e — Bindleggingsone,
\ st el | Lol (G eirdegingsone, Naturomride, framt.
A [ Kp Angitt hensynssone Turdrag, ndv.
7 i o Bolighebygaelse, ndv. Friomride, ndv.
S § Boligbebyggelse, framt. Friomrdde, framt.
B Fritidsbebyggelse, ndv. Park, név,
4 \{\ Sentrumsformd, ndv. ;N\I}F, tiltak for stedb. naering,
J D% [ B umsfor "‘i" framt. LNRF, spredt boligheb,, név.
Forrstnings, nav. LNRF, sprect Fitdsbeb, nv.
Forretninger, framt.
hm | Bruk cg vern, sjg, vassdr,
i Tjenesteyting, niv. strands., ndv.
B N Tienesteyting, framt. Sig og vassdr, smabdthavn,
‘\,;, h 2 S Neeringsvirksomhet, ndv. ndv.
“co_ | I nemringsvirksomet, framt. Si6 og vassdr, drikkevann, n3y
Idrettsanlegg, ndv. N;mmmréde i 5jdt og vassdrag
nv.
Idrettsanlegg, framt.
) ¥ B rdretisanleg, fiam Friluftsomrdde i sje og
) Andre typer beb,, anl,, ndv. vassdrag, ndv
Il Andre typer beb, anl., framt. [ Unntas rettsvirkning i pivente
\ Grav- oa urnelund. ndv. av mekling

Figur 5-2: Relevant utsnitt av arealdelen i Nordre Follo kommuneplan 2026-2037, vedtatt i
kommunestyret 17.06.2026 (Kilde: Nordre Follo kommune). Enkelte omrader pa plankartet er
unntatt rettsvirkning i pavente av mekling om ulgste innsigelser (bergrer ikke dette
planforslaget). Pagaende planarbeid for ny avgrening Qstre linje er avsatt som hensynssone
(viser plangrensen).

Samfunnsdelen

Nordre Follo kommuneplan 2025-2040, samfunnsdelen, ble rullert 10.12.2025. Tilsvarende som i
forrige samfunnsdel (2019-2030) er det formulert ti arealstrategier; bl.a. at hovedtyngden av veksten
skal skje i prioriterte utbyggingsomrader (Ski og Kolbotn) og i gangavstand fra kollektivtilbud, fokus pa
g/s-forbindelser og blagranne strukturer, og et styrket vern av dyrka og dyrkbar mark.
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5.2.2 As kommuneplan

Navarende Framtidig
Begyggelse og anlegg
Bolbigbeby ggeise :] T]
.| Fritdsbebyggeise [:
Sentrumsi formal I I
Kjopesents I:l
Ofientig/prvat enesteyting :l
Fritids- og turistiormal |
Rastoffutvinning :
Nemringsbebyggelse | — [BN ]
Iettsaniegg 0/
Andre typer bebyggelse ]:
Kombinert bebygaelse og anleggsformal ANSN LG
Samferdselsanlegg og
teknisk infrastruktur
] Vg —
s 5, RN - =
X0 AN Gronnstruktur
Gronnstnbtur —/
Blagronnstruktur I
Naturomeade —
Fiomelde —1
Landbruk-,natur- og friluftsformal
samt reindrift
LNFR-areal —/1
LNFFR-areal - Spredt bokgbebyggelse :|
Bruk og vern av sje og vassdrag
Smanamarn —
| Dissvann [
N V4 i 3 : Naturomrade vann —
1 X / ; S Frobdtacmr ade

Figur 5-3: Relevant utsnitt av arealdelen i As kommuneplan 2022-2034 (Kilde: As kommune).
Pagaende planarbeid for ny avgrening @stre linje er avsatt som hensynssone.

Kommuneplan for As 2022-2034 ble vedtatt av As kommunestyre 15.06.2022 (bade arealdelen og
samfunnsdelen). Figuren over viser relevant utsnitt av arealdelen i As kommune. Det foreslétte tiltaket
berarer primeert arealer som i As kommuneplan er disponert til LNF-formal (landbruk, natur og
friluftsliv).

As kommuneplans samfunnsdel inneholder overordnede mal med tilhgrende strategier for & na FNs
baerekraftsmal, blant annet med mal om & ta vare pa dyrka og dyrkbar jord. Arealstrategien sier at As
kommune skal utvikles i balanse mellom vekst og vern av landbruks-, natur- og friluftsomrader.

| tillegg til plankart for arealdelen inneholder As kommuneplan i alt 15 temakart, som viser
hensynssoner for bl.a. fareomrader flom, soner for infrastruktur, bevaring naturmiljg, og
bestemmelsesomrader (bl.a. terrengregulering for mottak av masser og tilbakefgring til dyrka mark).

Kommuneplanens arealdel i As kommune viser prinsippavgrensning for ny avgrening @stre linje som
infrastruktursone (H430) — tiltak som kan hindre utbyggingen er ikke tillatt.

Revidert arealdel, As kommuneplan 2026-2038, ble lagt ut til hering varen 2026. Ifglge kommunen
ventes vedtak hgsten 2026.

5.2.3 Andre kommunale og regionale planer
Andre kommunale og regionale planer:

e Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus (Oslo kommune og Akershus
fylkeskommune desember 2015).

e Regional plan for masseforvaltning i Akershus, vedtatt av Akershus fylkesting 24.10.2016.

e  Kommunedelplan for Ski @st, vedtatt i Ski kommunestyre 17.06.2015, endelig vedtatt av
Kommunal- og moderniseringsdepartementet 07.11.2016.

e Sykkel- og géastrategi for As kommune 2018-2030, vedtatt av As kommunestyre 15.05.2018.
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e Regional plan for klima og energi i Akershus, med handlingsprogram 2019-2022, vedtatt av
fylkestinget i Akershus fylkeskommune 18.06.2018.

e Plan for naturmangfold i As kommune, vedtatt 23.10.2019.

e Handlingsplan for klima og energi for As kommune, vedtatt av As kommunestyre 16.11.2020.

e Regional vannforvaltningsplan 2022—2027 for Viken og Innlandet vannregion, vedtatt i

fylkestingene desember 2021.

e  Kommunedelplan for naturmangfold i Nordre Follo kommune, vedtatt 07.12.2022.
e  Strategier for jordvern i As, vedtatt i As kommune 18.06.2025.
o Strategier for jordvern i Frogn, Nesodden og Nordre Follo, vedtatt i Nordre Follo kommune

22.10.2025.

5.3 Andre planer og utredninger

Kulturhistoriske landskap av nasjonal mteresse (KULA)

For a bidra til 4 ivareta nasjonalt viktige
landskap utarbeider Riksantikvaren et
landsomfattende register for
kulturhistoriske landskap av nasjonal
interesse (KULA).

Rapporten Kulturhistoriske landskap av
nasjonal interesse i Akershus omtaler 16
landskap i Akershus, inkludert omradet
Krakstad, middelalderkirkested i
jordbrukslandskap. Det endelige utvalget
ble vedtatt i 2021.

| begrunnelsen skriver Riksantikvaren at
Krakstad kirkested med kirke og kirkegard
fra middelalder, samt en godt bevart
prestegard, ligger i et landskap med stor
tidsdybde, og har veert et sentralt sted
gjennom sveert lang tid. | omradet er det
mange arkeologiske kulturminner, et
militeert telthus fra 1700-tallet og flere tun
med gamle, bevarte bygninger.
Gravhaugene, kirkestedet fra
middelalderen og prestegarden gjer dette
til et landskap som blant annet kan
oppleves via Prestegardsalleen og den
Fredrikshaldske kongevei.

Krakstad kirkested

7 N
E Avgrensing av omradet :

0 025 05 1
Kilometer

Figur 5-4: Krakstad, middelalderkirkested i
jordbrukslandskap, kulturhistorisk landskap av
nasjonal interesse (KULA) (Kilde: Riksantikvaren
2021).
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5.4 Grensesnittet til reguleringsplaner under gjennomfering
E18 Retvet-Vinterbro

Statens vegvesen (SVV) planlegger
ny E18 Retvet-Vinterbro, som er 16
km lang. Strekningen gar gjennom
kommunene Nordre Follo og As. Med .
prosjektet vil det veere etablert Nordby & Nygardskrysset
motorveistandard langs hele E18 fra K Ski
Vinterbro til riksgrensen ved Qrje. =

Vinterbro

Reguleringsplan for ny E18 Retvet-
Vinterbro ble vedtatt av
kommunestyrene i As og Ski
12.10.2016.

Krakstad

Tidspunkt for utbyggingen av E18
Retvet-Vinterbro er forelgpig ikke \
avklart. Ifglge informasjon fra Statens =
vegvesen ble arbeidene med
planlegging og grunnerverv
gjenopptatt i mai 2025, for & unnga at
reguleringsplanen gar ut pa dato.
Arbeidet med grunnerverv er planlagt
sluttfart i 2026.

As

Zm

Skotbu

\

I Nasjonal transportplan (NTP) 2025-  Figur 5-5: Planlagt ny E18 Retvet-Vinterbro (Kilde:

2036 er det forutsatt at Statens vegvesen).
anleggsarbeidet skal starte i siste del
av perioden (2031-36). Anleggsperioden er estimert & vare fra 3 til 7 ar.

Planforslaget for ny avgrening Jstre linje vurderte tidligere muligheten for a benytte/utvide et regulert
permanent masselager for ny E18, Auerud, pa nordsiden av eksisterende E18 vest for Krakstad (pa
kommunegrensen As/Nordre Follo). Slik som planforslaget for ny avgrening @stre linje na er utformet

er ikke dette lenger aktuelt.
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5.5 Oversikt over regulert situasjon

5.5.1 Regulert situasjon i Nordre Follo kommune
REIERS .S

Reguleringsplan/Bebygaelsesplan PBL 1955 o

mirade for boliger med tiherande anlzgg % \ ” £
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BN Omrdde for of fentlige bygninger (stat, fylkeskommune kommns) T "’\ ~n
s Offentligundervisning (skole universite mv) \\
B Utfentliginstitusjen (sykehus aldershjen sykatjm mv) AS KOMMUNE \
I lingslokal dehus o) Kiosiad
Landbruksomrder
Omrdde for jord- og skogbrk \
Omrdde for jord- og skoghruk \
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Annen veggrunn A
Gang-levldeahveg \
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Figur 5-6: Utsnitt av gjeldende regulering i Nordre Follo kommune (Kilde: Planinnsynslgsning
i kommunen - https://nordrefollo.kommunegis.no — pr. juni 2026).

N o

Reguleringsplaner i Nordre Follo kommune som bergres, og som delvis erstattes av ny plan:

Tabell 5-1: Reguleringsplaner i Nordre Follo kommune som bergres (Kilde: Planinnsynslgsning
i kommunen).

PlaniD Tittel Dato
3020_89 Landbruksomradene i sgndre del av Ski kommune 29.05.1978
3020 0214061 | Del av Krakstadveien, ved Tandberglgkka 11.10.1984
3020 158 Krakstad tettsted, nord 20.05.1987
3020 177 Sgndre Finstad, vestre del 11.03.1992
3020_200901 Gang-/sykkelveg mellom Ski og Krékstad langs Krakstadveien 20.06.2012
3020 201215 | Vendespor Ski sgr 02.04.2014
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Figur 5-7: Utsnitt av gjeldende regulering i As kommune (Kilde: Planinnsynslgsning i
kommunen - https://aas.kommunegis.no — pr. juni 2026).

Reguleringsplaner i As kommune som bergres, og som delvis erstattes av ny plan:

Tabell 5-2: Reguleringsplaner i As kommune som bergres. Kilde: Planinnsynslgsning i
kommunen).

PlanID

Tittel

Dato

3021_061

Del av Krakstadveien, ved Tandberglgkka (overfart til Nordre Follo kommune ved

kommunegrensejustering fra 1.1.2020)

11.10.1984

3021_117

@stfoldbanen pé strekningen Ski grense - As stasjon

29.01.1991

3021_118

Gang- og sykkelveg pa strekningen Ski grense - Holstad stasjon

22.06.1991
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Figur 6-1: Planavgrensning (sort tykk-stiplet linje) av forslag til reguleringsplan for ny
avgrening @stfoldbanens Gstre linje. Geometrilinjer for jernbanetiltaket er vist innenfor
planavgrensningen. | omrader angitt med gra rammer er det planalternativer; alt. LO/L1 mht.
vertikalhgyde pa jernbanelinjen, og alt. A/IB — som gjelder faunapassasje og fremfering av

lokalveien @stensjoveien ved kryssing av jernbanelinjen.

6.1 Planavgrensning

Figuren over viser oversiktsskisse med planavgrensning av forslaget til reguleringsplan.

Planavgrensningen bestemmes av:

vertikalhgyde pé jernbanelinjen pa en delstrekning.
Midlertidige rigg- og anleggsomrader for gjennomfering av tiltaket.

permanent og midlertidig).

B, som gjelder faunapassasje og fremfaring av lokalveien Jstensjgveien.

Hensynssoner for kulturminner.

Naturformal eller hensynssoner for naturmangfold.

Arealer til ngdvendige tiltak ved kryssing av vassdrag/bekker.
Arealer til ngdvendige midlertidige tiltak for a sikre grunnforhold.
Arealer til midlertidig lagring av matjord.

Ny avgrening for Ostfoldbanens Jstre linje; inkludert alternativ LO og alternativ L1, dvs.

Ngdvendig omlegging av veier, atkomstveier, g/s- og turveier, landbruksatkomster (bade

Tilrettelegging for viltkorridor — det er alternativer i et avgrenset omrade; alternativ A og alternativ
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6.2 Beskrivelse av jernbanetiltaket

6.2.1 Tekniske forutsetninger

Ny avgrening for Jstre linje skal bygges som en dobbeltsporet bane med pakoblingspunkter ved

eksisterende Vestre linje s@r for Ski og

nord for Krakstad stasjon ved dagens Qstre linje. Den nye

jernbanestrekningen som reguleres er ca. 5,2 kilometer.

Banen bygges i henhold til teknisk regelverk som blant annet stiller krav om oppbygging av frost- og
forsterkingslag, og nadvendig frittromsprofil for banen gjennom eksempelvis skjeeringer og under
bruer. De tekniske kravene gir fgringer for banens bredde og masseutskifting som er ngdvendig for &
oppna tilstrekkelig stabilitet og unnga setninger. Videre stilles det krav til maksimal stigning og fall pa
jernbanen, noe som er seerlig viktig for godstrafikken.

Ny jernbane gjar det mulig a kjare tog i

160 km/t pa deler av strekningen mellom Krakstad stasjon og

Ski stasjon, mot dagens hastighet pa 60 km/t pa eksisterende jernbane.

Dobbeltsporet er prosjektert med
minste avstand mellom
jernbanesporene for a fa et sa smalt
profil som mulig. Fyllinger og
skjeeringer i lgsmasser planlegges
anlagt med en helning pa 1:2, og i
fiellskjeeringer med en helning pa 10:1.
Bredden av det planlagte
jernbanetiltaket er varierende, men i et
typisk tverrsnitt for dobbeltsporet er
regulert sporareal ca. 17 meter. Med
regulert ngdvendig sideterreng
(skjeeringer, fyllinger og sikringsgjerder
etc.) er typisk totalt regulert bredde pa
jernbanetiltaket ca. 35 meter.

m m
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— ———
——a— — /. -
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Figur 6-2: lllustrasjon av planlagt nytt dobbeltspor.
Figuren viser kjoreledningsmaster/autotrafo-anlegg
(KL/AT) langs jernbanelinjen.

Oppfylling med:
lesmasser fard
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Figur 6-3: Typisk tverrsnitt for planlagt dobbeltspor. Over; i skjering, delvis nedgravd i terreng,
under; pa fylling. Bredder er angitt i millimeter.
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6.2.2 Trasé for ny avgrening @stre linje

Beskrivelsen av planlagt trasé for det nye dobbeltsporet fglger retning fra vest til gst; fra avgrening ved
Vestre linje, videre gstover gjennom kulturlandskapet sgr for Ski, og til mgte med dagens Qstre linje
like nord for Krakstad stasjon.

Figur 6-4: Oversiktsillustrasjon/fugleperspektiv, sett mot sor (i retning fra Ski). Ny avgrening
@stre linje skiller lag med Vestre linje i et sergaende spor (til hgyre i illustrasjonen) og et
nordgaende spor (til venstre i illustrasjonen). Sergaende spor krysser Vestre linje planskilt og
kommer sammen med det nordgaende sporet like vest for Asveien, hvor de to sporene samles
til et dobbeltspor i rething gstover. Bebyggelse i Follogrenda/Folloveien ses nederst til hayre.

Ny avgrening Qstre linje krysser Vestre linje planskilt cirka 1 km sgr for Ski stasjon. | omradet der
Vestre linje gar inn i tunnel under Kjolstadskogen, bgyer det sgrgaende sporet for ny Jstre linje av i
retning mot Krakstad, og samles med det nordgaende sporet cirka 1 km mot gst ved Kjglstadhegda.

| omradet ved tunnelmunningen for Vestre linje bryter ny avgrening Qstre linje dagens turvei og
landbruksatkomst, som gar fra Asveien til Kjalstadskogen. Denne forbindelsen erstattes ved at det
etableres en ny forbindelse fra Folloveien (Follogrenda, Ski sgr), som blir kombinert turvei,
landbruksatkomst og driftsvei for jernbanen. Forbindelsen starter ved en stikkvei/sidevei til Folloveien,
gar pa vestsiden av Vestre linje, og viderefgres rundt en kolle samt et omrade med naturverdier
(gammel furuskog, vist pa plankartet som et areal med betegnelsen N4). Ved a legge turveien rundt
kollen unngar man i stor grad a sprenge i kollen, som har bade landskaps- og friluftsverdi. Den nye
turveien kobler seg pa en eksisterende skogsvei/landbruksvei i sgr. Landbrukstrafikken er tenkt
avgrenset til adkomst til jordene som tilhgrer Halstadgardene, som har jorder pa begge sider av
Vestre linje.

Ny avgrening Qstre linje krysser over dagens Vestre linje i en fjellskjaering nordvest for bebyggelsen
pa Kjoglstadh@gda, og gar videre delvis pa terreng, og delvis i lav skjeering eller lav fylling over jordene
vest for Asveien (fv. 152).

Arealet mellom de nye jernbanesporene pa Kjglstadhagda terrengformes og benyttes som permanent
masselager for overskuddsmasser i prosjektet. Omradet settes i stand med stedegen vegetasjon slik
at det demper synligheten av jernbanesporene og inngar som en naturlig del av landskapet (se for
gvrig omtale av omrader for permanent masselager i kap. 6.2.3).
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Minste avstand fra jernbanen til neermeste boliger pa Kjelstadhagda er rundt 70 meter.

Ny avgrening Jstre linje passerer naer gardstunet pa Nordre Kjglstad, ca. 30 meter nord for
driftsbygningen. Jernbanen ligger om lag 7 meter hayere enn dagens terreng. Atkomsten til Nordre
Kjolstad gard vil opprettholdes i samme trasé som i dag, og vil ga under den nye @stensjgbekken
jernbanebru. Dagens landbruksatkomst vestover fra Nordre Kjglstad brytes og ma legges om, og vil
folge sgr-vestsiden av ny @stre linje i retning Kjglstadskogen, hvor den tilknyttes eksisterende
grusveier i Kjglstadskogen. Ved Nedre Kjglstad gard er det ogsa innarbeidet turveiundergang under
jernbanen, samt et fordrgyningsbasseng (jf. kap. 6.5.7 og 6.5.8).

Ostensjobekken jernbanebru - fra Asveien til Hagelund

Figur 6-5: lllustrasjon av tiltaket, sett i fugleperspektiv i retning ser/sgrost. En ca. 650 meter
lang jernbanebru gar over Asveien og dalferet med @stensjobekken. Det planlegges
turveiforbindelse fra Asveien og mot Hagelund/Krakstadveien, pa jordet et stykke nord for
brua, denne vises helt nederst til venstre i illustrasjonen. Nordre Kjglstad gard ses helt til
heyre, Ostensjovannet i bakgrunnen gverst til hayre.

Ny avgrening Dstre linje fgres pa bru over dalfgret med Jstensjgbekken. Jstensjgbekken
jernbanebru starter ved Nordre Kjoglstad gard pa vestre side av dalfgret, og forankres pa gstre side av
dalfgret ved skogsomradet Hagelund. Ostensjgbekken jernbanebru er planlagt med ca. 650 meters
lengde og ca. 20 meters hgyde, og blir dermed en svaert synlig konstruksjon i det apne
jordbrukslandskapet (jf. naermere omtale og illustrasjoner av @stensjebekken jernbanebru i kap.
6.5.1). Asveien (fv. 152) passerer under jernbanebrua i samme trasé som i dag.

Planforslaget har to alternative Igsninger for lokalveien Jstensjgveien; | alternativ A fgres
Jstensjgveien i en helt ny trasé vest for dagens trasé, under Jstensjgbekken jernbanebru, og kobles
mot Krakstadveien omtrent der Jstensjgveien munner ut i Krakstadveien i dag. | alternativ B fgres
Jstensjgveien over jernbanen pa en brukonstruksjon omtrent pd samme sted som lokalveien gar i
dag. Den brede konstruksjonen gir ogsa plass til etablering av en faunapassasje/viltovergang. |
alternativ B vil det ikke etableres noen ny veiforbindelse under Jstensjgbekken jernbanebru, men
arealet vil fungere som viltundergang.
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Figur 6-6: lllustrasjon av tiltaket i alt. A, sett i fugleperspektiv mot nord. Pa estsiden av
Ostensjobekken jernbanebru legges lokalveien Ostensjoveien i ny trasé under brua. Tilkobling
med Krakstadveien blir omtrent pa samme sted som i dag. (lllustrasjon av alt. B vises i figur 6-
15, med Qstensjoveien i eksisterende trasé i brukonstruksjon over jernbanen, sammen med
faunapassasjel/viltovergang).

| alternativ B vil Ostensjgveien vaere anleggsadkomst fra Krakstadveien for bygging av jernbanen. For
a hensynta et viktig kulturminne, vil @stensjaveien legges om mot gst pa en kort strekning.

Det planlegges en ny turveiforbindelse nord for Jstensjabekken jernbanebru (cirka 240 m nord for
brua, langs eiendomsgrensene for landbrukseiendommene). Turveien har utgangspunkt i gang- og
sykkelveien langs Asveien, og kobler seg pa eksisterende sti rett sagr for Grgnlund gard. Stien gar opp
til Krakstadveien. Dette er et avbgtende tiltak foreslatt i konsekvensutredning for friluftsliv.
Forbindelsen vil knytte Hagelund til Asveien/Kjglstadskogen, en forbindelse som mangler i dag.

Pa gstsiden av jernbanebrua planlegges det reetablering av skogsvegetasjon for a tilrettelegge for
viltkryssing under brua, for & sikre sammenheng i en viltkorridor i nord/serlig retning. Dette gjelder for
bade planalternativ A og B.
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Strekningen videre gstover — alternative hoyder for jernbanelinjen (LO/L1)

Pa sterstedelen av jernbanestrekningen videre gstover, pa delstrekningen Hagelund-Sigtun (ca. 2,5

km), har planforslaget alternativer med hensyn til hvordan jernbanelinjen ligger i terrenget.

Alternativene er:

e Alternativ LO - linje som i stor grad ligger naer terrengniva, vekselvis pa fyllinger og i skjeeringer.

e Alternativ L1 - senket linje, varierende, men pa det meste senket i sterrelsesorden 3,75 m
sammenlignet med LO.

Fra Ostensjgbekken jernbanebru til kryssing av Krakstadveien og Engsbekken

——

Figur 6-7: Alternativ L0 - lllustrasjon av tiltaket ved Krakstadveien (fv. 1368), sett i
fugleperspektiv mot nord. Ny avgrening Dstre linje krysser under Krakstadveien, som legges
pa bru hevet over jernbanen. Det er narfering til Nordre Frogner gard (til hgyre). | alternativ LO
er veibrua for Krakstadveien hevet i forhold til terreng, som gir veifyllinger inn mot brua.

st for Ostensjobekken jernbanebru gar det nye dobbeltsporet delvis i skjeering gjennom
skogsomradet ved Hagelund, og passerer om lag 30 meter sgr for naermeste bygning pa eiendommen
Hagelund.

Forskjellen pé alternativ LO og alternativ L1 starter cirka 450 meter @st for den planlagte
Istensjgbekken jernbanebru, forbi Hagelund, og videre gstover. Linjeprofilet er likt ved
Jstensjgbekken jernbanebru, mens forskjellene mellom LO- og L1-alternativene blir gradvis stgrre nar
man beveger seg gstover.

Videre gstover legges Krakstadveien (fv. 1368) i bru over jernbanen, pa samme sted som den ligger i
dag. Her ligger alternativ L1 ca. 3 meter lavere i terrenget enn alternativ LO. | alternativ LO blir fglgelig
brua for Krakstadveien ca. 3 meter hgyere i terrenget enn i alternativ L1, med tilhgrende relativt store
veifyllinger inn mot brua. | alternativ L1 ligger brua for Krakstadveien om lag 3 meter lavere i terrenget
enn i alternativ L0, og veifyllingene blir ogsa vesentlig mindre (se for gvrig naermere omtale og flere
illustrasjoner av Krakstadveien overgangsbru i kap. 6.5.2).
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Figur 6-8: Alternativ L1 - lllustrasjon av tiltaket ved Krakstadveien (fv. 1368), sett i
fugleperspektiv mot nord. Ny avgrening Dstre linje krysser under Krakstadveien, som legges
pa bru over jernbanen. Det er naerfering til Nordre Frogner gard (til hoyre). | alternativ L1 er
veibrua for Krakstadveien vesentlig lavere enn i alternativ L0, noe som gir mindre veifyllinger
inn mot brua.

Gang- og sykkelveien langs Krakstadveien blir lagt inntil fylkesveien pa brua over den nye banen. Her
passerer jernbanen like nord for tunet pa garden Nordre Frogner, og en gardsbygning (tidligere
grisehus) er i konflikt med jernbanetraséen og ma rives. Atkomsten til garden, fra Krakstadveien pa
vestsiden av garden, blir noe endret.

Videre gstover, pa jordene mellom Krakstadveien og Lgkenveien, blir forskjellene i profilhgyde mellom
alternativ LO og alternativ L1 gradvis mindre. | alternativ LO vil ny avgrening QJstre linje ligge noe lavere
enn omkringliggende terreng, i alternativ L1 ligger linjen en del dypere enn LO og gar i hovedsak i
skjeering i terrenget.

| omradet ved Engsbekken (ca. 700 m gst for Krdkstadveien) er terrenget litt lavere, og ny avgrening
Ostre linje gar her pa fylling — bade i LO- og L1-alternativene - og krysser i en ca. 70 meter lang bru
over Engsbekken. | alternativ LO er det ca. 6 meter malt fra terrenget og opp til underkant av
jernbanebrua. | L1-alternativet er jernbanebrua lavere og det ca. 2,5 meter fra terreng til underkant av
brua.

Se for gvrig oversiktsillustrasjon i figur 6-11 (viser alternativ LO), samt mer detaljerte illustrasjoner av
brukonstruksjoner i kap. 6.5 (viser bade alternativ LO og L1).
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Kryssing av Lokenveien og sidebekk til Krakstadelva

Videre gstover krysser det nye dobbeltsporet under Lakenveien (fv. 1370). Logkenveien gar over
jernbanen i bru pa samme sted som veien ligger i dag. | LO-alternativet ma veien heves en del, og det
blir betydelige veifyllinger inn mot brua. | L1-alternativet senkes jernbanen cirka 2 meter sammenlignet
med LO, og brua for Lekenveien kan senkes tilsvarende i forhold til terrenget, slik at veifyllingene i
Lakenveien blir betydelig mindre (se for gvrig naermere omtale og flere illustrasjoner av Lgkenveien
overgangsbru i kap. 6.5.4).

Figur 6-9: Alternativ L0 - lllustrasjon av tiltaket, sett i fugleperspektiv mot nord. Ny avgrening
@stre linje krysser under Lekenveien (fv. 1370), som heves i forhold til terrenget i bru over
jernbanen. Atkomsten til Vang gard (i ovre heyre del av illustrasjonen) legges om til nordsiden
av ny jernbane. Atkomsten til Lakenveien 30, pa sersiden av jernbanen, legges om.

: 4 3 et Qi Ae
Figur 6-10: Alternativ L1 - lllustrasjon av tiltaket, sett i fugleperspektiv mot nord. Ny avgrening
@stre linje krysser under Lokenveien (fv. 1370), som legges i bru over jernbanen. Linjen er
senket i forhold til LO. Bru for Lokenveien er tilsvarende lavere, og veifyllinger blir vesentlig
mindre. Endret atkomst til Lokenveien 30 blir kortere enn i L0-alternativet. Ny atkomst til Vang
gard blir tilsvarende som i alt. LO.
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Ny bane bryter adkomstveien til Vang gard, og atkomsten ma derfor legges om. Ny atkomst vil bli fra
Lgkenveien pa nordsiden av jernbanen, ca. 350 meter nord fra der atkomsten er i dag.

Eiendommen Lgkenveien 32, som ligger i den planlagte traséen for ny avgrening Jstre linje, ma
innlgses.

Jernbanen passerer ca.100 m nord for boligeiendommen Lgkenveien 30 (Veslevang) som ligger pa
vestsiden av Lagkenveien. Atkomsten til Lakenveien 30 blir lagt om noe sgrover fordi Lakenveien
heves, hvor graden av omlegging er noe stgrre i alternativ LO enn i L1.

Dragyt 300 meter gst for Lakenveien, nordvest for Sigtun gard, passerer det nye dobbeltsporet over
tilfarselsbekk til Krakstadelva. Her er profilhgyden (hgyden over terreng) i alternativ LO og alternativ L1
den samme, og vertikalhgyden for brukryssing over bekken er lik i LO og L1. Jernbanebrua er planlagt
til om lag 75 meters lengde, hayden er atte meter i hgyeste punkt.

Sigtun gérd har i dag en landbruksatkomst utformet som planovergang over dagens Qstre linje. Ved
etablering av dobbeltsporet jernbane ma det etableres planskilt kryssing for landbruksatkomsten. Den
skal ga under jernbanebrua for tilferselsbekken til Krakstadelva.

Videre i retning Krakstad stasjon

Cirka 400 meter etter ny avgrening Qstre linjes kryssing av tilfgrselsbekken til Krakstadelva, mgter ny
jernbane traséen til dagens Jstfoldbanens Jstre linje - som er en enkeltsporet jernbane som skal
legges ned pa den delen som erstattes nar ny avgrening Qstre linje er ferdig bygd. Matet mellom ny
jernbane og dagens Jstre linje skjer cirka 250 meter nord for Krakstad stasjon. Deretter kobles ny
avgrening Qstre linje til
dagens spor pa :
Krakstad stasjon. i s

Oversiktsillustrasjonen
i figur 6-11 viser
alternativ LO av tiltaket.
Alternativ L1 ligger noe
lavere i terrenget enn
illustrasjonen viser, og
veibruene vesentlig
lavere i terrenget. Se
foregaende sider for
illustrasjoner som viser
forskjellene mellom
LO- og L1-
alternativene, samt
mer detaljerte
illustrasjoner av
brukonstruksjoner i
kap. 6.5.

- : \ :
Figur 6-11: Oversiktsillustrasjon av tiltaket (alternativ L0), sett i
fugleperspektiv fra Krakstad-omradet og mot nord. Cirka 250 m nord
for Krakstad stasjon (nederst til heyre) moater ny avgrening for Ostre
linje dagens @stre linje, som kan ses til hoyre i illustrasjonen. | gvre del
av illustrasjonen ses veibrua for Lekenveien (fv. 1370), og
jernbanebruene over Engsbekken og sidebekken til Krakstadelva.




@stfoldbanen (Ski) - Side: 55av 130

(Sarpsborg) Dstre linje, . . . Dok.nr: UNA-00-A-20002
Ny avgrening @stre Planbeskrivelse statlig reguleringsplan Rev: 09A
linje Dato: 11.09.2026

6.2.3 Omrader for permanent masselager

Det er planlagt to omrader for masselager; ett mellom jernbanesporene pa Kjglstadhegda, og ett like
sgr for ny jernbane, nord for Haga gard. Et tredje masselager nordgst for Haga gard var foreslatt ved
offentlig ettersyn hasten 2025, men er na tatt ut av planforslaget. Omrader for permanent lagring av
overskuddsmasser er utredet som del av konsekvensutredningen. Under omtales de planlagte
masselagrene. Massehandtering og vurdering av massebalanse i prosjektet er nasermere omtalt i kap.
7.17.2 (under beskrivelse av konsekvenser av planforslaget).

Masselager mellom spor for ny jernbane ved Kjolstadhggda

l‘ s/ B, (-

Figur 6-12: Omrade for planlagt masselager mellom nye jernbanespor pa Kjolstadhegda.
lllustrasjon sett i fugleperspektiv mot vest. Boligomradet Kjolstadhaugen ses i forgrunnen.
Nytt terreng pa masselageret utformes som sma koller, og det reetableres skog som tilpasning
til omgivelsene rundt.

Mellom sgrgaende og nordgaende spor for ny avgrening Jstre linje, ved Kjalstadhegda, vil det veere
et areal pa om lag 90 dekar som ikke vil vaere tilgjengelig for allmennheten fordi det ligger mellom
jernbanelinjene og uten tilgjengelige kryssingsmuligheter.

Det anslas plass til om lag 250.000 m*® masser innenfor dette omradet. Arealet er planlagt benyttet
som masselager for overskuddsmasser, og hgyeste kotehayde pa nytt terreng vil vaere opp mot 142
moh. Arealet vil formes som sma koller og reetableres med stedegen vegetasjon slik at det bidrar til &
dempe synligheten av sporene og innga som en naturlig del av landskapet.

Masselager sor for ny jernbane, nord for Haga gard

Figur 6-13: Omrade for planlagt masselager nord for Haga i alt. A/LO. lllustrasjon sett i
fugleperspektiv mot nordost, som viser nytt terreng sar for dobbeltspor ved lokalveien
Ostensjoveien. | alt. A fores ny trasé for lokalveien @stensjgveien under Dstensjobekken
jernbanebru og kobles til Krakstadveien (gverst til venstre i illustrasjonen). | alt. B blir
Ostensjoveiens traseforing tilsvarende dagens (jf. figur 6-14).
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Arealet rett sgr for ny jernbane og nord for Haga gard planlegges brukt som midlertidig rigg- og
anleggsomrade for & bygge Jstensjgbekken jernbanebru. | dette omradet kan en eksisterende
bergkolle— dersom bergkvaliteten er god nok, sprenges ut for & kunne benytte steinen som
underbygning av jernbanelinjen (gjelder alternativ L0). | etterkant vil arealet bli fylt opp med
overskuddsmasser fra anlegget, og terrenget vil bli formet slik at det inngar som en mest mulig naturlig
del av landskapet. Omradet vil bli reetablert som skog.

Det anslas plass til om lag 50.000 m® Igsmasser pa det planlagte masselageret nord for Haga. Det
planlegges oppfylling opp til kote 135 moh. i den @stlige delen av omradet, gradvis avtakende til kote
125 moh. i den vestlige delen.

=

Figur 6-14: Omrade for planlagt masselager nord for Haga i alt. B/L1. lllustrasjon sett i
fugleperspektiv mot nordost, som viser nytt terreng sar for dobbeltspor ved lokalveien
@stensjoveien. | alt. B blir @stensjaveiens trasefering tilsvarende dagens.

6.2.4 Faunapassasjelviltovergang

Beskrivelse av faunapassasje over jernbanen i alt. B

Faunapassasjen over jernbanen formes slik at den pa en god mate glir inn i det omkringliggende
landskapet. Terrenget vil ga fra cirka kote +125 i sgr opp mot cirka kote +134 i nord, det nye terrenget
stiger opp mot overgangen slik at det ikke blir for bratt, og er tilpasset landskapet. Fall pa terreng
varierer for & skape et naturlig uttrykk.

Lokalveien Jstensjgveien (re)etableres pa samme
konstruksjon som viltovergangen (fremkommer ikke av
prinsippskissen til hgyre, men vises i illustrasjonen under).
Se for gvrig neermere omtale i kap. 6.3.4 om
reguleringsplankart og bestemmelser for utforming.

Faunapassasjen skal vaere minst 40 meter bred (effektiv
bredde), og bredere dersom lengden pa passasjen
overstiger 50 meter. Bredden er definert som avstanden
mellom voll, gjerde eller skjerm pa overgangen, altsa
arealet som er tilgjengelig for dyrenes forflytning (mal B i
figur til hgyre). Lengden er avstanden fra gjerdehjgrne til
gjerdehjerne, altsa distansen mellom arealet pa begge
sider der dyr kan bevege seg fritt (mal A).

Figur 6-15: Prinsippskisse av
bredde/lengde for viltovergang.
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Figur 6-16: lllustrasjon av alternativ B sett i fugleperspektiv mot @st; mulig utforming av
faunapassasje over ny avgrening @stre linje i omradet ved Hagelund. @stensjoveien vises som
den reguleres i alt. B, hvor den feres over ny jernbane pa samme konstruksjon som
faunapassasjen, i tilneermet samme trasé som i dag.

Faunapassasje og omradet sar for ny jernbane planlegges revegetert med stedegen vegetasjon for a
skape sammenhengende vegetasjon mellom sideterrenget pa begge sider av, og over
faunapassasjen. Vegetasjonen pa overgangen ber i starst mulig grad veere lik den vegetasjonen som
finnes i sideterrenget. Det opprettholdes vegeterte soner langs jernbanen hvor det ikke tillates tiltak
som kan redusere omradets naturverdi eller funksjon som viltkorridor. Alt areal som skal veere egnet
for vegetering bgr ha en tykkelse og sammensetning av vekstlaget som gjar det mulig & etablere
flersjiktet vegetasjon med spredte treer.

Utforming rundt portalépningene utformes slik at den ivaretar sikkerhetskrav og fungerer som
stayskjerming. Der en utkraging eventuelt ikke har tilstrekkelig hgyde (2 meter), skal det anlegges
viltgjerde rundt portaldpningen som henger sammen med gvrig inngjerding. Av hensyn til viltet er det
viktig at det ikke etableres belysning pa overgangen.
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6.2.5 Brukonstruksjon over myrlokalitet

Ny jernbane vil delvis bergre en myrlokalitet
nord for Haga (jf. ogsa omtale i kap. 7.11
under beskrivelse av konsekvenser).
Myrlokaliteten framtrer ikke som en myr i
dag, den er skogbevokst og delvis drenert.
Lokaliteten regnes f.eks. ikke som myr i
AR5 (NIBIOs arealressurskart), men er
registrert som myrlokalitet i andre kartverk.

| en tidligere versjon av planforslaget var

det forutsatt utgraving av myrlokaliteten der
jernbanen krysser. For & begrense

inngrepet i myrlokaliteten mest mulig er det
na planlagt en brukonstruksjon, der
betongplaten i brukonstruksjonen vil ligge

pa niva med eksisterende terreng/myr.
Sporgeometrien er omtrent horisontal.
Terrenget langs ny bane stiger pa begge
sider av myra, og banen ligger her i skjeering.

Figur 6-17: lllustrasjon av brukonstruksjon over
myrlokalitet. Sett i nordvestlig retning.
Betongplaten i brukonstruksjonen vil ligge pa niva
med eksisterende terreng/myr. Myra er
skogbevokst.
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Figur 6-18: Brukonstruksjon over myrlokalitet, med peeler til fjell. Amfibiekryssing gjennom
viste apninger i underkant av konstruksjonen (tre apninger er vist pa tegningen).

Apninger under brukonstruksjonen vil fungere som amfibiepassasjer. Apningene for amfibier vil ligge
delvis under eksisterende terreng, og kan bli oversvemmet i en flomsituasjon. | en normalsituasjon vil
drenering/terrenggrefter sgrge for at det ikke star vann i &pningene. Smavilt som hare/rev vil trolig ikke
kunne benytte disse kryssingene pga. lite tverrsnitt, og lengde pa amfibiekulvert. Faunapassasjen for
kryssing av banen kan derimot benyttes av smavilt (i alt. B ligger faunapassasjen over banen ca. 100
meter vest for jernbanekryssingen av myra).

6.2.6 Mulige nydyrkingsomrader

Bane NOR arbeider for & minimere pavirkning pa dyrka mark som fglge av jernbaneutbygging, og har
en ambisjon om null netto tap av matjord som fglge av tiltaket. Ny avgrening Qstre linje medfgrer at i

starrelsesorden 140-150 dekar dyrka mark blir regulert til samferdselsformal (avhengig av alternativ).
Det er vurdert mulige kompensasjonsarealer for tap av dyrka mark. Blant mulighetene er & tilbakefare
nedlagt bane til dyrka mark.

Tilbakefgring til dyrka mark pa nedlagt bane

Som en del av prosjektet, men utenfor reguleringsplangrensen, planlegges nydyrking pa den delen av
eksisterende Jstfoldbanens Jstre linje som skal nedlegges. Nar ny avgrening Jstre linje apner for
trafikk vil dagens Ostre linje, fra Krakstad til Dynamitveien gst for Ski, kunne gjgres om til dyrka mark.
Figur 6-19 viser en oversikt over strekningen med planlagte tiltak knyttet til nedlegging av eksisterende
Ostre linje og tilbakefering til landbruk.
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Figur 6-19: Oversikt over strekningen med planlagte tiltak knyttet til nedlegging av
eksisterende Dstre linje og tilbakefering til dyrka mark (grenn strek) (Kilde: Teknisk
detaljplanrapport, UNA-00-A-16200).

Nordre Follo kommune har vurdert at dette kan gjennomferes innenfor gjeldende plangrunnlag. Bane
NOR legger til grunn at tiltaket blir behandlet etter jordlova, og/eller som byggesak etter plan- og
bygningsloven. Det utarbeides en plan for matjordhandtering som beskriver hvordan dette kan
gjennomfares.

Sear for Ustvedt bru er det en strekning pa om lag 700 meter der det gar en bekk neer dagens
jernbanetrasé. Det ma vurderes om det er akseptabelt & dyrke opp pa denne delstrekningen, med
hensyn til krav til vegetasjonssone langs bekkelgp. Dette blir nsermere vurdert i revidert matjordplan.

Det er anslatt at tilbakefgring til dyrka mark pa nedlagt bane kan utgjere nydyrkingsarealer i
starrelsesorden 60 dekar.

Andre mulige nydyrkingsomrader

Det er ogsa andre nydyrkingsomrader som vurderes, men som ikke omtales her — det vises til kap.
7.10, Arealbeslag og tilbakefgring til dyrka mark. Bane NOR er i dialog med grunneiere utenfor
planomradet med sikte pa nydyrking av skogsarealer. Prosjektet vil etablere en ordning med tilskudd
til nydyrking.
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6.3 Plankart og samspill med planbestemmelser
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Figur 6-20: Forminsket reguleringsplankart for ny avgrening @stre linje (vertikalniva 2, pa
grunnen). Forenklet forklart viser brune flater jernbaneomrader, mens grgnne flater viser
landbruksomrade eller naturomrade - og som i hovedsak ogsa er midlertidige anleggsomrader.
lllustrasjonen viser alt. L1 for jernbanelinjen og alt. B (viltovergang og lokalveien
Ostensjoveien). Omrader med alternative Igsninger, alt. LO/L1 (mht. vertikalhgyde for
jernbanelinjen) og alt. A/B (ulike Igsninger for faunapassasje og @stensjgveien) er angitt med
stiplet gra ramme. Forskjellene alt. LO/L1 og alt. A/B (der det er relevant) omtales lapende i
beskrivelsen av planforslaget.

6.3.1 Plankartet

Figuren over viser forminsket reguleringsplankart.
Plankart i full malestokk er M=1:2000 (A1-format)
fordelt pa i alt 17 kartutsnitt/kartblad; fordelt pa
seks nummererte kartutsnitt i kartserie 1 (1-6),
inkl. alternativer (totalt elleve kartblad, jf.
opplisting under). | tillegg er det seks separate
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kart (kartserie 2) som viser faresoner H310/H320
(hensynssoner ras- og skredfare/flomfare).
Kartene viser vertikalniva 2 (pa grunnen), med
innfelte utsnitt for vertikalniva 1 og 3 (under og
over grunnen).

Pa en delstrekning er det alternative
vertikalhgyder for jern banelinjen — alternativ LO
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Figur 6-21: Kartbladstruktur, nummerert 1-6,

fra vest til ost i planomradet.

kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA) — alternativ L1 (senket linje) er utarbeidet for &
ta bedre hensyn til kulturlandskapet. Alternativ LO tilsvarer opprinnelig prosjektert jernbanelinje.
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| et avgrenset omrade har planen underalternativer for viltkorridor og faunapassasje av jernbanen,
samt lgsninger for fremfaring av lokalveien @stensjgveien for kryssing av jernbanelinjen — alternativ A

og alternativ B.

Oversikt over kartbladstruktur:

Kartserie 1:

e Kartutsnitt/kartblad 1 og 2: Foreslatt jernbanetiltak (ikke alternativer)

e  Kartutsnitt/kartblad 3a: Viser alternativ LO for jernbanen og underalternativ A for
viltundergang/Jstensjgveien.

e  Kartutsnitt/kartblad 3b: Viser alternativ LO for jernbanen og underalternativ B for
viltovergang/@stensjgveien.

e  Kartutsnitt/kartblad 3c: Viser alternativ L1 for jernbanen og underalternativ A for
viltundergang/QJstensjgveien.

e  Kartutsnitt/kartblad 3d: Viser alternativ L1 for jernbanen og underalternativ B for

viltovergang/@stensjgveien.

Kartutsnitt/kartblad 4a: Viser alternativ LO for jernbanen.

Kartutsnitt/kartblad 4b: Viser alternativ L1 for jernbanen.

Kartutsnitt/kartblad 5a: Viser alternativ LO for jernbanen.

Kartutsnitt/kartblad 5b: Viser alternativ L1 for jernbanen.

Kartutsnitt/kartblad 6: Foreslatt jernbanetiltak (ikke alternativer)

Kartserie 2:

e  Kartutsnitt/kartblad 1-6: Viser hensynsoner for naturfare; H310 (ras- og skredfare) og H320
(flomfare). Gjennomgaende underlag tilsvarer alternativ L1 for jernbanen og underalternativ B med
viltovergang/Q@stensjgveien).

6.3.2 Regulering i vertikalniva, oversikt

| samsvar med kart- og planforskriften til plan- og bygningsloven vises reguleringsformal i tre
vertikalnivaer:

e Vertikalniva 1: Under grunnen
e Vertikalniva 2: Pa grunnen
e Vertikalniva 3: Over grunnen

| dette reguleringsforslaget er vertikalregulering brukt pa falgende mate:

Jstensjgbekken jernbanebru — den over 600 meter lange brua for ny avgrening Dstre linje i dalfgret
med Jstensjobekken — er regulert i vertikalniva 3 (over grunnen). Arealet under brua, som i hovedsak
er jernbaneformal (teknisk), er regulert i vertikalniva 2 (pa grunnen). Videre er Asveien (fv. 152), som
krysser under Jstensjsbekken jernbanebru, vist i vertikalniva 2 (pa grunnen), mens den mindre
trafikkerte Dstensjoveien er vist som del av ABT3 (annen banegrunn - teknisk) pa grunnen i alternativ
A og som del av ABG2 (annen banegrunn - grgntareal) over grunnen i alternativ B.

Brukryssinger for Krakstadveien (fv. 1368) og Lakenveien (fv. 1370) over ny avgrening Jstre linje er
regulert i vertikalniva 3 (over grunnen). Her er ny jernbane vist i vertikalniva 2 (pa grunnen).

Der ny avgrening Jstre linje krysser vassdrag/bekker er det benyttet hensynssone bevaring naturmilja
(H560) langs de berarte vassdragene, i stedet for & benytte vertikalregulering med & vise bru for
jernbanekryssingen. | disse omradene - ved Engsbekken, tilfgrselsbekk til Krakstadelva, og
eksisterende bru over Krakstadelva nord for Krakstad stasjon - er alt regulert i vertikalniva 2 (pa
grunnen); jernbaneformal for ny avgrening Jstre linje, bekkedragene som del av regulert
landbruksformal (i samsvar med gjeldende regulering), samt hensynssone naturmangfold langs
vassdraget. Ved kryssing av @stensjgbekken er det benyttet vertikalregulering for Jstensjgbekken bru
(som vil ga ca. 20 meter over terrenget), men pa bakkeniva er det tilsvarende reguleringsteknikk som
for andre vassdrag i planomradet, ved at det reguleres hensynssone naturmiljg langs bekken.
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| vertikalniva 1 (under grunnen) reguleres eksisterende Vestre linje som gar i tunnel. Det skal ikke
gjeres tiltak her, men Vestre linje ble regulert etter en tidligere versjon av plan- og bygningsloven (fer
2008) der det ikke ble benyttet vertikalregulering og der alt iht. lovverket ble regulert i vertikalniva 2 (pa
grunnen), ogsa tunneler. Derfor ma det sikres at den nye planen ikke formelt opphever Jstfoldbanen
Vestre linje der ny avgrening QJstre linje krysser Vestre linje.

Alt annet reguleres i vertikalniva 2 (pa grunnen).

6.3.3 Arealformal

Nedenfor gis det en oversikt over reguleringsformal, hensynssoner, bestemmelsesomrader og
juridiske linjer som er brukt i reguleringsplankartet. Her i planbeskrivelsen omtales alle formalene i
plankartet. Enkelte av arealformalene har ikke planbestemmelser knyttet til seg, slik at disse ikke er
listet opp i bestemmelsene. Oversikten under gir primeert en begrunnelse for formalene som er brukt i
plankartet.

Arealformal/flater er nummerert i plankartet der det er behov for differensiering av bestemmelser for
enkelte formalsfelt. Rekkefalgen i oversikten under falger disposisjon/nummerering (SOSI-nr.) i kart-
og planforskriften til plan- og bygningsloven.

Bebyggelse og anleqgq:

Nzeringsbebyggelse (NA): Et mindre areal ved Krakstad stasjon som er planlagt benyttet som
midlertidig anleggsomrade. Dette er en del av gnr./bnr. 60/13, regulert til industriformal i PlanID
3020_158 (Krakstad tettsted, nord, 20.05.1987). Neeringsbebyggelse er permanent formal under
skravur for midlertidig anleggsomrade, fordi kart- og planforskriften ikke gir adgang til & regulere
«hvitty, det vil si uten arealformal. Formalet er ikke listet opp i reguleringsbestemmelsene, men er
brukt i plankartet.

Samferdselsanlegqg oq teknisk infrastruktur:

Planforslaget inneholder alternativer med hensyn til profilhgyden pa jernbanen pa en delstrekning - pa
strekningen fra Hagelund til Sigtun (ca. 2,5 km) er det to alternativer av jernbanelinjen, betegnet
alternativ LO og alternativ L1. 1 LO og L1 ligger jernbanelinjen pa samme sted i terrenget, men i ulik
hayde, hvor L1 (senket linje) ligger lavere i terrenget enn LO.

Alternativene for jernbanelinjen medfarer i liten grad alternative bestemmelser — det er primaert i
plankartet at forskjellene mellom alternativene er synlig noen steder, seerlig der fylkesveiene
Krakstadveien og Lgkenveien krysser i bru over ny avgrening Dstre linje. | de tilfellene der LO/L1
medfgrer alternative reguleringsbestemmelser er dette tydelig markert i teksten til bestemmelsene.
Ved planvedtak tas det ikke valgte alternativet ut av bestemmelsene.

Veg (V):

e Formalet (merket o_V eller f_V) er brukt for veier der kjgrevei, sidearealer m.m. ikke er spesifisert
reguleringsmessig.

e Prefikset o (0_V) er brukt for & angi offentlig formal.

o Prefikset f (f_V) er brukt der veien er forutsatt & vaere felles/privat og skal veere atkomst til
tilliggende eiendommer og andre rettighetshavere (se bestemmelsene for detaljer og hvilke veier
dette gjelder).

e For atkomster som ikke endres eller der veien gir atkomst til bare en eiendom er det avkjarselspil i
plankartet vist fra offentlig veg.

Kjereveg (KV):

o Omfatter kjgreveier (jf. reguleringsteknikk i tidligere regulering);
o Del av Asveien (fv. 152), ved kryssing under ny avgrening @stre linje.
o Del av Krakstadveien (fv. 1368), ved kryssing i bru over ny avgrening Jstre linje.
o Del av Lgkenveien (fv. 1370), ved kryssing i bru over ny avgrening Qstre linje.

e Prefikset o (0_KV) er brukt for & angi offentlig formal.

e Formalet er ikke listet opp i reguleringsbestemmelsene, men er brukt i plankartet.
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Gang- og sykkelveg (GS):
o Omfatter g/s-veier (jf. reguleringsteknikk i tidligere regulering);
o G/s-vei parallelt med og pa @stsiden av Asveien (fv. 152), ved kryssing under ny avgrening

Ostre linje.
o Gls-vei pa gstsiden av Krakstadveien (fv. 1368), ved kryssing i bru over ny avgrening Jstre
linje.

e Prefikset o (0_GS) er brukt for & angi offentlig formal.
e Formalet er ikke listet opp i reguleringsbestemmelsene, men er brukt i plankartet.

Annen veggrunn — tekniske anlegg (AVT):

Omfatter sidearealer eller andre arealer med anlegg tilknyttet offentlig vei. | hovedsak benyttet pa
veifyllinger for brukonstruksjoner der Krakstadveien (fv. 1368) og Lakenveien (fv. 1370) gar i bru over
ny avgrening Jstre linje. Prefikset o (o_AVT) er brukt for & angi offentlig formal.

Annen veggrunn — grentareal (AVG): Omfatter sidearealer eller andre arealer tilknyttet offentlig vei,
og som forutsettes beplantet eller tilsadd. | hovedsak gjelder dette langs Asveien (fv. 152) - som
krysser under ny avgrening Jstre linje - for det forholdsvis brede beplantede arealet mellom
kjgreveien og gang/sykkelveien. Prefikset o (o_AVG) er brukt for & angi offentlig formal.

Bane (BAN):

e Er brukt der den eksisterende QJstfoldbanens Vestre linje reguleringsmessig sikres viderefart,
blant annet for & unnga at Vestre linje ikke «oppheves», med forskriftsmessig regulering i
vertikalnivaer (etter gammelt lovverk i plan- og bygningsloven er alt regulert i vertikalniva 2 pa
bakken, ogsa det som er i tunnel, og som formelt blir opphevet der ny avgrening Jstre linje
reguleres i vertikalniva 2). Deler av formalet reguleres i vertikalniva 1 — tunnel — og deler i
vertikalniva 2 — dagsone.

e Formalet er ogsa brukt pa eksisterende jernbaneomrader pa Krakstad stasjon.

e Formalet er ikke listet opp i reguleringsbestemmelsene, men er brukt i plankartet.

Trasé for jernbane (JB):
Omfatter eksisterende og planlagte jernbanespor med tilhgrende anlegg. | all hovedsak gjelder dette
sporomrader for ny avgrening Jstre linje.

Noen steder er JB-formalet skilt ut med nummererte flater som det er knyttet saerskilte bestemmelser

til - dette gjelder utforming av jernbanebruer:

e JB1: Bestemmelser om utforming av @stensjgbekken jernbanebru, som blir ca. 650 m lang og pa
det meste i overkant av 20 meter over terreng. Det er bestemmelse om at brua skal gis en
arkitektonisk utforming som gjar den minst mulig dominerende i landskapet. Videre er det
bestemmelse med krav om at det skal innarbeides tiltak for i stgrst mulig grad redusere
sannsynligheten for at fugl flyr pa kontaktledningene péa brua (unnga kollisjon).

e JB2: Bestemmelse om at jernbanekryssing av Engsbekken skal utfgres som bru (ikke kulvert).

e JB3: Bestemmelse om at jernbanekryssing av tilfarselsbekk til Krdkstadelva skal utferes som bru.
Under brukonstruksjonen planlegges det etablert landbruksatkomst for Sigtun gard (gnr./bnr. 6/1 i
Nordre Follo kommune).

e JB4: Bestemmelse om at der ny jernbane bergrer myrlokalitet skal det bygges brukonstruksjon for
a begrense inngrep i myrlokaliteten, samt sikre amfibiepassasje pa undersiden av brua.

e JB5: Bestemmelse om at det skal etableres undergang/turveiatkomst under jernbanen ved
Kjglstadhggda/Nordre Kjglstad.

Stasjons-/terminalbygg (BST): Krakstad stasjonsomrade. Viderefaring av vern i arealformal i
tidligere regulering (spesialomrade bevaring) i PlanID 3020_158 Krakstad tettsted, nord (20.05.1987).
Arealformalet er ikke listet opp i bestemmelsene, men lokaliteten er oppfert i bestemmelsene for
hensynssone bevaring kulturmiljg (H570), se omtale under.

Annen banegrunn - tekniske anlegg (ABT): Omfatter sidearealer tilknyttet jernbaneomrader, eller
arealer under jernbanekonstruksjoner, blant annet grafter, skjaeringer, fyllinger, annet sideterreng,
tekniske bygg, st@gyskjermer, driftsveier, skilt, master, gjerder m.m. | bestemmelsene kan det vaere
tilknyttet atkomstrettigheter.




@stfoldbanen (Ski) - Side: 64 av 130

(Sarpsborg) Dstre linje, . . . Dok.nr: UNA-00-A-20002
Ny avgrening @stre Planbeskrivelse statlig reguleringsplan Rev: 09A
linje Dato: 11.09.2026

| noen omrader er ABT-formalet skilt ut med nummererte flater som det er knyttet seerskilte

bestemmelser til. Her nevnes:

e Formalet brukes pa bakkeniva under Jstensjgbekken jernbanebru (ABT i vertikalniva 2, selve
brua reguleres i vertikalniva 3). Det er bl.a. bestemmelse om at ingen brupilarer skal bergre
Jstensjgbekken i normalvannstand, samt at fundamentene til pilarene skal vaere under bakken.

o Tilrettelegging for viltpassasje ved gstre brukar under Jstensjgbekken jernbanebru.

e Rettigheter til atkomster eller landbruksatkomster som krysser under jernbanebruer — selve arealet
reguleres til baneformal (ABT), men det sikres atkomstrettigheter.

e Kombinert jernbaneatkomst, landbruksvei og turvei vest for Jstfoldbanens Vestre linje. Arealet
reguleres til jernbaneformal, mens bestemmelsene angir atkomstrettigheter.

e Fordrgyningsbasseng (dam) nord for ny jernbane ved Nordre Kjglstad.

Annen banegrunn - gregntareal (ABG): Omrader langs jernbaneanlegg som skal reetableres med

stedegen vegetasjon. | hovedsak gjelder dette to omrader:

e ABG1: Det forholdsvis store arealet mellom sporene for ny avgrening @stre linje pa Kjglstadhegda
skal benyttes som permanent masselager, og terrengformes og reetableres med vegetasjon. Det
skal kun bli lagret jord- og steinmasser som ikke er forurenset. For planlagt terreng/kotehgyder, se
bestemmelsene.

e ABG2 (gjelder alternativ B): Faunapassasje/viltovergang. Reguleres i vertikalniva 3 (over
grunnen), dvs. over jernbanen. Bestemmelsen sier bl.a. at faunapassasjen skal vaere minst 40
meter bred (effektiv bredde). Flaten reguleres i over 100 meter bredde for a sikre en viss
fleksibilitet i plassering/opparbeiding. Jstensjgveien (som er en fellesvei/landbruksvei) tillates
innpasset pa arealet (Jstensjgveien reguleres som f_V s@r og nord for ABG-arealet). Det er ikke
tillatt med @vrige tekniske anlegg som kan veere til hinder for funksjonen som faunapassasje. Se
naermere omtale av alt. B i kap. 6.6, samt andre fgringer om utforming i
reguleringsbestemmelsene.

Grennstruktur:

Turveg (TV):

e TVA1: Turvei nord for @stensjgbekken jernbanebru, cirka 250 m nord for brua, langs
eiendomsgrensene for landbrukseiendommene, og danner forbindelse fra Asveien pa vestsiden
av dalferet og eksisterende sti i skogsomradet Hagelund pa @stsiden. Selve arealet reguleres til
turveg (TV), med bestemmelse om at turvei skal opparbeides i 1,2-2,0 meters bredde.

e TV2: Turvei langs/fra Vestre linje til Kjglstadskogen. Det foreslas en turveiforbindelse fra dagens
driftsvei langs Vestre linje, fra vestsiden av den eksisterende sgndre tunnelmunning for Vestre
linje, og opp til dagens landbruksvei for Jstre Kjglstad gard.

Friomrade (FRI): Omfatter en liten del av et regulert friomrade/turveiforbindelse (PlanID 3020 177
Sendre Finstad vestre del, 11.03.1992) pa vestsiden av Vestre linje ved Folloveien. Arealet
planlegges brukt som del av midlertidige anleggsomrader, slik at det permanente formalet ma
reguleres fordi kart- og planforskriften ikke gir adgang til & regulere «hvitt», det vil si uten arealformal.
Formalet er ikke listet opp i reguleringsbestemmelsene, men er brukt i plankartet.

Landbruks-, natur- og friluftsformal:

Landbruks-, natur- og friluftsformal (LNF): Omrader for landbruks-, natur- og friluftsformal. En flate
er skilt ut/nummerert for a tillate etablering av landbruksvei med rettighet til landbruksatkomst (se
bestemmelsene).

Landbruksformal (L): Omrader for landbruksformal, som i hovedsak er arealer som benyttes som
midlertidige anleggsomrader og blir landbruksformal etter ferdigstillelse av tiltaket,
landbruksatkomster, eller omrader med kulturminnelokaliteter som bandlegges etter kulturminneloven
og som reguleres til landbruksformal.

Noen reguleringsflater (merket og nummerert L2_x) for landbruksformal er skilt ut for a knytte
seerskilte bestemmelser til disse. Dette er arealer for nye/endrete atkomster/landbruksatkomster, og
nye landbruksveier. Se bestemmelsene og plankart for hvilke atkomster det gjelder, og eiendommer
og rettighetshavere. Landbruksatkomster som stenges er vist pa plankartet med stengesymbol.
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Nedlagt bane innenfor planavgrensningen (merket L3):

Eksisterende Jstfoldbanens Jstre linje mellom Ski og Krakstad skal nedlegges etter at ny avgrening

Dstre linje er ferdigstilt og tatt i bruk. | hovedsak er banestrekningen som skal nedlegges utenfor

planavgrensningen, men dette arealet (L3) innenfor den formelle plangrensen gjelder den relativt korte

strekningen (ca. 300 m) av eksisterende Jstre linje som ligger innenfor planavgrensningen.

Bestemmelse til arealformalet sikrer at eksisterende jernbane som skal nedlegges kan driftes og

vedlikeholdes inntil ny avgrening Qstre linje er tatt i bruk. Mht. eksisterende jernbane pa strekningen

videre i retning Ski — og som ikke omfattes av denne reguleringsplanen (dvs. er utenfor den formelle

planavgrensningen), se omtale av rekkefglgebestemmelser (under).

Naturformal (N):

¢ N1: Omradet skal opparbeides som del av viltkorridor i aksen Krakstadveien-Jstensjgveien-
Hauger, i tilknytning til faunapassasje av ny avgrening @stre linje. Det skal opparbeides skogbelte
i bredder som framgar av plankartet.

e N2: Omrade nord for faunapassasje over ny jernbane, del av viltkorridor. Det tillates ikke hogst.

¢ N3: Flyttet/reetablert salamanderdam pa vestsiden av ny avgrening QJstre linje ved Kjalstadhagda.
Skal etableres som erstatningsdam for salamanderdam som ma flyttes pga. tiltaket.
Rekkefglgebestemmelsene angir krav om at salamanderdammen skal veere ferdig opparbeidet fgr
anleggsarbeidene for jernbanetiltaket er igangsatt. Veilederen Salamanderdammer, etablering og
restaurering (utarbeidet for Fylkesmannen i Oslo og Akershus i 2016) foreslas lagt til grunn. Det
reguleres tilstrekkelig stort areal (mer enn 1000 m?).

¢ N4: Gammel furuskog som bevares, i Kjglstadskogen vest for Jstfoldbanens Vestre linje. Se
bestemmelsene for detaljer.

6.3.4 Beskrivelse av alternativ B

For et avgrenset delomrade ved Hagelund Y : : \T\ N\

har planforslaget alternativer for l Vertikalniva 3 - over grunnen | ~ RN =

faunapassasje av det nye dobbeltsporet. | alt. |4 .2 g/ S O TNY A

B tillates innpassing av Jstensjgveien, som —\ \—-_\“'?j% /) T

er en fellesvei/landbruksvei, etablert pa @Cx ) - .

samme konstruksjon som faunapassasjen. )OI B[ >

Det tillates ikke andre tekniske anlegg som -

kan veere til hinder for funksjonen som

viltpassasje.

Viltet vil derfor i alternativ B kunne krysse ny

jernbane bade under Jstensjgbekken

jernbanebru og via viltovergangen ca. 300

meter lenger gst.

Plankart og bestemmelser for alt. B

Figuren til hgyre viser forminsket utsnitt av

reguleringsplankart for alternativ B.

Faunapassasje over ny avgrening Jstre linje |

er regulert i vertikalniva 3 (over grunnen),

som arealformal annen banegrunn — ‘ ,

grgntareal (ABG). Jernbanen er regulert i S -

vertikalniva 2 (pa grunnen). 1/ [ \BT]

(I I ! |

Regulert bredde pa Dstensjgveien og o (RN S :* i N i

faunapassasjen er totalt ca. 120 meter, for & . i P_ S e s MY (1 A _:

sikre ngdvendig fleksibilitet for plassering ved | | 5(,:1 St Vertikalniva 2 — pa grunnen I

Loy Ny 1

bygging, med hensyn pa terreng og tekniske

krav til hgyde over jernbanen. Figur 6-22: Utsnitt av plankart som viser alternativ
Planbestemmelsene angir maksimal bredde B; faunapassasje over ny avgrening Q@stre linje
for @stensjgveien pa 5 m inklusive veiskulder reguleres i vertikalniva 3 (over grunnen), mens
der hvor veien skal etableres pa jernbanen reguleres i vertikalniva 2 (pa grunnen).
konstruksjonen.
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Reguleringsbestemmelsene sier at bredden pa viltovergangen over jernbanen skal vaere minst 40
meter i effektiv bredde (dvs. bredden pa arealet som i praksis skal kunne brukes av viltet), for a sikre
kvaliteten pa faunapassasjen med hensyn til viltets behov (se naermere beskrivelse av tiltaket under).

Krav til minimum bredde pa viltkryssingen over jernbanen, samt andre krav til utformingen,
framkommer av reguleringsbestemmelsene.

Reguleringsplanen bestemmer ikke om viltovergangen skal bygges som en lokk-konstruksjon eller
som lgsmassetunnel. Dette er tekniske forhold som ma avklares i byggeplan for tiltaket, og som i liten
eller ingen grad pavirker den visuelle virkningen av tiltaket eller funksjonaliteten til viltovergangen.

6.3.5 Hensynssoner og bestemmelsesomrader

Hensynssoner og bestemmelsesomrader er soner som legger seg «oppa» regulerte arealformal (i
henhold til kart- og planforskriften til plan- og bygningsloven er det ikke adgang til & regulere «hvitt» -
det vil si uten arealformal). Sonene kan ga pa tvers av arealformal.

Hensynssoner:
Andre sikringssoner (konstruksjoner) (H190): Tiltak i sikringssone for konstruksjoner skal

forelegges anleggseier til uttalelse.

e H190_1: Sikringssone i omrader ved brukonstruksjoner (Jstensjgbekken jernbanebru,
Engsbekken jernbanebru og Krakstadelva jernbanebru). Det er ikke tillatt med fysiske tiltak, som
graving og fylling, som kan skade brua. Sikringssoner for bru reguleres i vertikalniva 2 (pa
grunnen), arealformalet for bru reguleres i vertikalniva 3 (over grunnen). Se for gvrig plankart og -
bestemmelser.

e H190_2: Sikringssone i omrade over tunnel (Jstfoldbanen Vestre linje). Det skal ikke bygges ny
tunnel, men hensynssonen benyttes der reguleringsplanen ma regulere pa nytt (bekrefte) tunnel
for eksisterende Vestre linje, som etter gammel plan- og bygningslov (pbl) er regulert i det som
formelt na er vertikalniva 2 etter gjeldende pbl. | omradene er det ikke tillatt med tiltak som kan
skade underliggende tunnel. Sikringssone for tunnel reguleres i vertikalniva 2 (pa grunnen),
arealformalet for tunnel reguleres i vertikalniva 1 (under grunnen). Se for gvrig plankart og -
bestemmelser.

Ras- og skredfare (H310): Omrader med potensial for ras- og skredfare (kvikkleire). Sikringstiltak for
a ivareta sikkerhet mot skred skal gjennomferes far igangsettelse av gvrige utbyggingsarbeider i
samme omrade. Dette er faresoner som er kartlagt gjennom utarbeidelsen av planen - sonene som er
kartlagt er mer omfattende enn omradet som reguleres i denne planen, men de kartlagte sonene som
helhet er oversendt kommunene for rullering av hensynssonene i kommuneplanen. Se for gvrig
plankart og -bestemmelser. Hensynssone ras- og skredfare er vist pé plankartserie 2.

Flomfare (H320): Omrader med potensial for flomfare, basert pa kartlegging (aktsomhetskart) av
flomsoner fra NVE (Norges vassdrags- og energidirektorat). Permanente og midlertidige tiltak skal
plasseres og utformes slik at det gis nedvendig sikkerhet mot flom. Se for gvrig plankart og -
bestemmelser. Hensynssone flomfare er vist pa plankartserie 2.

Hoyspenningsanlegg (H370): Omfatter eksisterende og planlagt omlagte hgyspenningsanlegg.
Gjennomfaring av tiltak innenfor hensynssonen skal godkjennes av linjeeier. Se for gvrig plankart og -
bestemmelser.

Bevaring naturmilje (H560): Omrader der bruer for ny avgrening Qstre linje krysser bekker, og der
bekkene er del av annet arealformal (i hovedsak landbruksformal). Ved kryssing/bergring av vassdrag
skal det tas hensyn til naturmiljget i tilknytning til vassdraget. Det tillates ikke & lukke bekker.
Eksisterende bekker skal bevares sa naert opptil sin naturlige form som mulig. Kantvegetasjon skal
vaere minimum 2 meter malt ut fra vassdragets normalvannstand. Ngdvendige sikringstiltak for
anleggsgjennomfaringen er tillatt. Hensynssonen gjelder:

H560_1: Jstensjgbekken i dalfgret under ny bru for ny Jstre linje (Jstensjgbekken jernbanebru)
H560_2: Engsbekken i omradet under ny bru for ny avgrening QOstre linje
H560_3: Tilfarselsbekk til Krakstadelva i omradet under ny bru for ny avgrening @stre linje
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H560_4: Krakstadelva i omradet under utvidet kulvert for @stre linje, nord for Krakstad stasjon

Viltkorridor sikres av arealformalet (se naturformal, N), og det er derfor vurdert at det ikke er
ngdvendig & benytte hensynssone for & angi viltkorridoren. Tilsvarende gjelder for regulering av
salamanderdam (erstatningsdam), samt for gammel furuskog i Kjglstadskogen som bevares.

Bevaring kulturmilje (H570):

e H570_1: Gardstun pa Nordre Kjglstad gard. Ny avgrening Qstre linje har neerfgring (dvs. kommer
sveert naer), og pavirkning pa gardstunet skal begrenses mest mulig. Hensynssonen for gardstunet
er ikke listet opp i bestemmelsene, men er vist pa plankartet.

e H570_2: Krakstad stasjonsomrade. Viderefering av hensyn til vern (spesialomrade bevaring) fra
tidligere regulering (spesialomrade bevaring) i PlanID 3020_158 Krakstad tettsted, nord
(20.05.1987H570_2 er listet opp i bestemmelsene, men ikke underliggende arealformal (jf.
stasjons-/terminalbygg, BST), som kun er vist pa plankartet.

Bandlegging etter lov om kulturminner (H730):

Gjelder automatisk fredete kulturminner. Bestemmelsen orienterer om at det etter kml
(kulturminneloven) § 3 ikke kan — uten at det er lovlig etter § 8 — settes i gang tiltak som er egnet til &
skade, @delegge, grave ut, flytte, forandre, tildekke, skjule eller pa annen mate utilbarlig skiemme
automatisk fredet kulturminne eller fremkalle fare for at dette kan skje. Gjennom utarbeidelsen av
planen har det veert dialog med kulturminnemyndigheten (Akershus fylkeskommune). Liste/tabell over
lokaliteter er innarbeidet i bestemmelsene knyttet til hensynssone H730. Pa plankartet er omradene
merket med nummer/paskrift, korresponderende med liste/tabell i bestemmelsene. Se for gvrig
plankart og bestemmelser.

Bestemmelsesomrader:

Midlertidige bygge- og anleggsomrader (#1-4):

Dette er midlertidige bygge- og anleggsomrader for giennomfaring av tiltaket, og omfatter arealer
utenfor det planlagte ferdigstilte infrastrukturtiltaket, som anlegg- og riggomrader, anleggsveier,
midlertidige atkomstveier og midlertidige veiomlegginger. Etter ferdigstilling av tiltaket far arealene
permanente formal som angitt i plankartet.

Midlertidig beslag er beregnet for & fa god anleggsgjennomfaring, med tilstrekkelige arealer for blant
annet rigg- og arbeidsomrader og mellomlagring av masser. Midlertidig anleggsomrade er forholdsvis
stort i omrader med vanskelige grunnforhold. Dette er for a kunne finne plass til mellomlagring av
masser, anleggsveier, tilkomst for erosjonssikring, vannrensing m.m., og for a kunne ivareta
omradestabilitet (sikring av grunnforhold).

| plankartet er det skilt mellom bygge- og anleggsomrader for selve jernbanetiltaket (merket #1),
bygge- og anleggsomrader for skogbelte/vilttrekk (merket #2), omrader der det er behov for saerskilte
bestemmelser til midlertidige anleggsveier (merket #3), samt omrader som primaert skal brukes til
midlertidig lagring av matjord (merket #4). Se for gvrig plankart og bestemmelser.

Masselager (#M):

Bestemmelsesomrade for permanent masselager:

e #M1: Masselager like sgr for ny jernbane, nord for Haga gard. Terrenget skal i sterst mulig grad
skjerme synlighet av fjellskjaering langs ny jernbanelinje. Det skal kun bli lagret jord- og
steinmasser som ikke er forurenset. For neermere detaljer om planlagt tillatt nytt
terreng/kotehgyder, se bestemmelsene. Omradet skal reetableres som skog og tilrettelegges for
viltkorridor (jf. N1, naturformal).

Permanent masselager mellom jernbanesporene pa Kjelstadhggda er regulert som del av
arealformalet ABG1 (annen banegrunn - grgntareal), se over. (Til orientering er tidligere planlagt
masselager nordgst for Haga, merket som bestemmelsesomrade #M2 ved offentlig ettersyn hgsten
2025, na tatt ut av planforslaget).
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Dispensasjon fra vern av automatisk fredete kulturminner:

Automatisk fredete kulturminner som frigis helt eller delvis fra fredningen for gjennomfgring av tiltaket.
Gjennom utarbeidelsen av planforslaget har det veert dialog med kulturminnemyndigheten (Akershus
fylkeskommune). Liste/tabell over lokaliteter som bergres er innarbeidet i bestemmelsene knyttet til
dispensasjon fra vern av automatisk fredete kulturminner (jf. pkt. 5.3 i reguleringsbestemmelsene).
Dette gjelder lokaliteter bade med og uten vilkar om arkeologisk undersgkelse. Pa plankartet er
omradene merket med nummer/paskrift (#K+nummer), korresponderende med liste/tabell i
reguleringsbestemmelsene.

Krav til kulturminnedokumentasjon (#K101-102):

Gjelder kulturminner som skal rives, med krav til dokumentasjon far riving (gjelder to lokaliteter). Dette
innebeerer dokumentasjon i form av bl.a. foto, tegninger og tilstandsrapport. Se for gvrig plankart og -
bestemmelser.

6.3.6 Symboler og illustrasjonslinjer pa plankartet

e Avkjarsler er vist med pil pa plankartet. Plassering av anleggsavkjarsler fastsettes i byggeplan.

e Frisiktlinjer i kryss og avkjarsler er vist pa plankartet. Det er i denne planen ikke benyttet formell
hensynssone frisikt (H140) fordi frisiktomradene er pa offentlig veigrunn, og i hovedsak utenfor
planomradet.

e Plassering av steyskjermer som er vist pa plankartet kan justeres.

6.4 @vrige planbestemmelser

Det angis i ngdvendig omfang bestemmelser til reguleringsplankartet. Bestemmelsene omfatter:

Planens hensikt (kortfattet hensiktsformulering)
Fellesbestemmelser for hele planomradet
Bestemmelser til arealformal
Bestemmelser til:

o Hensynssoner

o Bestemmelsesomrader
¢ Rekkefglgebestemmelser

Bestemmelsene danner, sammen med plankartet, planjuridiske rammer for gjennomfgringen av
tiltaket. Under gis en supplerende omtale av bestemmelser som ikke har blitt omtalt i forrige
delkapittel; fellesbestemmelser og rekkefalgebestemmelser.

6.4.1 Fellesbestemmelser for hele planomradet
Fellesbestemmelsene omfatter fglgende:

e Sty og vibrasjoner i driftsfasen — Bl.a. bestemmelse om at planleggingen av tiltaket skal legge til
grunn grenseverdier i T-1442/2021, retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging.

e Stay i anleggsfasen — Bestemmelse om at anleggsfasen skal gjennomfgres pa en skdnsom mate,
med vekt pa & unnga overskridelser av grensene for stgy i tabell 4 og 5i T-1442/2021, samt at
ved tilfeller der det tillates dggnkontinuerlig arbeid (se bestemmelsene) skal bergrte i boliger bli
tilbudt alternativt oppholdssted.

e Luftforurensning fra bygge- og anleggsvirksomhet — Bestemmelse om at T-1520, retningslinje for
behandling av luftkvalitet i arealplanlegging, skal ivaretas.

e Overvannsbehandling — Faringer om overvannsbehandling i prosjektet. Bestemmelsen sier at
anlegg skal dimensjoneres for vannfgringer tilsvarende 200-ars flom eller 20-ars nedbgrintensitet,
med 50 % sikkerhetsmargin (klimafaktor).

e Eksisterende vannforsyningsanlegg, avlgpsanlegg, energibrgnner og landbruksdrenering —
Faringer om forholdet til annen infrastruktur i omradet.

e  Kulturminner — Bestemmelse med informasjon om at kulturminnemyndigheten skal varsles
dersom det under anleggsarbeid oppdages automatisk fredete kulturminner.

o Miljgoppfalgingsplan og rigg- og marksikringsplan — Faringer om miljgoppfalgingsplan og rigg- og
marksikringsplan for anleggsperioden.
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o Miljgoppfalgingsplanen (Fagrapport miligoppfalgingsplan (MOP), UNA-00-A-16700, jf.
dokumentoversikt) beskriver hvordan miljg og omgivelser skal ivaretas i anleggsfasen;
kommunikasjon om miljgforhold i anleggsfasen, overordnede faringer for klima og miljg i
prosjektet, miljgrisikoanalyse, og avbatende tiltak i anleggsfasen. Miljgoppfalgingsplanen
skal oppdateres i videre byggeplanlegging av tiltaket. Relevante tiltak innarbeides i
kontrakt med entreprengr for utbyggingen.

o Det skal for anleggsfasen utarbeides rigg- og marksikringsplan, som gir faringer for
gjennomfgring av anleggsarbeidet, herunder avgrensing av inngrepsgrenser ved
vassdrag, rundt verdifulle naturmiljglokaliteter, kulturminner og andre sarbare omrader.

e Erosjonssikring av vassdrag — Bestemmelse om at det skal giennomfgres erosjonssikring i bergrte
vassdrag. Erosjonssikring skal etableres tidlig i anleggsfasen i omradene der det skal gjares filtak,
og skal veere ferdigstilt far gvrige anleggsarbeider i omradet blir igangsatt.

e Overvaking av vannkvalitet — Bestemmelse om at det skal utarbeides overvakningsprogram for
vannkvalitet i bergrte vassdrag under anleggsperioden.

e Massehandtering — Bestemmelse om handtering av masser i anleggsfasen.
Massehandteringsplanen (Massehandteringsplan, UNA-00-A-16231, jf. dokumentoversikt) skal
tilpasses endelig valg av planalternativ. Planen skal oppdateres fgr anleggsstart, for a inkludere
mer detaljert kunnskap.

e Matjordplan — Bestemmelse om at det skal utarbeides plan for handtering av matjord fer
anleggsarbeidene starter. Matjordplanen (flere dokumenter, jf. dokumentoversikt; Matjordplan,
UNA-00-A-20015 / Matjordplan del 2, UNA-00-A-20023 / Fagrapport handtering av matjord og
skogsjord, UNA-00-A-16750 / Jordkartleggingsrapport, UNA-00-A-16742) beskriver avtaking,
lagring, flytting og tilbakefering av jordmassene fra dyrka mark. Det angis prioritering om hvordan
dyrka mark skal benyttes (se bestemmelsene). Matjordplanen skal detaljeres ytterligere fram mot
gjiennomfagringsfasen. Den endelige matjordplanen skal inneholde:

o Jordtype, jordstruktur, pH, status for drenering og grafter, innhold av planteskadegjgrere,

floghavre, hgnsehirse og svartelistearter fgr anleggsstart.

Hvilke jordlag som skal flyttes til midlertidig lagring.

Hvordan de forskjellige jordlagene skal handteres og mellomlagres.

Hvordan jordlagene etter mellomlagring skal legges ut pa arealer som skal dyrkes.

Hvordan midlertidige anleggsveier, rigg- og anleggsomrader skal etableres og fijernes for

a oppna best mulig resultat for reetablering av dyrka mark.

O O O O

Se for gvrig fellesbestemmelser (kap. 2) i reguleringsbestemmelsene.

6.4.2 Rekkefolgebestemmelser

Tiltak som sikres opparbeidet
Far anleggsarbeider igangsettes:
e Erstatningsdam for salamandere skal veere ferdig opparbeidet fgr anleggsarbeidet.

Opparbeidelse i en tidlig fase av anleggsarbeidet:
e Driftsvei ved Folloveien (vest for Vestre linje).

Senest ett ar etter at ny jernbane er tatt i bruk:
e Alle adkomstveier og gang- og sykkelveier som er en del av jernbanetiltaket skal veere etablert i
henhold til reguleringsplanen.

Senest to ar etter at ny jernbane er tatt i bruk:

e Turvei nord for Jstensjabekken jernbanebru, pa tvers av dalfgret med Jstensjabekken.
e Tverrforbindelse Nordre Kjglstad-Kjglstadskogen (driftsvei landbruk).

e Nordre del av Ostensjgveien, fra Haga gard til Krakstadveien, omlagt i ny trasé.

Tilbakefering av nedlagt bane til landbruksareal

Dagens @stfoldbanens Jstre linje mellom Ski og Krakstad skal nedlegges etter at ny avgrening Jstre
linje er ferdigstilt. For den relativt korte strekningen (ca. 300 m) av eksisterende Jstre linje som
omfattes av denne reguleringsplanen (dvs. er innenfor den formelle plangrensen), se landbruksformal
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L3 (over), er det bestemmelse som sikrer at eksisterende jernbane som skal nedlegges kan driftes og
vedlikeholdes inntil ny avgrening Qstre linje er tatt i bruk.

For strekningen videre i retning Ski — og som ikke omfattes av denne reguleringsplanen, er det en
rekkefglgebestemmelse som sikrer at senest to ar etter at ny jernbane er tatt i bruk skal
jernbaneteknisk infrastruktur pa nedlagt bane vaere fijernet, og at strekningen som er aktuell for
tilbakefering til dyrka mark — i omradet fra Dynamitveien gst for Ski til nord for Krakstad (cirka 3 km) —
skal veere tilbakefert i trad med matjordplan for prosjektet.

Krav om utgravning av automatisk fredete kulturminner for iverksetting av tiltak
Rekkefglgebestemmelsen angir krav om arkeologisk undersgkelse av automatisk fredete
kulturminner, der kulturminnemyndigheten har stilt vilkar (jf. liste/tabell i pkt. 5.3 i
reguleringsbestemmelsene), for iverksetting av tiltak i medhold av reguleringsplanen.

Se for gvrig rekkefelgebestemmelsene (kap. 6) i reguleringsbestemmelsene.

6.5 Naermere om tiltak i planforslaget

| dette delkapittelet gis det en naermere omtale og illustrasjoner av starre konstruksjoner og tiltak som
ikke eller i begrenset grad er omtalt i den overordnede gjennomgangen av tiltaket i kap. 6.2.

6.5.1 Ostensjobekken jernbanebru

Den starste konstruksjonen i prosjektet er @stensjgbekken jernbanebru. Omtrent 600 meter nord for
Jstensjgvannet i dalfaret med @stensjabekken er det planlagt en jernbanebru pa ca. 650 meter.
Hgyden pa jernbanebrua varierer, pa det hgyeste punktet er det om lag 21 meter fra terreng og opp til
bruas underside. Fra terreng til topp spor er det om lag 25 meter. Det er illustrert en brukonstruksjon
med 11 pilarer som er ellipseformet gverst og som blir gradvis smalere og sirkelformet ned mot
terreng. Det er for gvrig et krav i bestemmelsene at brua skal gis en arkitektonisk utforming for & gjere
den minst mulig dominerende i landskapet, som innebaerer at brua vil giennomga ytterligere
arkitektonisk utforming. Snittegning og illustrasjoner av @stensjgbekken jernbanebru vises pa de
neste fire figurene.

Favaaied R i
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Fir 6-23: lllustrasjon av hv Ostensjobekken jer banebru vil kunhe se ut, ti
fugleperspektiv mot gst. Nordre Kjolstad gard ses i forgrunnen. Pa jordene litt nord for brua
er det planlagt en turvei, som kan skimtes til venstre i illustrasjonen.
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Figur 6-24: @stensjsbekken jernbanebru, med lengde ca. 650 m. Tegning over viser oppriss fra siden, tegning under viser plassering i terreng. Ved
landkar i vest (til venstre i tegningen) vises bruas kryssing over Asveien. Ved landkar i gst (til hayre i tegningen) vil den omlagte @stensjoaveien
krysse under brua i alternativ A. Pa det hgyeste punktet er det om lag 21 meter fra terreng og opp til bruas underside. Tegningen angir
fundamentering for brupilarene ned til fjell.
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Figur 6-25: lllustrasjon av fjernvirkning av @stensjobekken jernbanebru. Sett mot nord, i
oyehgyde, fra Askjum gard.

Figur 6-26: lllustrasjon av fjernvirkning av @stensjgbekken jernbanebru, sett mot sorost, i
syehgyde, fra Gamle Asvei ved Ski. Nordre Halstad gard til heyre i bildet.
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6.5.2 Krakstadveien bru

Krakstadveien bru etableres der Krakstadveien (fv. 1368) krysser over det nye dobbeltsporet. Veibrua
far to kjgrefelt og g/s-vei / fortau (total bredde 12 meter, tilsvarende standard som Krakstadveien har i
dag). Det vil bli etablert rekkverk mellom vei og g/s-vei / fortau, og en tett skjerm pa sidene av brua.

Pa denne delstrekningen har planforslaget alternativer for tiltaket, betegnet LO og L1, det vil si
forskjeller med hensyn til hgyde av jernbanelinjen i terrenget. | LO-alternativet heves Krakstadveien i
bru ca. 5 m over terreng ved kryssing av ny jernbane, og det blir relativt store veifyllinger langs veien
inn mot brua. | L1-alternativet gar jernbanelinjen ca. 3 m lavere i terrenget, Krakstadveien bru kan
senkes tilsvarende, og veifyllingene blir vesentlig mindre. Brukonstruksjonen pa Krakstadveien blir opp
mot 75 meter lang, noe kortere dersom jernbanelinjen senkes i terrenget.
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Figur 6-27: Alternativ L0 - Oversiktsillustrasjon av Krakstadveien bru, sett i fugleperspektiv mot
vest. Krakstadveien heves over det nye dobbeltsporet ved Nordre Frogner gard (til venstre i
bildet) og legges i bru over jernbanen. | bakgrunnen ses alt. A uten viltovergang.
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Figur 6-28: Alternativ L1 (senket linje) - Oversiktsillustrasjon av Krakstadveien bru, sett i
fugleperspektiv mot vest. Krakstadveien gar over det nye dobbeltsporet i bru, omtrent pa
terreng og med vesentlig mindre veifyllinger. | bakgrunnen ses alt. B med viltovergang ved
Hagelund.
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Figur 6-29: Alternativ L0 - lllustrasjon av Krakstadveien bru, som heves over ny @stre linje,
med veifyllinger inn mot brua. Sett i gyeheyde fra Nordre Frogner gard i retning nordvest.
Atkomsten til Nordre Frogner gard (sett i nedre del av bildet) endres noe.

Figur 6-30: Alternativ L1 (senket linje) - lllustrasjon av Krakstadveien bru over ny @stre linje.
Sett i oyehgyde fra Nordre Frogner gard i retning nordvest. Krakstadveien gar omtrent pa
terreng, med vesentlig mindre veifyllinger inn mot brua. Atkomst til Nordre Frogner gard (sett i
nedre del av bildet) er tilnaarmet uendret.
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6.5.3 Engsbekken jernbanebru

Ny avgrening Qstre linje vil krysse Engsbekken. Pa denne delstrekningen har planforslaget
alternativer for tiltaket, LO og L1, det vil si forskjeller med hensyn til heyde av jernbanelinjen i
terrenget. Ved kryssing av Engsbekken ligger det nye dobbeltsporet pa en fylling over dagens terreng,
i begge alternativer av tiltaket. For a unnga inngrep i bekken, redusere omfanget av hgye fyllinger
samt legge til rette for kryssing av vilt er det planlagt brukryssing av Engsbekken. | LO-alternativet vil
brukonstruksjonen bli opp mot 70 meter lang, og far en hgyde pa om lag 6 meter fra dagens terreng
og opp til underkant av brua. | L1-alternativet er jernbanelinjen senket — ved kryssingen av
Engsbekken er hgyden over dagens terreng ca. 2,5 meter. Brua som krysser Engsbekken er ogsa noe
kortere enn i LO. Bekkelgpet under brua planlegges justert pa bakgrunn av nye flomvurderinger (jf.
illustrasjon og omtale pa neste side).

Figur 6-31: Alternativ LO - lllustrasjon av Engsbekken jernbanebru sett mot sar. Lokenveien 30
kan ses gverst til venstre i illustrasjonen.

o

Figur 6-32: Alternativ L1 (senket linje) - lllustrasjon av Engsbekken jernbanebru sett mot sor.
Lekenveien 30 kan ses gverst til venstre i illustrasjonen. Bekkekryssingen far en annen
utforming enn i L1 pa grunn av at jernbanelinjen er senket.
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Etter at illustrasjonene vist pa forrige side ble utarbeidet, er det gjort nye flomvurderinger (jf. kap.
7.14.2) som tilsier at bekkelgpet ber justeres for & skane brupilarene og fundamentet, fordi utstikkende
konstruksjoner i vassdraget vil skape turbulens som kan fgre til erosjon.

Det planlegges derfor en justering av bekkelgpet under jernbanebrua, slik at i stedet for & renne i rett
linje pa skra under brua, gar bekken i to svinger og renner naermere vinkelrett under brua, jf.
illustrasjonen i figuren under (basert pa alt. L1, i alt. LO ligger brua hayere i terrenget).

Figur 6-33: lllustrasjon av planlagt justert bekkelep under Engsbekken jernbanebru, for a
unnga erosjon av brupilarene. | stedet for a renne i rett linje pa skra under brua, gar bekken i to
svinger og renner nzermere vinkelrett under brua Dette er gjort pa bakgrunn av nye
flomvurderinger. lllustrasjonen er basert pa alternativ L1, i alt. LO ligger brua hgyere i terrenget.
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6.5.4 Lokenveien bru

Lokenveien bru etableres der Lakenveien (fv. 1370) heves og legges pa bru over jernbanen. Brua far
to kjgrefelt (total bredde 8,5 meter, tilsvarende standard som Lagkenveien har i dag). Det vil bli etablert
rekkverk og tett skjerm pa sidene av brua.

Pa denne delstrekningen har planforslaget alternativer av tiltaket, betegnet LO og L1, det vil si
forskjeller med hensyn til hgyde av jernbanelinjen i terrenget. | LO-alternativet heves Lgkenveien bru
over terreng ved kryssing av ny avgrening Jstre linje, og det blir relativt store veifyllinger langs veien
inn mot brua. | L1-alternativet gar jernbanelinjen ca. 2 m lavere i terrenget enn L0, Lgkenveien bru kan
senkes tilsvarende, og veifyllingene blir mindre. Brukonstruksjonen pa Lgkenveien blir opp mot 55
meter lang, noe kortere dersom jernbanelinjen senkes i terrenget.

Figur 6-34: Alternativ L0 - lllustrasjon av Lekenveien bru over ny avgrening @stre linje, med
relativt store veifyllinger inn mot brua. Sett i gyehgyde i retning sor fra Sendre Loken gard.

Figur 6-35: Alternativ L1 (senket linje) - lllustrasjon av Lekenveien bru over ny avgrening Qstre
linje. Jernbanen gar dypere i terrenget, og brua gar nermere terreng, som medferer mindre
veifyllinger enn alt. LO. Sett i syehgyde i retning ser fra Sendre Leken gard.
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6.5.5 Jernbanebru over sidebekk til Krakstadvassdraget

Ved kryssing av Krakstadelva (sidebekk) ligger det nye dobbeltsporet pa en fylling over dagens
terreng. For a unnga store fyllinger og bergre sidebekken til Krakstadelva i minst mulig grad legges
jernbanen pa en bru med total lengde i sterrelsesorden 75 meter. Det tilrettelegges for kjgring av
landbruksmaskiner under brua. Hgyden pa brua varierer, og er ca. 4,8 meter ved landbruksveien.
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Figur 6-36: lllustrasjon av jernbanebru over sidebekk til Krakstadvassdraget, sett i
fugleperspektiv mot nordgst. Landbruksatkomst for Sigtun gard legges pa estsiden av bekken.

6.5.6 Utvidelse av eksisterende kulvert (vanngjennomlegp) for Krakstadelva

Like nord for Krakstad stasjon krysser dagens Jstre linje (som er en ett-spors jernbane) over
Krakstadelva. Eksisterende kulvert (vanngjennomlgp) for Krakstadelva er et betongtrau fra 1992. Nytt
dobbeltspor er prosjektert i omtrent samme trasé. Eksisterende konstruksjon rives og det bygges en
ny kulvert for dobbeltspor med tilsvarende plassering. Planlagt innvendig tverrsnitt (lysapning) er 5,2
meter bredde og 4,3 meter hgyde.

s

Figur 6-37: lllustrasjon av utvidelse av eksisterende jernbanekulvert for @stre linje, like nord for
Krakstad stasjon. Sett i fugleperspektiv i rething mot nord.
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6.5.7 Turveiforbindelse Krakstadveien-Kjolstadskogen / turveiundergang ved Nordre
Kjolstad

N K}a ta ‘
e N

Figur 6-38: Planlagt turveiforbindelse mellom Krakstadveien, via Nordre Kjolstad, og til
friomradet i Kjolstadskogen. Red sirkel indikerer undergang / turveiatkomst under ny jernbane
ved Nordre Kjolstad.

Prosjektet planlegger tiltak som tilrettelegger for en sammenhengende turveiforbindelse mellom
Krakstadveien i gst, via Nordre Kjalstad, og til friluftsomradet i Kjglstadskogen i vest (jf. figur over). Det
planlegges etablert en ny turvei i dalfgret med @stensjobekken mellom Krékstadveien og Asveien, ca.
250 meter nord for @stensjgbekken jernbanebru. Den nye turveien er ca. 800 meter lang, og
planlegges opparbeidet i inntil 2 meters bredde.

| forlengelse vestover fra den nye turveien mellom Kréakstadveien og Asveien er det planlagt kryssing
av jernbanen, og at landbruks- og skogsveier skal gi tilgang for turgaere til friluftsomradet i
Kjglstadskogen. | omradet ved Nordre Kjglstad Igses kryssing av ny jernbane ved at det bygges
turveiundergang under jernbanen, ca. 80 meter vest for kulvert under jernbanen som gir kjgreatkomst
til Nordre Kjglstad gard (jf. illustrasjon under). Turveiundergangen vil lede turgaere bort fra gardstunet
pa Nordre Kjglstad gard.
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Figur 6-39: lllustrasjon ved Nordre Kjolstad gard, sett mot nord. Det planlegges turveiatkomst i
undergang under jernbanen, som kan ses i venstre del av illustrasjonen. Undergang med
kjereatkomst til Nordre Kjglstad géard ses i midtre del av figuren. Planlagt turvei fra Asveien og
videre mot ost kan skimtes i gvre hgyre del av illustrasjonen.
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6.5.8 Fordrgyningsbasseng ved Nordre Kjolstad gard

| omradet ved Nordre Kjalstad
foreslas det ogsa et
fordrgyningsbasseng, i form av
en mindre dam. Dammen
planlegges plassert pa nordsiden
av ny jernbane ved Nordre
Kjalstad gard (jf. figur 6-40).

Hensikten med
fordrgyningsbassenget er &
forsinke overvannet (redusere
vannets hastighet) som kommer
ut i dette omradet. Det vil veere to
hovedkilder til overvann her; d et
ene er fra drenering av ny
jernbane, det andre er fra
planlagt masselager mellom
jernbanesporene pa

Kjolstadhegda. Under normale Figur 6-40: lllustrasjon ved Nordre Kjolstad gard, sett mot
forhold vil vannet handteres nord (mer detaljert utsnitt av figur 6-39). Det planlegges
giennom infiltrasjonskummer og fordrgyningsbasseng, i form av en mindre dam, pa
infiltrasjonsgrafter, men ved nordsiden av ny jernbane.

sterre nedbgrshendelser ma

overvannet kunne ledes til trygge flomveier. Fordrgyningsbassenget vil hindre at overvann ved stgrre
nedbgrshendelser slippes direkte ut i langsgéende graft ved gang/-sykkelveien langs Asveien.
Vanndammen vil bidra til lokal infiltrasjon, bremse vannets hastighet og redusere erosjonsrisikoen, far
vannet ledes videre til endelig utslippspunkt. Dammen vil ikke ha funksjon som sedimentasjons- eller
rensebasseng.

Fordrgyningsbassenget foreslas plassert pa nordsiden av ny jernbane, pa oversiden av atkomstveien
til Nordre Kjglstad gard. Overkant dam vil ligge omtrent pa nivd med tilstatende terreng, men skaret
noe ned i terrenget som stiger svakt mot vest. Dammen vil beslaglegge mellom et halvt og ett dekar
dyrka mark. Den er planlagt plassert i hjgrnet av jordet, med trekantet form for & veere minst mulig il
hinder for effektiv drift av jordet.
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6.5.9 Storre skjaringer og potensielt synlige terrengendringer

Ny avgrening Jstre linje vil bergre terrenget nord for Haga gard pa Hagelund pa en mate som gjer at
det kan bli en synlig skjaering. Dette gjelder seerlig for alternativ L0, fordi dersom bergkvaliteten er god
nok vil en bergrabb sgr for ny jernbane fijernes for a gi bergmasser til giennomfaring av tiltaket.

Terrenget pa sarsiden av ny jernbanelinje nord og nordgst for Haga gard vil brukes som masselager
og terrengformes, og deretter vil skogsvegetasjonen reetableres. Disse tiltakene vil bidra til at
skjeeringen vil bli mindre synlig for omgivelsene. Det er utarbeidet alternativer for planforslaget i dette
avgrensede omradet, som gjelder trasé for Jstensjgveien og faunapassasije. lllustrasjonene under
viser alternativ A, hvor Jstensjgveien er lagt under den nye jernbanebrua i ny trasé, og hvor det ogsa
er tilrettelagt for viltkorridor sammen med QJstensjgveien. lllustrasjon i kap. 6.2.4 viser alternativ B, der
viltpassasje over ny avgrening @stre linje vil begrense synligheten av skjaering for ny jernbane.

Figur 6-41: lllustrasjon av fjellskjaering ved ny @stre linje ved Hagelund. Oversiktsillustrasjon
sett i fugleperspektiv mot nordest. lllustrasjonen viser vegetasjon av ung skog pa omradet
som er terrengendret. @stensjsbekken jernbanebru ses nede til venstre i illustrasjonen.
Ostensjoveien i ny trasé er vist under jernbanebrua (alternativ A).

e

Figur 6-42: lllustrasjon av fjellskjaering ved ny avgrening @stre linje ved Hagelund. Sett i
oyehgyde mot nord fra @stensjaveien, som legges om under ny jernbane (alternativ A).




@stfoldbanen (Ski) - Side: 82 av 130

(Sarpsborg) Dstre linje, . . . Dok.nr: UNA-00-A-20002
Ny avgrening @stre Planbeskrivelse statlig reguleringsplan Rev: 09A
linje Dato: 11.09.2026

7 KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

7.1 Metodikk

Generelt om metodikk
Planprogrammet (fastsatt av Kommunal- og moderniseringsdepartementet 10.06.2021) angir metodikk
for ulike fagtema for utredning av konsekvenser av planforslaget.

Mange tema i konsekvensutredningen er utarbeidet etter metoden i Handbok V712
Konsekvensanalyser fra Statens vegvesen. For vurdering av stgy er Klima- og Miljgdepartementets T-
1442/2021 Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging lagt til grunn, sammen med
tilhgrende veileder fra Miljgdirektoratet. ROS-analysen (risiko- og sarbarhet) legger til grunn Veileder
til helhetlig risiko- og sérbarhetsanalyse i kommunen fra DSB (Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap). Se for gvrig fastsatt planprogram (MIP-00-A-01703, jf. dokumentoversikt).

De fleste konsekvensutredningstemaene har egen temarapport som fglger reguleringsforslaget, mens
et sammendrag er innarbeidet i planbeskrivelsen. Noen KU-tema eller andre virkninger er omtalt kun
her i planbeskrivelsen.

I metodikken iht. Handbok V712 forutsettes det at man ser pa bade ikke-prissatte og prissatte
konsekvenser. Prosjektet Ny avgrening Qstre linje inngar i effektpakken «Bedre lokal- og
regiontogtilbud pa Ostlandet». Mht. til prissatte konsekvenser er det gjennomfart en
samfunnsgkonomisk analyse for hele effektpakken, og den gjennomfgres felgelig ikke pa de enkelte
prosjektene som inngar i pakken. | denne konsekvensutredningen er det falgelig bare de ikke-prissatte
konsekvensene som omtales, samt forholdet til gjeldende planer i de to kommunene.

Alternativer i konsekvensutredningen

Pa delstrekningen fra Hagelund til Sigtun er det konsekvensutredet to alternativer av jernbanelinjen,
kalt LO og L1. 1 LO og L1 er jernbanetraseen pa samme sted i terrenget, men i ulik hgyde, hvor L1
ligger lavere i terrenget enn LO. Bakgrunnen for at det er utredet alternativer av senket jernbanelinje
pa denne delstrekningen er omtalt i kap. 2.7.

Reguleringsforslaget har i tillegg alternativer for et avgrenset omrade — alternativ A og alternativ B,
som gjelder trasé for lokalveien Jstensj@veien og for faunapassasje.

Referansealternativet

Konsekvensene av tiltaket vurderes mot et referansealternativ (alt. 0). Referansealternativet (ogsa kalt
nullalternativet) er situasjonen som oppstar om tiltaket ikke blir gjennomfgrt. Hensikten med dette er &
sammenlikne situasjonen med og uten gjennomfaring av prosjektet. Dette skal gi et grunnlag for &
vurdere om det samfunnsgkonomisk sett er fornuftig & gjennomfare prosjektet. Referansealternativet
tar utgangspunkt i aret anlegget er planlagt ferdig bygd.

Referansealternativet:

tar utgangspunkt i dagens situasjon

inkluderer ordineert vedlikehold

inkluderer korrigerende vedlikehold (reparasjoner av feil, utskifting av edelagte deler)

inkluderer forebyggende vedlikehold (periodisk vedlikehold)

inkluderer utskiftinger/fornyelse (n@dvendige reinvesteringer, oppgraderinger) for & kunne fungere
tar hensyn til andre vedtatte tiltak som er i gang eller har fatt bevilgning

| dette prosjektet er referansealternativet ganske likt dagens situasjon. Planomradet ligger for en stor
del pa arealer uten eksisterende infrastruktur.
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7.2 Konsekvenser i forhold til gjeldende plangrunnlag

7.2.1 Forholdet til kommuneplaner

Gjeldende kommuneplaner (arealdelen) (jf. neermere omtale og kartutsnitt i kap. 5.2):
¢ Nordre Follo kommuneplan 2023-2034, vedtatt 03.05.2023.
o Nordre Follo kommuneplan 2026-2037 ble vedtatt 17.06.2026. Ifalge kommunens vedtak
Skal det mekles om ulgste innsigelser.
e As kommuneplan 2022-2034, vedtatt 15.06.2022.
o As kommuneplan 2026-2038 ble lagt ut til haring véaren 2026. Ifalge kommunen ventes
vedtak hgsten 2026.

Planforslaget for ny avgrening Jstre linje bergrer i all hovedsak omrader som i kommuneplanene er
disponert til LNF-formal (landbruk-, natur- og friluftsformal). Areal disponert til vegformal bergres tre
steder; der tiltaket krysser fv. 152 Asveien (i As kommune), samt fv. 1368 Krakstadveien og fv. 1370
Lokenveien (begge i Nordre Follo kommune). Planforslaget beragrer areal disponert til baneformal to
steder; Jstfoldbanens Vestre linje sgr for Ski, og Jstre linje nord for Krakstad (begge i Nordre Follo
kommune). Tiltaket har naerfaring til et omrade pa Kjolstadhegda som i As kommuneplan er disponert
til boligformal.

Arealngytralitet

Nordre Follo kommuneplan 2023-2034 innfgrte bestemmelse om arealngytralitet for & unnga
nedbygging av landbruksarealer og natur. Dersom prinsippet om arealngytralitet brytes er det krav om
gkologisk kompensasjon, enten som erstatningsareal eller som gkonomisk bidrag til
restaureringsprosjekter.

I nylig rullering, Nordre Follo kommuneplan 2026-2037, er tilsvarende bestemmelse om
arealngytralitet modifisert (jf. § 12.4 a):

«Prinsippet om arealngytralitet skal ikke vaere til hinder for at prosjekter som er viktige for utviklingen
av kommunen realiseres.»

Bane NORs vurdering er at Nordre Follo kommunes bestemmelse om arealngytralitet, som kom inn i
kommuneplanen fgrst i 2023, formelt sett ikke kommer til anvendelse for planforslaget om ny
avgrening Qstre linje, fordi prosjektet hadde planoppstart i 2019 og fikk fastsatt planprogram i 2021.

Bane NOR arbeider likevel for & minimere pavirkning pa dyrka mark som fglge av jernbaneutbygging,
og har en netto null-ambisjon for tap av matjord som fglge av tiltaket. Planlagt nydyrking, som del av
eller bidrag fra prosjektet, er i sum mer enn permanent arealbeslag av dyrka mark (jf. kap. 7.10).
Prosjektet vil pa denne maten sikre at matjord fra omdisponerte akerarealer blir benyttet i fortsatt
matproduksjon og at nydyrking faktisk vil skje. En del av nydyrkingen kan bli pa arealer som er
kategorisert som dyrkbar jord.

Bane NOR vil utarbeide et naturregnskap etter ny metodikk lagt fram i 2026 (jf. kap. 8.3), og vurdere
om de tiltakene for natur som ligger i planforslaget er tilstrekkelige for & oppna et naturngytralt
prosjekt. Arbeidet vil skje i dialog med kommunene.

7.2.2 Forholdet til regulert situasjon

Omréadet som bergres av tiltaket i As kommune er i hovedsak uregulert pa reguleringsplanniva, mens
det i Nordre Follo kommune er heldekkende med reguleringsplaner (jf. naermere opplisting av
reguleringsplaner som er berart i kap. 5.5, med detaljer om PlanIlD m.m.). Figur 7-1 viser forslaget til
reguleringsplan for ny avgrening Jstre linje sammenstilt med gjeldende regulering i Nordre Follo
kommune og i As kommune.

Regulert situasjon i Nordre Follo kommune, generelt

| Nordre Follo kommune er viktigste forhold at planforslaget bergrer den eldre og overordnede
reguleringsplanen for landbruksomrader i sgndre del av (det som da het) Ski kommune, vedtatt i 1978
(PlanID 3020_89, Landbruksomradene i sgndre del av Ski kommune). Eksisterende Jstfoldbanen
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Figur 7-1: Forslag til reguleringsplan for ny avgrening @stre linje sammenstilt med gjeldende
regulering i Nordre Follo kommune og i As kommune.

@stre linje er omfattet av denne reguleringsplanen, og det generelle reguleringsformalet er «jord- og
skogbruk». Lgkenveien er ogsa omfattet av den eldre reguleringsplanen fra 1978, og er regulert til det
overordnede reguleringsformalet «jord- og skogbruk».

Del av Krakstadveien er regulert i en nyere reguleringsplan (vedtatt i 2012) — eller mer presist gang-
og sykkelveien langs Krakstadveien. Krakstadveien for gvrig er omfattet av det eldre
reguleringsformalet «jord- og skogbruk». Denne reguleringen blir bergrt der ny jernbane krysser

Krakstadveien.

Planforslaget tilkobles og grenser opp mot regulering av Krakstad stasjon, som er omfattet av
reguleringsplan for Krakstad tettsted (vedtatt i 1987).

| nordvestre del av planomradet, der nye spor grener av fra Vestre linje, bergres noen arealer som er
regulert til landbruksomrade, delvis i fer nevnte reguleringsplan fra 1978, delvis som del av
reguleringsplan for Sgndre Finstad (vedtatt i 1992), og delvis som del av reguleringsplan for
vendespor Ski sgr (vedtatt i 2014).

Jernbanestrekning som skal nedlegges
Nar ny avgrening Jstre linje etableres skal eksisterende Jstre linje mellom Ski stasjon og Krakstad

stasjon nedlegges. Denne jernbanestrekningen er i hovedsak ikke szerskilt regulert, og omfattes av
den generelle reguleringen for landbruksomrader i Nordre Follo kommune. Strekningen som er
planlagt nedlagt er ikke formelt sett en del av foreliggende reguleringsplan, men det er en del av Bane
NORs prosjekt, og planen har rekkefalgebestemmelse som sier at senest to ar etter at ny jernbane er
tatt i bruk skal all jernbaneteknisk infrastruktur pa nedlagt bane veere fjernet, og strekningen som
antas aktuell for tilbakefgring til dyrka mark - fra Dynamitveien gst for Ski til nord for Krakstad —
planlegges tilbakefert i trdd med matjordplan for prosjektet. Nordre Follo kommune har signalisert at
tilbakefgring til dyrka mark pa denne strekningen kan gjeres pa grunnlag av gjeldende planstatus.
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Regulert situasjon i As kommune, generelt

I As kommune bergres regulering til jernbaneformal pa Vestre linje (vedtatt 1991) ved avgrening for ny
@stre linje, areal regulert til vegformal (vedtatt 1991) ved ny @stre linjes kryssing av Asveien, samt
bergring av regulert kjgreveg for Krakstadveien ved Tandberglgkka (vedtatt 1984) der Jstensjgveien
legges om under ny avgrening Jstre linje. Med hensyn til reguleringsplaner under arbeid har
planforslaget neerfaring til forslag om boligregulering pa Kjglstadhggda (se neermere omtale under).

Forslag om boligregulering pa Kjolstadhegda

Planforslaget har naerfgring til reguleringsplan under o N
arbeid i As kommune - Kjglstadhggda (R-308). Det ) M
foreslas boligregulering (frittliggende
smahusbebyggelse). Et starre omrade pa
Kjolstadhaggda er disponert til bolig i
kommuneplanen. En del av omradet er bygd ut til
boligformal iht. kommuneplanen, men er uregulert pa
reguleringsplanniva. R-308 gjelder et i hovedsak
ubebygd areal inntil dagens boligomrade.

Bane NOR har fremmet innsigelse til planforslaget
fordi det ligger innenfor planvarslingsomradet for ny

avgrening QJstre linje. o

Figur 7-2: Kjolstadhggda (R-308),
reguleringsplan under arbeid (Kilde:
Planinnsyn, As kommune).

Ny jernbane vil fa naerfering til boligomradet pa
Kjelstadhagda péa servest-siden av omradet. Iht.
beregninger i planforslagets stgyutredning (utfert i
trad med statlig stgyretningslinje T-1442) vil stayforholdene fra jernbanestgy bli tilfredsstillende. Det
vurderes ogsa at grenseverdier for vibrasjoner og strukturstgy vil tilfredsstilles. Stgyutredningen er
utfart i forhold til eksisterende boligbebyggelse pa Kjolstadhggda. Se for gvrig kap. 7.13 med omtale
av stgykonsekvenser.
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7.3 Landskapsbilde

Ny avgrening @stre linje 082026
5 KU verdisetting ~ .ceeoo. Plangrense
Landskapsbilde Uten betydning
- Noe verdi N
Verdi [ Middels verdi A
[ stor verdi
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Figur 7-3: Landskapsbilde; verdikart med inndeling i delomrader (Kilde: Temautredning
landskapsbilde, UNA-00-A-20009).

Konsekvenser for landskapsbilde omhandler det romlige og visuelle i omgivelsene. Temautredning
landskapsbilde falger planforslaget (UNA-00-A-20009, jf. dokumentoversikt).

Landskapet er et bglgende og smakupert kulturlandskap. Den @stre delen omkring gardene Eng
(delomrade 6), Frogner (delomrade 8 og 9), Leken, Vang og Sigtun (delomrade 8) utgjer et apent og
storlinjet landskapsrom. Starre, skogkledte aser avgrenser mindre landskapsrom. Dette gjelder farst
og fremst Kjglstadskogen (delomrade 1), Ellingsrudasen (delomrade 4), Hagelund (delomrade 7) og
Sinnerudasen (delomrade 5). De skogkledte asene og ryggene danner viktige horisontlinjer i det ellers
flate og apne landskapet.

Jstensjgvannet er et viktig element som gir variasjon i landskapsbildet. Landskapet har for gvrig fa
fremtredende terrengformasjoner, landemerker eller orienteringspunkter fra naturens side. | omradet
der tiltaket er planlagt er det flere flotte gardstun med velholdt og stor bygningsmasse, som er viktige
landemerker. Alléer som leder fra hovedveiene og frem til gardstun er viktige linjer i landskapet.
Krakstad kirke ligger hgyt i terrenget og er et tydelig landemerke.
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Vurdering av konsekvenser for landskapsbilde
Planforslaget gir store terrenginngrep i et kulturlandskap med stor estetisk verdi, og er samlet vurdert
a ha stor negativ konsekvens for tema landskapsbilde. Dette gjelder bade alternativ LO og L1.

KULA

Planomradet gar delvis gjennom et omrade som Riksantikvaren i 2021 klassifiserte som kulturhistorisk
landskap av nasjonal interesse (KULA). KULA-omradet er ogsa omtalt og vurdert under KU-tema
kulturarv (jf. kap. 7.8). Pa delstrekningen Hagelund-Sigtun, som utgjgr ca. 2,5 km, ble det i 2023 gjort
en overordnet vurdering om mulighet for senket jernbanelinje. Hensikten var & se pa muligheter for
optimalisering med hensyn til kulturlandskapet i dette omradet. Vurderingen viste at senket linje gir
rom for gode landskapstilpasninger, ved at tiltaket blir mindre dominerende i kulturlandskapet. |
planforslaget er det innarbeidet alternativer betegnet LO og L1 (senket linje) med hensyn til profilhgyde
pa jernbanelinjen pa denne delstrekningen (jf. begrepsbruk i vurderingen under).

Samlet vurdering

Tiltaket gir store terrenginngrep i et kulturlandskap med stor estetisk verdi. Det er szerlig i de apne
landskapsrommene rundt Jstensjgvannet og mellom Hagelund og Krakstad at tiltaket vil vaere sveert
synlig og endre dagens landskap. Tiltakets rette linje diagonalt gjiennom landskapsrommet mellom Ski
og Krakstad vil fremsta som et tydelig menneskeskapt inngrep i det balgende landskapet. Tiltaket vil
ogsa veere synlig fra flere hayereliggende delomrader som ikke blir direkte berart. Ny jernbane vil sa
vidt veere synlig fra Krakstad kirke. Pa grunn av den store avstanden til tiltaket vil den nye jernbanen
trolig fremsta som en rett, kunstig linje i terrenget, uten at man klarer a se at det er en jernbanetrasé.

Ny avgrening Jstre linje vil vaere relativt lite synlig for delomradene nord for Hagelund forutsatt at det
settes igjen tilstrekkelig vegetasjon langs ny jernbane gjennom skogen pa Hagelund. For omrader sor
for Hagelund vil seerlig fijellskjeeringen nord for garden Haga veere synlig. Faunapassasjen i alternativ
B, hvor det skal etableres skogsvegetasjon, vil trolig bidra til & skjule tiltaket sett fra ser.

Jernbanebrua over dalen nord for @stensjavannet vil ha stor synlighet, og vil vaere dominerende sett
fra naert hold. Omleggingen av Jstensjgveien i alternativ A vil vaere synlig fra omrader vest for
Hagelund. | alternativ B vil Jstensjgveien stort sett ligge i dagens trasé, unntatt der hvor den legges

Figur 7-4: Visualisering av forskjell mellom alternativ LO/L1 der Lokenveien krysser i bru over
ny avgrening Qstre linje. Over: Alternativ L0. Under: Alternativ L1 (senket linje).
Oversiktsillustrasjon, sett i fugleperspektiv fra Veslevang gard i retning nord.
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Figur 7-5: Visualisering av forskjell mellom alternativ LO/L1 der Krakstadveien krysser i bru
over ny avgrening @stre linje. Over: Alternativ L0. Under: Alternativ L1 (senket linje). Stasted er
fra Krakstadveien ved Hagelund, sett i gyehoyde i retning serast mot Nordre Frogner gard.

pa brukonstruksjon over den nye jernbanen nord for Haga gard. Alternativ B vurderes som bedre enn
alternativ A.

Omradet ved Hagelund vil bli sveert endret av at ny avgrening Qstre linje skjeerer gjennom terrenget.
Skalamessig vil tiltaket oppleves som sveert stort i det smakuperte landskapet pa Hagelund. Ny
jernbane vil apne opp for en ny siktlinje i retning @st-vest i punktet hvor ny toglinje passerer under
Krakstadveien og gar inn i skogen ved Hagelund. Dette vil oppleves som en synlig endring, for
eksempel sett fra Lakenveien, Vang og Sgndre Loken.

Krakstadveien og Lakenveien, som begge legges over jernbanen med tillapsfylling og bru, vil veere
synlig fra mange steder i kulturlandskapet mellom Ski og Krakstad — herunder de fleste gardstun i
omradet. De to veiene som i dag ligger godt forankret og lite synlig i landskapet, vil bli to «umotiverte»
elementer som stikker opp i landskapet. Dette gjelder seerlig for alternativ LO, som ligger hayere enn
alternativ L1 bade ved Krakstadveien og Lgkenveien. Dette gjgr at alternativ L1 er langt bedre for
landskapsbildet enn alternativ LO.

Samlet sett har tiltaket stor negativ konsekvens for tema landskapsbilde. Alternativ L1 vurderes som
bedre enn alternativ LO pa grunn av lavere veibruer for Krakstadveien og Lgkenveien. Alternativ B
vurderes som bedre enn alternativ A pa grunn av at alternativet er mindre synlig i terrenget. Hverken
alternativ L1 eller alternativ B endrer likevel samlet konsekvens av tiltaket.

Aktuelle skadereduserende tiltak (tema landskapsbilde)

e Massene som deponeres mellom sporene sgr for Kjglstadskogen terrengformes for tilpasning til
omgivelsene, dette vil bidra til & redusere synligheten av sporanlegget.

¢ Permanent masselager nord for Haga terrengformes for & skjerme synlighet av fjellskjaering langs
ny jernbanelinje, og holdes innenfor krav til maksimal kotehgyde i planbestemmelsene.

e Jernbanebru nord for @stensjavannet bar gjgres slankest mulig for & dominere minst mulig i
landskapet. Konstruksjonen bgr bearbeides arkitektonisk.

e Der hvor tiltaket bergrer eksisterende skogsarealer tas toppjordlaget av, lagres og legges ut igjen
for naturlig revegetering.

e Det er seerlig viktig a bevare eksisterende vegetasjon i stgrst mulig grad i omradet ved Hagelund.
Vegetasjonen reetableres der hvor dagens vegetasjon ma fiernes langs det nye jernbanesporet.
Hoy vegetasjon langs jernbanen i omradet ved Hagelund vil redusere synligheten av ny jernbane,
og er avgjgrende for a opprettholde «veggene» i det overordnede landskapet.

e Teknisk bygg for jernbanen nord for Haga gard tilpasses omgivelsene mest mulig, ved hjelp av
arkitektonisk utforming, plassering og materialvalg. Det anbefales ikke-reflekterende materialer.

e Skjeeringstopp og fyllingsfot avrundes. Dette vil bidra til mer harmoniske overganger til det
eksisterende landskapet som har myke og baglgende terrengformer.
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o Det sgkes a unnga markerte vegetasjonsbelter langs ny jernbane i det apne KULA-omradet.
Sidearealene langs jernbanen etableres med skrinn jord og lavtvoksende vegetasjon. Tiltak for &
holde vegetasjonen nede innarbeides i rutiner for vegetasjonskontroll langs banen.

e Brukonstruksjoner gis en farge og utforming som er dempet og tilpasset kulturlandskapet.

7.4 Friluftsliv / by- og bygdeliv

Konsekvenser for friluftsliv / by- og bygdeliv omfatter det som har betydning for allmennhetens
mulighet til & drive friluftsliv som helsefremmende og trivselsskapende aktivitet i naermiljget og i
naturen. Temautredning friluftsliv, by- og bygdeliv fglger planforslaget (UNA-00-A-20005, jf.
dokumentoversikt).

W

- e Y
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Figur 7-6: Friluftsliv / by- og bygdeliv; verdikart med inndeling i delomrader og
forbindelseslinjer (Kilde: Temautredning friluftsliv/by- og bygdeliv, UNA-00-A-20005).

Planomradet bestar i hovedsak av jord- og skogbruksarealer. Det overordnede veinettet utgjer for
friluftslivet bade viktige forbindelseslinjer (Asveien/fv. 152, Krakstadveien, Lokenveien) og barrierer
(E18). Det er i tillegg viktige forbindelseslinjer i form av stier, skogsveier, gardsveier og andre mindre
veier som muliggjer friluftsliv giennom planomradet.
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Neerheten til tettbebyggelsen pa Ski og Krakstad gjer at planomradet har betydning som
friluftslivsomrade for et relativt stort antall mennesker. Saerlig Kjglstadskogen, men ogsa
skogsomradet ved Hagelund er eksempler pa dette. Ski sentrum er ca. 1 km nord for planomradet, i
retning ser er det ca. 5 km til As sentrum, regnet via gang- og sykkelveien langs Asveien og grusveien
langs jernbanen. Bade Kjglstadskogen og Hagelund er tilgjengelig fra As, Ski og Krakstad for géende
og syklende. Det er ogs& mulig & bruke veinettet innenfor planomradet til sykling fra As-Ski-Krakstad,
og videre mot Skotbu og Tomter.

Vurdering av konsekvenser for friluftsliv / by- og bygdeliv

Pa grunn av arealbeslaget og darligere opplevelseskvalitet for enkelte omrader, samt barrierevirkning,
er den samlede konsekvensen for friluftsliv / by- og bygdeliv, uavhengig av alternativ, vurdert a vaere
noe negativ.

Hagelund (delomrade 2) og Ostensjgveien (delomrade 8, forbindelseslinje) blir bergrt av planforslaget,
men funksjon og fremkommelighet blir opprettholdt for @stensjaveien. Kjglstadskogen (delomrade 1)
blir ogsa bergrt, men kun i ytterkant av selve friluftsomradet. Boligbebyggelsen pa Kjglstadhggda far
en liten omvei til Kjglstadskogen i forhold til i dag, men forbindelsen opprettholdes.

Erstatning av dagens grusvei inn til Kjglstadskogen ved Nordre Halstad (delomrade 7), som foreslas
forlenget til Folloveien, anses som en forbedring i forhold til i dag. Planlagt adkomst blir mer
trafikksikker og mer tilgjengelig for beboere pa Nordre Finstad.

Etablering av en sti/turvei nord for @stensjgbekken jernbanebru representerer en ny forbindelse for
friluftslivet som er positiv og utvider muligheter for rundturer i omradet. For friluftslivet for @vrig anses
tiltaket & ha liten negativ konsekvens.

Alternativ L1 vurderes a vaere noe bedre enn L0 for temaet friluftsliv / by- og bygdeliv, pa grunn av
lavere veibruer (mindre stigning) over jernbanen for Krakstadveien og Lgkenveien. Alternativ B
vurderes som bedre enn alternativ A, bade pga. mindre arealbeslag i delomrade Hagelund, og fordi
friluftsopplevelsen vil veere bedre i alternativ B enn i alternativ A. Bade alternativ L1 og B rangeres
som best, men endrer ikke samlet konsekvens av tiltaket.

Aktuelle skadereduserende tiltak (tema friluftsliv/ by- og bygdeliv)

For friluftsliv, by- og bygdeliv er det viktig & opprettholde sti- og turveinettverk som brytes av ny
jernbane. Videre er det foreslatt nye turveiforbindelser, en fra Folloveien inn til Kjglstadskogen, og en
ny tverrforbindelse fra Asveien til Krakstadveien/Hagelund. Et annet skadereduserende tiltak er &
reetablere skog der dagens skog fjernes, slik at synligheten av ny jernbane blir redusert. | tillegg
foreslas det etablert turvei langs eller giennom mulig nydyrkingsomrade ved Qstre Kjglstad, som
forbinder dagens driftsvei langs Jstfoldbanen Vestre linje med turveisystemet i Kjglstadskogen.

7.5 Barn og unge

Planomradet bestar i hovedsak av dyrka mark og skogsomrader. Konsekvensutredningen av friluftsliv
papeker at seerlig Kjglstadskogen er mye brukt og tilrettelagt for friluftsliv. Bade Finstad skole og
Solberg skole ligger i gangavstand til dette omradet, det samme gjer flere barnehager. Ett stort antall
boliger pa Finstad og Folloveien ligger i naerhet til Kjglstadskogen, og det er mange spor etter barn og
unges lek i skogen. Attraktiviteten som tur- og lekeomrade vil endres noe ettersom bade jernbane og
omrade for eventuell nydyrking til dels reduserer skogsomradet. Omradet far en bedre atkomst fra
Folloveien, noe som kan gjere omradet mer tilgjengelig og eker attraktiviteten for bl.a. Villenga
barnehage og Finstad skole. Barn og unge som bor pa Kjglstadhggda vil miste sin direkte adgang til
disse skogsomradene, og far en erstatning via Nordre Kjglstad gard som er litt lenger.

Barn og unge som bor pa Tandberglgkka og i de nye boligomradene som er planlagt pa Eikeli vil fa
redusert og fragmentert naerskogomradet ved Hagelund. For barn og unge vil alternativ B
(Dstensjgveien i dagens trasé) vaere bedre enn alternativ A, som med sitt arealbeslag vil redusere
starrelsen pa naerskogen betydelig.
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Tiltaket som helhet medferer omdisponering av deler av stgrre sammenhengende areal som er egnet
til lek, og for & kompensere for dette er tilgangen til skogsarealene forsgkt styrket gjennom planen.
Dette vil ogsd komme barn og unge til gode.

7.6 Naturmangfold

7.6.1 Vurdering av konsekvenser for naturmangfold

Naturmangfold defineres i naturmangfoldloven (nml) som biologisk mangfold, landskapsmessig
mangfold og geologisk mangfold. Naturmangfold er utredet med vekt pa naturtyper,
landskaps@kologiske sammenhenger og dyreliv. Temautredning naturmangfold omfatter
naturmangfold pa /andjorda, mens det er en egen temautredning om vannmiljo (se neste delkapittel).
Dammer bergrer begge tema, men er omtalt i naturmangfoldrapporten.

Temautredning naturmangfold (UNA-00-A-20008, jf. dokumentoversikt) bruker to ulike inndelinger i
delomrader — én for gkologiske funksjonsomrader, og én for naturtypelokaliteter:

Ny avgrening @stre linje

13.08.2026

KU verdisetting Vilttrekk T ——" Plangrense
Naturmangfold Uten betydning Uten betydning
- Noe verdi Noe verdi
Verdi ~ Middels verdi s Middels verdi
@ikoloalske [ stor verdi s Stor verdi
9 I Svzert stor verdi e Svzert stor verdi

funksjonsomrader

Figur 7-7: Naturmangfold; verdikart som viser gkologiske funksjonsomrader, inkludert vilttrekk
(Kilde: Temautredning naturmangfold, UNA-00-A-20008).

| verdikartet for gkologiske funksjonsomrader, inkludert vilttrekk, er @stensjavannet naturreservat
angitt som omrade V, mens omradene A-F er funksjonsomrader for salamander, dvs. areal dammer
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hvor salamander antas & oppholde seg var-hgst. De store gule arealene i verdikartet er faktiske og
potensielle leveomrader for salamander (og andre amfibier) samt vanlige og sjeldne fuglearter.
Vilttrekk er planlagt for elg, men vil ogsa brukes av andre pattedyrarter.

Verdikart for naturtypelokaliteter innenfor tiltakets influensomrade:

aaaaa

s —

Ny avgrening Dstre linje 13.08.2026
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Figur 7-8: Verdikart som viser naturtypelokaliteter innenfor influensomradet til tiltaket
(Kilde: Temautredning naturmangfold, UNA-00-A-20008).

Vurdering av konsekvenser for naturmangfold

Samlet sett er tiltaket vurdert & ha middels negativ konsekvens for KU-temaet naturmangfold. Dette
begrunnes med betydelig miljgskade pa de landskapsgkologiske sammenhengene for hjortevilt,
salamander og fugl. Det er en naturtypelokalitet (eik) som méa hogges, og far sveert alvorlig miljgskade.
Tre lokaliteter far betydelig miljgskade; dette er to funksjonsomrader for salamander og en
naturtypelokalitet. Et delomrade far noe miljgskade; dette er funksjonsomrade for salamander. | tillegg
far vannmiljgtemaet noe miljgskade (Krakstadelva bekkefelt).

Tiltaket gir varierende negativ pavirkning pa de enkelte delomradene og verditemaene. Nar det gjelder
landskaps@kologiske sammenhenger for pattedyr (inkludert elg), og amfibier (inkludert salamander),
vil tiltaket pafere de landskapsgkologiske sammenhenger som finnes i landskapet alvorlig miljgskade
dersom en velger alternativ A (som ikke har viltovergang ved Hagelund). Brulgsninger over
Engsbekken og Krakstadelva, samt viltovergang ved Hagelund i alternativ B, vil bryte opp barrierene
og redusere miljgskaden noe, slik at tiltaket vil gi betydelig miljgskade for de landskapsegkologiske
sammenhengene. En eksisterende salamanderdam pa Kjglstadhagda blir gdelagt (ligger i ny
jernbanelinje), og det etableres ny dam i naerheten som kompensasjon.
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Jstensjgvannet naturreservat (svaert stor verdi) blir ikke bergrt, men funksjonsomradet langs
Jstensjobekken vil bli noe forringet ved at det er mulig risiko for paflygning av fugl pa @stensjgbekken
jernbanebru. Dette er en viktig trekkrute for fugl til hekkeomradet i naturreservatet. Det er krav i
reguleringsbestemmelsene om skadereduserende tiltak som antas a redusere sannsynligheten for at
fugl flyr pa kontaktledningene pa brua (se naeermere omtale under aktuelle skadereduserende tiltak).

Tiltaket bergrer fa bekker, tilhgrende flere ulike vannforekomster. Krakstadelva bekkefelt og
Jstensjgbekken (Skibekken/Finstadbekken) krysses med bru, mens Krakstadelva krysses med
kulvert (utvidelse av dagens kulvert like nord for stasjonen). Kryssing av bekk/elv med en lavere bru
vurderes a ha noe starre konsekvens enn kryssing av bekk/elv med hgyere bru, da det vil kunne
medfgre mer inngrep i kantsonen. | tillegg vil kryssing med kulvert veere et darligere alternativ enn
kryssing med bru da det er lettere & opprettholde elvegkologien ved kryssing med bru. Erosjonssikring
av Engsbekken (Krakstadelva bekkefelt) og Krékstadelva vurderes & ha noe negativ konsekvens for
vannmiljget i driftsfasen. For vannmiljg isolert sett rangeres alternativ LO som bedre enn alternativ L1,
fordi kryssing av Engsbekken med lav bru vurderes som et noe darligere alternativ enn kryssing med
hgyere bru, mens det for vannmiljg ikke er noen forskjell mellom alternativ A og B.

Den samlede belastningen pa naturen i omradet av eksisterende inngrep og planlagte tiltak som E18
medfarer er stor, noe som gir ytterligere belastning pa landskapsakologiske sammenhenger og
alternative leveomrader. Dette forsterker vurderingen av den samlede konsekvensen.

Oppsummert, pavirkning og konsekvens av alternativ L0, L1, A og B:

Tiltaket er samlet sett vurdert & gi middels negativ konsekvens for fagtemaet naturmangfold. Isolert
sett, for landskaps@kologiske sammenhenger, er alt. A vurdert & gi alvorlig miljgskade, mens alt. B er
vurdert a gi betydelig miljgskade. Etablering av viltovergang (i alt. B) vil klart redusere de totale
negative barriereeffektene av tiltaket. Alternativet vil ogsa vaere bedre for vannmiljg. Det vil szerlig
veere viktig dersom alternativ L1 (senket linje) velges, fordi storvilt trolig ikke vil kunne krysse under
jernbanebrua over Engsbekken lenger gst, da brua blir for lav. Kombinasjonen av alt. L1 og alt. A gir
den klart uheldigste konsekvensen for hjortevilt, ved at krysningsmuligheten pa Hagelund blir redusert,
og dessuten trolig blir utelukket ved Engsbekken.

Aktuelle skadereduserende tiltak (tema naturmangfold)

Det er foreslatt en rekke skadereduserende tiltak for & avbgte og begrense skadevirkning for
naturmangfold. Alle tiltak er oppsummert i temautredning naturmangfold (mht. skadereduserende tiltak
for vannmiljg; se kap. 7.7).

¢ | planalternativ A vil sikring av viltkorridor i skogbelte (reguleringsformal naturomrade) med
undergang under gstsiden av Jstensjsbekken jernbanebru, bli del av den viktige viltkorridoren i
aksen Krakstadveien-Jstensjgveien-Hauger.

e Etablering av viltovergang (alternativ B) vil redusere de negative barriereeffektene av tiltaket og
ivareta vilttrekk bade for elg og andre viltarter. Det vil seerlig veere viktig ved alternativ L1, da
senket linje medfarer klare negative effekter lenger gst ved Engsbekken, hvor jernbanebrua blir sa
lav at stgrre pattedyrarter trolig ikke kan passere. Det er viktig a vaere oppmerksom pa at «ferdig
tiltak» for viltet betyr at traerne som skal vokse opp er store nok til & skape skjul, det kan ta 30-40
ar. Det ma tilrettelegges for gode vekstvilkar for etablering av naturlig vegetasjon som raskt kan
danne skjul for viltet, da kan etablering av hgyere vegetasjon ga raskere. | anleggsfasen bgr man
sa langt som praktisk mulig unnga inngrep i skog naer viltovergangen.

o Sikre bevaring av gammel skog ved Kjglstadskogen.

e Etablering av ny dam for amfibier som kompensasjon for inngrep i eksisterende dam pa
Kjglstadhagda.

e | den grad det er mulig redusere anleggsomradet for & unnga konflikt med naturtypelokaliteter.

o Tiltak for & unnga at fugler flyr pa kontaktledninger pa jernbanebrua nord for @stensjgvannet. Det
mest aktuelle tiltaket er sakalt spiralmerking (spiralformet markar), som regnes a ha stor effekt for
a redusere kollisjonsrisikoen. Disse markgrene settes fast pa ledningene med en viss avstand. De
har sterke farger som far fuglene til & fly unna kraftledningene.

7.6.2 Vurdering av tiltaket etter naturmangfoldioven §§ 8-12

Prinsippene i naturmangfoldloven (nml) §§ 8-12 er lagt til grunn for planleggingen og vurdering av
tiltakets konsekvenser.
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e Nml § 8 (kunnskapsgrunnlaget) sier bl.a. at offentlige beslutninger «skal sé langt det er rimelig
bygge pa vitenskapelig kunnskap» og at kravet til kunnskapsgrunnlaget «skal sta i et rimelig
forhold til sakens karakter og risiko for skade p& naturmangfoldet.»

e Nml § 9 (fare-var-prinsippet) sier bl.a. at «Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger
tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger den kan ha for naturmangfoldet, skal det tas sikte pa a
unnga mulig vesentlig skade pa naturmangfoldet.»

Kilder til kunnskapsgrunnlaget er eksisterende informasjon i naturdatabaser samt nye registreringer.
Grunnlagsdata er utfyllende beskrevet i temarapport naturmangfold (UNA-00-A-20008, jf.
dokumentoversikt). Kunnskapsgrunnlaget vurderes i all hovedsak til & veere godt, jf.
naturmangfoldloven § 8 (kunnskapsgrunnlaget) og § 9 (fgre-var-prinsippet).

e Nml § 10 (gkosystemtilnaerming og samlet belastning) sier at « En pavirkning av et gkosystem skal
vurderes ut fra den samlede belastning som gkosystemet er eller vil bli utsatt for.»

Den samlede virkningen av planen skal ses i lys av allerede gjennomfgrte, vedtatte eller godkjente
planer eller tiltak i influensomradet. Nml § 10 setter spesifikke krav om a vurdere dette pa
gkosystemniva. Tidligere utbygginger i omradet, sammen med vedtatte planer for ny E18, medfgrer at
tiltaket vil bidra til en betydelig samlet pavirkning pa naturverdiene i omradet (se ogsa samlet
vurdering av konsekvenser for naturmangfold i kap. 7.6.1).

e Nml § 11 (kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver) sier at tiltakshaver «skal
dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som tiltaket volder,
dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter.»

Tiltakshaver har i henhold til nml § 11 innarbeidet tiltak i reguleringsplanen for & unnga negative
konsekvenser og avbgte effekten av jernbanetiltaket. Det skal bl.a. etableres ny dam for amfibier som
kompenserende tiltak. Det skal sikres faunapassasje for kryssing av jernbanen, som viltundergang-
og/eller -overgang. Pa et areal segr for faunapassasjen er det knyttet en bestemmelse som sier at det
ikke tillates hogstflater starre enn to dekar. Dette er gjort for a sikre at arealene i praksis ikke er helt
apne, men har noe vegetasjon som skjul for viltet. For @stensjgbekken jernbanebru er det
bestemmelse med krav om at det skal innarbeides tiltak for i stgrst mulig grad redusere
sannsynligheten for at fugl flyr pa kontaktledningene pa brua. Det er ogsa stilt krav i
planbestemmelsene om at kryssing av Engsbekken og tilfarselsbekk til Krakstadelva skal utfares som
brukonstruksjoner, ikke som kulverter. Dette vil sikre opprettholdelse av bekkelgpene i disse
punktene, og er gjort som avbgtende tiltak av hensyn til vannmiljget og naturmangfold. | tillegg
forutsetter planen vanlig opprydding og istandsetting etter endt anleggsarbeid. | den grad det har veert
mulig er anleggsomradet begrenset for & unnga konflikt med naturtypelokaliteter. Tiltakshaver vil
dekke kostnadene til giennomfgring av miljgtiltakene i reguleringsplanen.

e Nml § 12 (miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder) sier at «For & unnga eller begrense skader
pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike driftsmetoder og slik teknikk og lokalisering
som, ut fra en samlet vurdering av tidligere, ndvaerende og fremtidig bruk av mangfoldet og
gkonomiske forhold, gir de beste samfunnsmessige resultater.»

Mht. nml § 12 har jernbaneprosjektet i s& stor grad som mulig lokalisert bl.a. masselagringsomrader
og anleggsveier utenom lokaliteter med viktige naturverdier. Miljgradgivere har underveis gitt innspill til
den tekniske planleggingen, slik at prosjektet er best mulig tilpasset de viktige naturomradene man
ikke kan unnga & bergre. Prosjektets miljgoppfelgingsplan (UNA-00-A-16700, jf. dokumentoversikt)
synliggjer prosjektets plan for miljghensyn i anleggsfasen.
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7.7 Vannmilje

7.71

Vurdering av konsekvenser for vannmiljo

| metodikken etter V712, veileder for konsekvensanalyser, er vannmiljg undertema av hovedtemaet
naturmangfold. | dette prosjektet er vannmiljg utredet i egen temarapport. Arter/naturtyper knyttet til
vann er omhandlet i naturmangfoldrapporten, mens vann som livsmedium — gjennom en
sarbarhetsvurdering — er beskrevet i fagutredningen for vannmiljg. Temautredning vannmiljo falger
planforslaget (UNA-00-A-20012, jf. dokumentoversikt).

| sarbarhetsvurderingen for fagtema vannmiljg brukes felgende inndeling i delomrader (jf. figur 7-9):
1. Krakstadelva bekkefelt — bergres to steder;

o kryssing over Engsbekken

o kryssing over tilforselsbekk Krakstadelva

2. Krakstadelva — eksisterende kulvert for @stre linje som utvides, like nord for Krakstad stasjon

3. Ostensjgbekken (kalles ogsa Skibekken/Finstadbekken, brukt i KU-rapporten) — Tilfarselsbekk til
@stensjgvannet, ny avgrening @stre linje krysser over (Jstensjsbekken jernbanebru)

4. stensjgvannet — naturreservat som ikke blir direkte bergrt, men er i influensomradet

Ny avgrening @stre linje

11.06.2026

Sarbarhet

Vannmiljg Lav sarbarhet
b Middels sarbarhet
Sarbarhet e Hoy sarbarhet

0 250 500
1

L 1 1 L 1 ]

Figur 7-9: Vannmiljg; sarbarhetskart (Kilde: Temautredning vannmilje, UNA-00-A-20012).
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Vurdering av konsekvenser for vannmiljo
Samlet sett er det vurdert, uavhengig av alternativ, at tiltaket vil gi noe negativ konsekvens for
fagtemaet vannmiljg. Tiltaket bergrer fa vassdrag/bekker, men tilhgrende ulike vannforekomster.

Alternativvalg med hensyn til hgyde pé jernbanelinjen pa en del av strekningen (Hagelund-Sigtun) vil
pavirke utforming av bekkekryssinger. Kryssing av bekk/elv med en lavere bru vurderes & ha noe
stgrre konsekvens enn kryssing av bekk/elv med hgyere bru, da det vil kunne medfgre starre inngrep i
kantsonen. Erosjonssikring av Engsbekken (Krakstadelva bekkefelt) og Krakstadelva vurderes a ha
noe negativ konsekvens for vannmiljget i driftsfasen.

For masselager mellom jernbanesporene pa Kjglstadhegda og masselager nord for Haga er det god
avstand ned til respektive resipienter. Det er satt av areal i planforslaget for etablering av aktuelle
renseinnretninger nedstrgms tiltaksomradet/anleggsomradet. Renselgsningene méa dimensjoneres slik
at partikkelavrenning reduseres ved dimensjonerende nedbgrshendelse. Avbgtende tiltak for & sikre at
renselgsningene ogsa fungerer ved ekstremnedbgrshendelser ma falges opp i byggeplan og
anleggsfase.

Nydyrking som felge av tilfgrte jordmasser fra tiltaket vil midlertidig kunne medfere pavirkning i
driftsfasen, hvor avrenning av naeringsstoffer og partikler fra dyrka mark vil kunne medfare gkt
pavirkning til eventuelle neerliggende resipienter.

Nydyrking av del av eksisterende @stre linje som skal nedlegges er del av prosjektet, men omfattes
ikke av reguleringsplanen og er ikke tatt med i konsekvensutredningen, men i dette omradet er det
nzerliggende vassdrag som ma ivaretas, og det ma bl.a. sarges for tilstrekkelig kantvegetasjon.

Aktuelle skadereduserende tiltak (tema vannmiljo)
Tiltaket er planlagt med brukrysninger over bekker og elver for & unnga skader pa vannmiljg. | tillegg
inngar blant annet felgende skadereduserende tiltak i planforslaget:

e Ved kryssing av bekk ma dimensjonering mht. flom vurderes, framtidig flomsituasjon ma ivaretas.

e Ved kryssing av QJstensjgbekken ma det unngas inngrep i bekken og kantvegetasjon til bekken.

e Det sikres tilstrekkelig kantsone mellom dyrka mark og bekk. | store deler av vassdragene som
bergres er det i dagens situasjon ikke kantsone med vegetasjon.

Det er viktig med skadereduserende tiltak for & hindre negativ pavirkning i anleggsfasen, og det er
krav i reguleringsbestemmelsene til utarbeiding og oppdatering av en miljgoppfalgingsplan der dette
felges opp. Miljgoppfaelgingsplanen beskriver tiltak for & hindre/begrense negativ pavirkning pa
vannkvaliteten i bekker nedstrems tiltaksomradet, som felge av tilfgrsel av partikler og forurensning.

Det skal giennomfgres erosjonstiltak i vassdragene som medfgrer endringer i kantsonen.
Erosjonssikring behandles normalt ikke etter vannressursloven. Tiltakene kan utformes slik at det ikke
er til nevneverdig skade eller ulempe for allmenne interesser (jf. vannressursloven § 8).

7.7.2 Vurdering av tiltaket etter vannforskriften § 12

Drift av jernbane anses a ha en ubetydelig pavirkning pa vannmiljget til naerliggende vassdrag, og det
vurderes derfor at vannforskriften § 12 (ny aktivitet eller nye inngrep) ikke kommer til anvendelse.
Negative permanente konsekvenser av utbyggingen omfatter i denne sammenheng i hovedsak fysiske
endringer i vassdraget som fglge av erosjonssikring, men disse tiltakene vil ikke pavirke vassdraget i
den grad at miljgtilstand forringes.
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7.8 Kulturarv

Kulturarv omfatter spor etter menneskers virksomhet giennom historien knyttet til kulturminner,
kulturmiljger og kulturhistoriske landskap. Temautredning kulturarv fglger planforslaget (UNA-00-A-
200086, jf. dokumentoversikt).

Ny avgrening Qstre linje 11.06.2026
KU verdisetting = .c--a-. Plangrense
Kulturarv Uten betydning
- Noe verdi 4
verdi [ Middels verdi A
® [ Stor verdi
I Sveert stor verdi 0 250 500 1000 m
L 1 1 1 1 1 1 J

Figur 7-10: Kulturarv; verdikart med inndeling i delomrader (Kilde: Temautredning kulturarv,
UNA-00-A-20006).

Planomradet er preget av jordbruksdrift og de gode dyrkingsforholdene har bidratt til & forme
forhistorien i Follo. P& moreneryggene finnes de opprinnelige urgardene. Den faste bosettingen i Follo
kan fares tilbake til farromersk jernalder (ar 500 fvt.). Vanligvis vil de gardene som er starst i
utstrekning og har hayest bruksverdi, ogsa veere de eldste i et bosettingsomrade. | dagens
gardsbebyggelse er det 1700-tallets tunstruktur man ser rester av, mens den nye tiden vises gjennom
lave, maskintilpassede en-etasjes bygninger. Alle hus (med unntak for smie, kjone/stabbur og ildhus) i
Akershus ligger tradisjonelt samlet rundt apne, rektanguleere tun.

Kulturlandskapet Krakstad kirkested er et utvalgt kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse
(KULA) og er gitt sveert stor verdi for tema kulturarv. Dette er et sammenhengende kulturlandskap
med store landskapsmessige og kulturhistoriske verdier med sveert stor tidsdybde.
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Krakstad tettsted ligger sentralt i dette landskapet, like @st for kirkestedet. Krakstad tettsted vokste
fram etter at Jstfoldbanens Dstre linje ble anlagt sgrover fra Ski stasjon i 1882. Krakstad stasjon med
stasjonsbygning i sveitserstil er vernet. Stasjonsomradet ble totalfornyet i 2014. Stasjonsmiljget pa
Krakstad framstar i dag som et av de mest intakte i Follo, og har hgy verneverdi.

Vurdering av konsekvenser for kulturarv

Samlet sett er tiltaket vurdert & ha stor negativ konsekvens for kulturarv. Tiltaket, uavhengig av
alternativ, bergrer kulturmiljg med stor og sveert stor verdi. Ny jernbane medfarer store terrenginngrep
og skjeerer gjennom flere viktige delomrader for kulturarv. Ny trasé for Qstre linje gir store endringer i
det kulturhistoriske jordbrukslandskapet knyttet til Krakstad kirke og sammenhengen mellom gardene.

L1-alternativet er vurdert til & ha noe lavere konsekvens enn alternativ LO. Dette knyttes i hovedsak il
at senket linje gir noe mindre synlige tekniske installasjoner pa delstrekningen, lavere veifyllinger og
veibruer (Krakstadveien og Lgkenveien) ved Vang og Nordre Frogner, innenfor delomradene med
hgyest verdi for kulturarv.

Alternativ B vurderes samlet sett som klart bedre enn alternativ A for kulturminner og kulturmiljg.
Visuelt vil den lange skjaeringen bli oppdelt og mindre dominerende i kulturmiljget. Ny vegetasjon
knyttet til viltovergangen vil ogsa dempe synligheten av jernbanetiltaket. Jstensjgveien legges om og
far stgrre avstand til den store gravhaugen pa Haga. Alternativ B endrer likevel ikke
konsekvensgraden for tiltaket.

Tiltaket bergrer et stgrre antall automatisk fredete kulturminnelokaliteter direkte, og medferer negativ
visuell konsekvens i form av naerfgring til flere lokaliteter med automatisk fredete kulturminner. |
endelig reguleringsplanforslag er 30 automatisk fredete kulturminnelokaliteter sgkt frigitt, helt eller
delvis, mens 14 automatisk fredete kulturminnelokaliteter er foreslatt regulert til bAndlegging etter
kulturminneloven, helt eller delvis.

Ny avgrening Jstre linje har neerfering til gardstunene pa Nordre Kjglstad, Nordre Frogner, Sgndre
Loken, Vang og Sigtun.

Ved Nordre Frogner og videre gstover til Krakstad gar ny avgrening Qstre linje i daglinje innenfor et
nasjonalt viktig kulturhistorisk landskap (KULA).

Samlet sett gir alternativ L1 noe mindre negativ pavirkning i det kulturhistoriske landskapet enn
alternativ LO, men ikke nok til at dette alternativet far endret samlet konsekvensgrad. Samlet
konsekvensgrad for bade LO og L1 knyttes til direkte konflikt med automatisk fredete
kulturminnelokaliteter og ny jernbanelinje i et autentisk og sammenhengende jordbrukslandskap.

Aktuelle skadereduserende tiltak (tema kulturarv)
Planforslaget ligger i et omrade med svaert mange automatisk fredete kulturminner og gar gjennom et
kulturlandskap av nasjonal interesse (KULA).

Det er foreslatt en rekke skadereduserende tiltak i temautredning kulturarv (se temautredningen).
Mange av tiltakene gar ut pa a redusere eller unnga direkte inngrep i automatisk fredete kulturminner
som ligger neert inntil ny avgrening Jstre linje.

Det er ogsa foreslatt tiltak for a sikre hensyn til KULA-omradet best mulig. Blant annet kan det nevnes
at i omrader med hgye murer og skjaeringer/fyllinger vil skalte geoblokker, med gr@nn visningsflate
og stedegen vegetasjon, vises langt mindre enn tradisjonell mur og skjeering/fylling. Dette bar seerlig
vurderes med hensyn til L1-alternativet, for & fa sterst mulig virkning av & senke linjen i det
kulturhistoriske landskapet.
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7.9 Naturressurser

Naturressurser vurderes ut fra samfunnets interesser og behov for 8 ha ressursgrunnlaget tilgjengelig
for framtiden, bade som grunnlag for sysselsetting og verdiskaping og av hensyn til
samfunnssikkerhet. Fagtemaet omfatter bl.a. jordbruk, vann- og mineralressurser. | denne plansaken
har utredningen hovedfokus pa dyrka/dyrkbar mark, fordi andre naturressurstema ikke er til stede i
planomradet. Temautredning naturressurser fglger planforslaget (UNA-00-A-20007, jf.
dokumentoversikt).

Omréadet bestar av store sammenhengende arealer med dyrka mark. Omradet er relativt flatt, og
Iasmassene i omradet bestar av marine avsetninger, med innslag av morenerygger. Mesteparten av
landbruksjorda er klassifisert som stor verdi etter jordsmonnskartlegging fra NIBIO. Det dyrkes i
hovedsak korn pa arealene, ogsa noe grasproduksjon er observert i sesongen 2020.
Jordbruksarealene i omradet ligger i et omrade med stort press pa omdisponering av dyrka mark i
forbindelse med infrastrukturprosjekter (bl.a. E18) og utbygging til boligareal.

O e

S

Ny avgrening Jstre linje 11.06.2026
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Figur 7-11: Naturressurser; verdikart med inndeling i delomrader (Kilde: Temautredning
naturressurser, UNA-00-A-20007).

Vurdering av konsekvenser for naturressurser / dyrka mark

Samlet sett er tiltaket vurdert & ha stor negativ konsekvens for KU-temaet naturressurser. For
naturressurser ble samlet konsekvensgrad ved hegring hgsten 2025 vurdert til middels negativ
konsekvens. Ved tilleggsharing varen 2026 ble konsekvensgraden satt til stor negativ konsekvens pa
grunn av gkning i det midlertidige beslaget av dyrka mark, samt omfanget av jordflytting til nydyrking
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Figur 7-12: Oversiktsillustrasjon av arealer som inngar i beregning av permanent beslag. Gul
farge er permanent beslag av arealer med fulldyrka jord, grenn farge er permanent beslag av
skogsarealer. Stiplet linje er plangrensen. Forskjeller i permanent arealbeslag mellom
alternativene er begrenset, og framgar av beskrivelsen (figur 7-13 viser illustrasjon av
midlertidig beslag).

pa allerede dyrkbar jord. Tiltaket, uavhengig av alternativ, bergrer dyrka mark av stor verdi, bade i
forbindelse med ny jernbane, omlegging av lokalveier m.m., og midlertidige anleggsomrader.

For alternativ LO er det beslag av ca.148 daa dyrka mark. For alternativ L1 er det beslag av ca.140
daa dyrka mark. | tillegg kan totalt i stgrrelsesorden 35 daa med dyrka mark (likt for begge

alternativer) trolig vaere mindre aktuelle & drive grunnet stgrrelsen av restarealet (mindre enn 15 daa).

| tillegg er det et varig beslag av ca. 72 daa dyrkbar skog. Beregnet midlertidig arealbeslag i
anleggsperioden er i stgrrelsesorden 625 dekar dyrka mark. (Tall for arealbeslag oppgitt i
temautredning naturressurser avviker noe fra tallene oppagitt her i den endelige planbeskrivelsen, pa
grunn av endringer i prosjektet som ikke er oppdatert i temarapportene.)

Regulert areal er relativt likt for begge alternativ, og arealbeslaget mht. dyrka mark i de to
alternativene LO/L1 skilles med i starrelsesorden 10 daa. Forskjellen i arealbeslag felger av noe
mindre «fotavtrykk» i alternativ L1, som felge av at banen er senket pa en delstrekning.

Prosjektet foreslar arealer til nydyrking, men utenfor den formelle avgrensningen til
reguleringsforslaget. Generelt veier de negative konsekvensene av direkte arealtap av dyrka mark
tyngre enn de positive virkningene av nydyrking av dyrkbar mark, selv om nydyrking gker verdien og
er generelt positiv for konsekvenstema naturressurser. Arealtap av dyrka mark oppveies ikke av
tilsvarende areal med nydyrking, fordi det tar tid & oppna samme kvalitet pa nydyrkingsarealene som
de som blir permanent beslaglagt.

En del av arealene som er foreslatt for nydyrking, med tilfgrsel av matjord fra omdisponerte omrader,
er angitt som dyrkbare omrader i kartlgsningen Kilden (NIBIO). Beslag av dyrkbar jord regnes ikke
med i regnskap over arlig tap av matjord, men vern av dyrkbar jord er de siste arene styrket som en
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Figur 7-13: Oversiktsillustrasjon av arealer som inngar i beregning av midlertidig beslag. Gul
farge er midlertidig beslag av arealer med fulldyrka jord, gronn farge er midlertidig beslag av
skogsarealer. Stiplet linje er plangrensen.

del av nasjonal jordvernstrategi. Dette omfatter at omdisponering av dyrkbar jord skal synliggjares, i
tillegg til omdisponering av dyrka jord. Dette gjelder bade nye planprosesser og tidligere
planprosesser som enda ikke er utbygd.

Det vil vaere mulig & drive dyrka mark under jernbanebru nord for Jstensjgvannet, men det vil trolig
veere noe negativ pavirkning av skyggevirkninger av brua.

Oppdyrking av framtidig nedlagt del av eksisterende Dstre linje vil bidra positivt for tema
naturressurser (se naermere omtale av skadereduserende tiltak, under). Tilbakefgring av dyrka mark
langs nedlagt jernbane er del av prosjektet, men inngar ikke i KU-utredningen da det ligger utenfor
den formelle avgrensningen til reguleringsplanen.

Aktuelle skadereduserende tiltak (tema naturressurser)

Skadereduserende tiltak for naturressurser er i stor grad knyttet til handtering av jorda og a ta vare pa
jordressursen, slik at den fortsatt kan brukes til matproduksjon i framtida. Temarapport naturressurser
utdyper skadereduserende tiltak som inngar i planforslaget og tiltak som foreslas i tillegg.

Et viktig kompenserende tiltak som inngéar i prosjektet, men som ikke er del av denne
reguleringsplanen, er a tilbakefare til jordbruksareal pa den delen av eksisterende Jstre linje som skal
nedlegges og er aktuell for tilbakefaring til dyrka mark. Oppdyrking av nedlagt jernbane vil kunne
utgjere i starrelsesorden 60 dekar dyrka mark, og vil kunne bedre arrondering og tilkomst for enkelte
eiendommer langs dagens jernbanelinje. Oppdyrking av nedlagt bane sikres i denne
reguleringsplanen gjennom eget rekkefglgekrav i planbestemmelsene.

For & begrense faren for at sma restarealer (mindre enn 15 dekar) gar ut av drift, kan
jordskifte/makeskifte vaere aktuelt. Dette ma i tilfelle dreftes neermere med aktuelle grunneiere samt
landbruksmyndighetene.
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7.10 Arealbeslag av matjord og tilbakefering til dyrka mark

Totalt permanent arealbeslag dyrka mark er i starrelsesorden 140-150 dekar fulldyrka mark
(varierende med alternativ). | tillegg er det et varig beslag av ca. 72 daa dyrkbar skog. Arealbeslaget
er beregnet ut fra areal avsatt til samferdselsformal (jernbane og vei) i reguleringsplanen. Beregnet
midlertidig arealbeslag i anleggsperioden er i starrelsesorden 625 dekar dyrka mark. Bane NOR
foreslar derfor flere tiltak for & kompensere for bade det midlertidige og varige beslaget av dyrka mark.

7.10.1 Matjordplan, handtering av matjord og skogsjord

Tidlig i prosjektarbeidet ble det utarbeidet en mulighetsstudie for a kartlegge mulighetene for
kompensasjon og erstatning av beslaglagt dyrka mark. Som oppfelging ble det utarbeidet Matjordplan
(UNA-00-A-20015) som konkretiserer handtering av matjord, samt hvor beslaglagt matjord skal flyttes
til. Matjordplanen beskriver Bane NORs malsetting om null netto-tap av dyrka mark, samt hvilke tiltak
man vil giennomfgre for & na malet. Videre redegjer Matjordplan del 2 (UNA-00-A-20023) naermere for
mengder og strategi for flytting av jord. Dokumentene var en del av hgringen av reguleringsforslaget
hgsten 2025 (jf. dokumentoversikt), og er fortsatt tilgjengelige ved videre behandling av planen.

| 2026 er matjordplanen fulgt opp av Fagrapport handtering av matjord og skogsjord (UNA-00-A-
16750, jf. dokumentoversikt). Hensikten med rapporten er a vise hvordan bergrte jordressurser,
matjord og @vrig vegetasjonsjord kan ivaretas gjennom handtering og flytting, basert pa gjennomfarte
feltundersokelser og erfaringsdata fra lignende infrastrukturprosjekter. Fagrapporten utdypes med
detaljer i Jordkartleggingsrapport (UNA-00-A-16742, jf. dokumentoversikt).

Det er utarbeidet oversikt over mengde uttak av jord per eiendom, fordelt pa jordbruks- og skogsareal,
og fordelt pa A- og B-sjikt. A-sjiktet ligger averst og er det som kalles matjordlaget (ploglaget). Under
dette ligger B-sjiktet, som er et forvitret undergrunnlag med jordstruktur og rotutvikling. | tillegg er det
et C-sjikt, som er et undergrunnlag med ubetydelig strukturutvikling og uten rotutvikling.

Prinsipper for handtering, lagring og tilbakefaring:

e Alljord skal tas av og legges ut sjiktvis (A- og B-sjikt) med gravemaskin, ikke bulldoser.
Jord skal kun handteres nar den har passende fuktighet for @ unnga strukturkollaps.
Lagring av jord skjer i ranker, med tiltak mot erosjon og ugras (tilsaing, slatt).

Ved tilbakefgring skal jord legges ut stripevis og massene luftes ved behov.

Det er viktig & unnga innblanding av stein og & sikre god vannhandtering.

Det er satt av arealer for lagring av matjord, bade innenfor reguleringsplanens avgrensning og utenfor
(arealer utenfor er i tilknytning til jernbanelinje som skal nedlegges).

Bruk av matjordressursen vurderes etter falgende prinsipper (jf. planbestemmelse pkt. 2.11):
1. Istandsetting av midlertidige bygge- og anleggsomrader.

2. Tilbakefering av dagens Jstre linje til dyrka mark.

3. Nydyrkingsarealer utenfor planomradet.

4. Tiltak for & fremme landbruksdriften p4 eiendommene som er bergrt av utbyggingen.

Prosjektet foreslar arealer til nydyrking (jf. kartillustrasjoner i figur 7-14 til 16):
o Tilbakefgring til landbruksareal pa nedlagt jernbane er sikret gjennom rekkefglgebestemmelse il
reguleringsplanen, og kan utgjere i starrelsesorden 60 daa.
e Bane NOR er i dialog med grunneiere utenfor planomradet med sikte pa nydyrking av
skogsarealer. Prosjektet vil etablere en ordning med tilskudd til nydyrking. To arealer er aktuelle:
o Areal ved Nordre Lgken gard, brutto ca. 135 daa, reelt mulig nydyrkingsareal i
storrelsesorden 30-100 daa (en betydelig andel av arealet er dyrkbar jord).
o Areal ved QOstre Kjglstad gard, ca. 80 daa (en betydelig andel av arealet er dyrkbar jord).

| sum kan mulige nydyrkingsarealer utgjere i stgrrelsesorden 170-240 dekar, dvs. mer enn det
permanente arealbeslaget av dyrka mark. En betydelig del av nydyrkingen vil vaere pa skog som er
kategorisert som dyrkbar jord.
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Figur 7-14: Foreslatte nydyrkingsomrader markert med merk grenn farge i kartet, sammenstilt
med reguleringsforslaget for ny avgrening @stre linje.

Figur 7-15: lllustrasjon av mulig Figur 7-16: lllustrasjon av mulig

nydyrkingsomrade i Kjolstadskogen ved @stre nydyrkingsomrade ved Nordre Lgken
Kjelstad gard (jf. oversikt i figur 7-14). Arealet er gard (jf. oversikt i figur 7-14). Arealet er
ca. 80 daa. Det anslas at hele arealet kan totalt ca. 135 daa. Det anslas at reelt
nydyrkes. nydyrkingsareal er i storrelsesorden 30-

100 daa.
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Arealbeslag dyrka mark i alternativ L1 sammenlignet med alternativ LO

Pa en delstrekning (Hagelund-Sigtun) inneholder planforslaget alternativer for tverrprofilet for
jernbanen, det vil si om jernbanen kan legges lavere i terrenget pa denne delstrekningen. Med hensyn
til arealbeslag for dyrka mark har dette betydning nar det gjelder veikryssingene Krakstadveien (fv.
1368) og Lekenveien (fv. 1370), der veiene vil krysse i bru over jernbanen.

| LO-alternativet gj@r heyden pa jernbanen at veibruene for Krakstadveien og Lekenveien heves en del
i forhold til terrenget, og veifyllingene inn mot bruene gjer at arealbeslaget pa disse punktene blir
betydelig, selv om det er en begrenset del av tiltaket. | L1-alternativet senkes jernbanelinjen, slik at
veibruene for Krakstadveien og Lakenveien kan senkes tilsvarende, med den fglge at veifyllingene inn
mot brukryssingene — og tilsvarende arealbeslaget til dyrka mark — blir mindre.

Det anslas at det reelle arealbeslaget til vei pa dyrka mark blir i stgrrelsesorden 10 dekar mindre i L1-
alternativet sammenlignet med LO, pa grunn av lavere veibruer og reduksjon av stgrrelsen pa
veifyllinger inn mot veibruene. En senket jernbanelinje vil ligge dypere i terrenget, og vil - avhengig av
utforming av skjaeringer - kunne medfgre noe mer arealbeslag langs jernbanen, men det vurderes at
dette har mindre betydning holdt opp mot arealbeslaget il vei.

7.10.2 Oppdyrking av dagens Dstfoldbanens Ostre linje fra Krakstad til Ski ost

Nar ny avgrening Jstre linje apner for trafikk vil dagens QDstre linje, fra Krakstad til Dynamitveien gst
for Ski, gjgres om til dyrka mark. Oppdyrking av eksisterende Qstre linje er anslatt til & kunne utgjere i
sterrelsesorden 60 dekar dyrka mark. Dette er ikke en del av denne reguleringsplanen, men inngar i
utbyggingsprosjektet (jf. omtale og illustrasjon i kap. 6.2.6).

| videre arbeid med matjordhandteringen i prosjektet vil det gjennomferes prosjektering av nytt terreng
for ny dyrka mark pa eksisterende Qstre linje. Det vil giennomfgres mer detaljerte innmalinger av
eksisterende terreng. Eksisterende kulverter og jordbruksdren under jernbanen vil kartlegges og
legges inn i prosjekteringsgrunnlaget.

Det vil videre lages en oppdyrkningsplan for utfgrelsen av nydyrkingen langs eksisterende Jstre linje.
Det vil ogsa sendes inn sgknad om nydyrking av eksisterende @stre linje. Som en del av dette
anbefales det & gjennomfgre kartlegging av naturmangfold langs kantsonen av eksisterende Jstre
linje, i tillegg til kartlegging av fremmede arter.

P4 areal der prosjektet beslaglegger matjord vil det gjennomfares kartlegging av fremmede arter og
planteskadegjgrere, samt kartlegging av jordsmonndybde og jordart. Flere eiendommer er registrert
som infisert med floghavre. Disse dataene er til dels gamle, og det vil bli gjennomfart en ny
kartlegging. Denne informasjonen er ngdvendig for en videre faglig basert planlegging av
handteringen av dyrka mark i prosjektet. Flytting av jord mellom eiendommer som har floghavre,
krever dispensasjon fra floghavreforskriften.

7.10.3 Tilskudd til nydyrking

Bane NOR har en ambisjon om null netto tap av matjord, og arbeider for @ minimere pavirkning pa
dyrka mark som fglge av jernbaneutbygging. Etablering av ny trasé for Jstre linje medfarer inngrep i
dyrka mark. Det er teknisk og skonomisk ikke mulig & fullt ut unnga beslag i dyrka mark. Falgelig er
det vurdert ulike avbgtende og kompenserende tiltak.

Flere andre samferdselsprosjekt har etablert en tilskuddsordning for a stimulere til nydyrking, der
hensikten er & kompensere det samfunnsmessige tapet av dyrka jord.

Bane NOR har vurdert disse Igsningene, og har besluttet a prgve ut en annen variant. | den nasjonale
jordvernstrategien, som Stortinget vedtok i 2021, ble det besluttet at man skulle viderefgre arbeidet
med a prgve ut avbgtende og kompenserende tiltak i samferdselsprosjekter.

| dette prosjektet ansker Bane NOR a prave ut et opplegg der det blir gitt et tilskudd til nydyrking i

naeromradet. Gjennom dialog med aktuelle grunneiere har man kommet fram til arealer som egner
seg til nydyrking der grunneieren selv kan vaere villig til & gjennomfgare tiltaket. For a stimulere til at
dette faktisk blir gjiennomfgrt vil det bli gitt et tilskudd pa inntil 25.000 kr/dekar. Neermere vilkar om

dette skal avklares i egne avtaler, men en forutsetning er at nydyrkingen faktisk blir gjennomfart.
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Gjennom dette forsgket vil man hgste erfaring med nydyrking i naeromradet av tiltaket, som kan
nyttiggjare seg overskuddsjord fra anleggsarbeidet til jordforbedring. Videre kan det vaere positivt i seg
selv at ressursgrunnlaget for jordbruksdrift blir opprettholdt lokalt.

Nydyrking av dyrkbar jord har den naturlige konsekvens at arealet med dyrkbar jord blir redusert. Et
alternativ er felgelig a flytte overskuddsjord fra anleggsarbeid til impediment (grunnlendt mark / bart
fiell). Slike tiltak er sveert kostbare, og reiser flere andre problemstillinger. Eksempelvis kan slik
jordflytting bergre arealer som har stor verdi for naturmangfold, kulturminner eller friluftsliv. Bane NOR
er avventende til & dyrke opp impedimenter i sine samferdselsprosjekter.

7.11 Myrlokalitet

Ny jernbane vil bergre en myrlokalitet \&
nord for Haga. Myra er skogbevokst, Nl

delvis drenert, og framtrer ikke som myr i LS Hagelund
dag. Det er visse uklarheter i SN -
registreringer i databasegrunnlaget —
lokaliteten er ikke klassifisert som myr i
arealressurskartet AR5 (NIBIO), som
vektlegger produksjonsgrunnlaget for jord-
og skogbruk, men er vist som myr i digitalt
markslagskart, DMK (historisk datasett).
DMK var tidligere markslagsfolien for
gkonomisk kartverk og ble erstattet av
arealressurskartet AR5 i 2007, og er ikke
oppdatert siden.

Tidligere ble det prosjektert utskifting av

myrmassene der jernbanetiltaket bergrer
myra, og stgping av en vanntett Haga
konstruksjon. | planforslaget ved offentlig

ettersyn var det ogsé foreslatt et - - -
masselager som ville bergre Figur 7-17: Myrlokalitet nord for Haga (Kilde: NIBIO).

myrlokaliteten. lllustrasjon av hvor ny jernbane vil krysse over
myrlokaliteten pa brukonstruksjon.

| revidert/endelig planforslag er

masselageret tatt ut av planen, delvis pa grunn av nye vurderinger om grunnforhold. Det er na planlagt
en brukonstruksjon der jernbanen krysser over myra (jf. omtale og illustrasjon i kap. 6.2.5), for a
begrense inngrepet i myra mest mulig. Det anslas derfor na at det ikke blir CO2-utslipp av betydning
fra myra.
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7.12 Trafikale forhold og konsekvenser for veinettet

Fylkesveier

Tiltaket bergrer tre fylkesveier; Asveien (fv. 152) samt g/s-veien parallelt med Asveien, Krakstadveien
(fv. 1368) og Lakenveien (fv. 1370). Veiene har fglgende estimat for dagens trafikk (ADT,
arsdegntrafikk) pa de punktene der ny avgrening Jstre linje krysser fylkesveiene:

Tabell 7-1: Trafikkmengder der ny avgrening @stre linje krysser fylkesveier (2025-tall) (Kilde:
Vegkart, Statens vegvesens nasjonale veidatabase).

Fylkesvei Trafikktall (ADT, arsdggntrafikk) Tungtransportandel
Fv. 152 Asveien 6.880 8 %
Fv. 1368 Krakstadveien 2.200 6 %
Fv. 1370 Lgkenveien 2.410 7%

Ny avgrening @stre linje krysser i jernbanebru over Asveien (fv. 152), som ikke endres eller legges
om. Krakstadveien (fv. 1368) og Lekenveien (fv. 1370) far ikke endret trasé og krysser pa ny bru over
jernbanen.

Jernbanetiltaket vil ikke fgre til endringer av trafikkmengdene eller vesentlige endringer av
trafikkforholdene pa fylkesveiene i ferdig situasjon. Det vil veere mindre omlegginger av bergrte
atkomster til eiendommene ved disse punktene.

Trafikkavviklingen pa disse veiene pavirkes midlertidig under anleggsgjennomfgringen. Ny avgrening
Jstre linje-prosjektet vurderer om Krakstadveien og Lakenveien kan stenges separat i
anleggsperioden - dvs. at Krakstadveien er apen mens Lgkenveien stenges/bygges og vice versa - i
stedet for at det bygges midlertidige veier i forskjgvne traséer under anleggsgjennomfagringen.

Se for gvrig delkapittel med omtale av bygge- og anleggsperioden (kap. 7.16).

Lokalveier
Lokalveier som bergres er @stensjaveien, Folloveien og en atkomstvei til Asveien.

Jstensjgveien legges om der den krysser ny avgrening Jstre linje. | alternativ A vil den flyttes ca. 250

m vestover i ny trasé under jernbanen, men vil fa uendret koblingspunkt med Krakstadveien (fv. 1368).

| alternativ B vil Ostensjgveien opprettholdes i tilneermet samme trasé som i dag, men den vil legges
pa en brukonstruksjon over banen der hvor disse krysser hverandre. Den nordre delen av
Jstensjgveien brukes mest i rekreasjonsgyemed, og i tillegg som landbruksatkomst. Alle
eiendommene i Ostensjgveien har hovedatkomst serfra, fra E18 Askimveien.

Det bygges en ny driftsvei fra Vestre linje som kobles pa den eksisterende atkomstveien/lokalveien
Folloveien, i boligomradet pa Follogrenda ved Ski. Driftsveien skal ogsa veere landbruksatkomst, i
tillegg til at den vil ha funksjon som turvei. Dette vil fungere som erstatning for dagens
turveiforbindelse over Vestre linje, som brytes. Det ventes ikke at dette vil fgre til vesentlig mer trafikk i
Folloveien, siden den kun vil benyttes sporadisk som driftsatkomst til jernbanen eller
landbruksatkomst, men den vil bli trafikkert av tyngre kjgretayer. En del av Folloveien ma derfor
oppgraderes pa en strekning for & vaere dimensjonert for starre kjgretgy.

Det er planlagt etablert ny/endret landbruksatkomst som delvis skal bruke felles atkomstvei til boligene
pa Kjglstadhegda fra Asveien. Dette er pa grunn av at en landbruksatkomst i omradet méa legges om
ved anleggelse av ny avgrening Jstre linje.
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7.13 Stoy
Metodikk

Det er utredet stoymessige konsekvenser av planforslaget. Det er lagt til grunn T-1442/2021
Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging, sammen med tilhgrende veileder M-2061
utarbeidet av Miljgdirektoratet. Stayberegningene er utfart etter nordisk beregningsmetode for

jernbanestgy, industristay og veitrafikkstgy. Dimensjonerende jernbanetrafikk er i henhold til planlagt

ny rutemodell for jernbanen (R2027). Det er vurdert om det blir bygninger med stgyfglsom bruk med
fasade i gul eller rgd stgysone.

Temautredning sty (UNA-00-A-20011, jf. dokumentoversikt) falger planforslaget. Under gis et
sammendrag av stgyutredningen.

Hovedresultater fra stoyutredningen — jernbanestoy

Ingen boliger vil ligge i gul eller rad steysone som felge av jernbanestgy fra ny avgrening Jstre linje.
For jernbanestay er det kun sma forskjeller mellom alternativ LO og alternativ L1.

Hovedresultater fra stoyutredningen — veitrafikkstoy

| LO-alternativet av ny avgrening @stre linje gar jernbanelinjen sapass hayt at veibruer som krysser
over jernbanen ma heves i forhold til terreng. Som falge av omlegging av Krakstadveien (fv. 1368) i
bru over jernbanen vil to boliger ligge i gul sone for veitrafikkstgy. Som falge av omlegging av
Lokenveien (fv. 1370) i bru over jernbanen vil én bolig ligge i gul sone for veitrafikkstgy.
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Jernbanetrafikk: Veitrafikk:
Stavniva: Steyniva (Lden)
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Figur 7-18: Oversiktsillustrasjon (alternativ L0) for beregning av stey (bade jernbanestoy og
veitrafikkstoy). Stoysoner Lqen beregnet 4 meter over terreng. Stiplede rammer angir utsnitt
under mht. veitrafikkstgy (bade alt. LO og L1) (Kilde: Temautredning stey, UNA-00-A-20011).
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| L1-alternativet gar jernbanelinjen lavere, og veibruene for Krakstadveien (fv. 1368) og Lgkenveien
(fv. 1370) krysser over jernbanen naermere terreng. Sammenlignet med LO brer veitrafikkstayen seg
noe mindre. Som fglge av omlegging av Krakstadveien i bru over jernbanen vil to boliger ligge i gul
sone for veitrafikkstay. Ved Lgkenveien vil det ikke vaere boliger i gul stgysone.

Se naermere omtale og illustrasjoner under.

Veitrafikkstoy — alternativ L0

Tiltaket medfgrer gkning av stey fra veitrafikk der Krakstadveien og Lakenveien krysser i bru over ny
jernbane. Hovedarsaken til gkningen i stayniva er terrengendringer og at veibanen heves

sammenlignet med eksisterende vei.
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Figur 7-19: Utsnitt veitrafikkstoy for alternativ L0, ved
Krakstadveien (fv. 1368) (jf. oversiktsillustrasjon i figur
7-18). Stoysoner Lgen fra veitrafikk beregnet 4 meter
over terreng.
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Figur 7-20: Utsnitt veitrafikkstoy for alternativ L0, ved
Lokenveien (fv. 1370) (jf. oversiktsillustrasjon i figur 7-
18). Staysoner Lqen fra veitrafikk beregnet 4 meter over
terreng.

Omlegging av Krakstadveien (fv. 1368) i
bru over ny avgrening @stre linje vil
medfgre at to boliger (Krékstadveien
96A og 96B) blir liggende innenfor gul
stoysone og far et gkt stgyniva med 2-5
dB, pa mest stgyutsatte fasade, se figur
7-19. En eventuell stayskjerm inne pa
eiendommen vil ha best effekt for
stgyskjerming sammenlignet med en
stgyskjerm langs veien, dette fordi
boligene ligger plassert pa en liten
hayde.

Omlegging av Legkenveien (fv. 1370) i
bru over ny avgrening Qstre linje vil
medfare at én bolig (Lakenveien 36B)
blir liggende like innenfor gul staysone i
LO-alternativet, og far et gkt steyniva
med 1-2 dB, se figur 7-20.




@stfoldbanen (Ski) -
(Sarpsborg) Dstre linje,
Ny avgrening QOstre
linje

Planbeskrivelse statlig reguleringsplan

Side: 109 av 130
Dok.nr: UNA-00-A-20002
Rev: 09A
Dato: 11.09.2026

Veitrafikkstgy — alternativ L1
= A | ] \"“\J\,\i N

/. Nordre
~ Frogner//
Y /N gard

\t

3 {Lden)]
> 55 dB
= 60 dB
= 65 dB

w
]
b
F}

= 70 dB

Figur 7-21: Utsnitt veitrafikkstoy for alternativ L1, ved
Krakstadveien (fv. 1368). (jf. oversiktsillustrasjon i figur
7-18). Stoysoner Lqen fra veitrafikk beregnet 4 meter
over terreng.

| L1-alternativet gar jernbanelinjen
lavere, veibruene for Krakstadveien og
Lgkenveien krysser over jernbanen
naermere terreng, og veifyllingene inn
mot brua blir mindre.

Sammenlignet med alternativ LO blir
spredningen av veitrafikkstgyen
annerledes fordi veibruene ligger
lavere. Tilsvarende som for LO vil likevel
to boliger langs Krakstadveien
(Krékstadveien 96A og 96B) ligge i gul
stgysone med gkt stayniva 1-2 dB, pa
mest stgyutsatte fasade, se figur 7-21.
Endringen i stgyniva skyldes i hovedsak
heving av veibane ved bru over ny
jernbanelinje, og mindre
terrengendringer.

| Lakenveien blir ingen boliger bergrt av veitrafikkstgy i L1-alternativet.

Stoykrav i forbindelse med gjennomfering

Reguleringsbestemmelsene til planen stiller krav om at grenseverdiene i T-1442/2021, retningslinje for
behandling av stgy i arealplanlegging, skal ivaretas ved gjennomfgring. Det vil bli foretatt nye
beregninger og vurderinger om stgy i giennomfgringsfasen, om eventuelt behov for avbgtende tiltak.

Vibrasjoner og strukturlyd

Beregninger og malinger viser at vibrasjoner fra ny avgrening @stre linje i boliger pa Nordre Kjglstad
trolig vil tilfredsstille grenseverdier for vibrasjoner gitt i NS 8176:2017, klasse C og anbefalte

grenseverdier for strukturstgy.

Med hensyn til boliger pa Nordre Frogner er vurderingen at krav for vibrasjon og strukturlyd vil bli
tilfredsstilt fordi boligene ligger pa fjell, og fordi det er mer enn 50 m fra nytt togspor.

Vurderingen er derfor at det ikke er behov for & gjennomfere vibrasjons- og strukturstgyreduserende
tiltak, verken pa Nordre Kjglstad eller pa Nordre Frogner. @vrige boliger ligger med enda starre

avstand til planlagt ny jernbane.

Reetablering av stoyskjerm ved eksisterende @stfoldbanen Vestre linje

Ved avgrening fra @stfoldbanens Vestre linje til ny Qstre linje, ser for jernbanetunnelen inn mot Ski
stasjon, vil deler av eksisterende stayskjerm matte rives. Skjermen vil reetableres pa hver side av
jernbanen, med minst samme lengde og hgyde som eksisterende stgyskjerm.

Endring av stgyniva fra @stfoldbanen Vestre linje ved ny avgrening @stre linje

Etter utbygging av ny avgrening Jstre linje vil det veere et noe hayere stgyniva ved boliger ved
jernbanetunnel inn mot Ski (sar for Folloveien), sammenlignet med en referansesituasjon i 2028. Ved
forutsetningen om at eksisterende stgyskjerm reetableres langs nye spor med minst samme hgyde og
utstrekning som i dag, vil eksisterende boliger ligge utenfor gul steysone for jernbanestay. Det vil
dermed ikke veere krav til & vurdere ytterligere stayskjermingstiltak.
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7.14 Samfunnssikkerhet

7.14.1 Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS)

Ved utarbeidelse av reguleringsplanforslaget er det gjiennomfart risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-
analyse) for ny avgrening Jstre linje. Analysen er utfert i trdd med veileder fra Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap (DSB), Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging, og
etterkommer plan- og bygningslovens krav om ROS-analyser ved all planlegging (jf. plan- og
bygningsloven § 4-3). ROS-analysen felger planforslaget (UNA-00-A-2004, jf. dokumentoversikt).

Risiko og sarbarhet for de aktuelle hendelsene er analysert ved bruk av eget analyseskjema.
Vurdering av sannsynlighet og konsekvens er basert pa erfaring fra tilsvarende tilfeller, statistikk og
faglig skjgnn. Risiko for den enkelte hendelse er fastsatt ved bruk av en risikomatrise med kategoriene
grenn, gul og rad risiko. For hendelser i rade omrader er risikoreduserende tiltak ngdvendig, for
hendelser i gule omrader ber tiltak vurderes, mens hendelser i grenne omrader innebaerer en
akseptabel risiko.

Resultater av analysen er oppsummert i tabellen under, med forslag til risikoreduserende tiltak.

Tabell 7-2: Oppsummering av ROS-analyse for ny avgrening @stre linje, med forslag til
risikoreduserende tiltak (Kilde: ROS-analyse, UNA-00-A-2004).

Ugnsket hendelse Risiko Forslag til risikoreduserende tiltak

Materielle
Liv/ helse | Stabilitet | verdier

Flom e  Prosjektere tiltak slik at banelegemet
blir liggende hayere enn hgyeste

beregnede flomniva.

Overvannsflom e  Prosjektere dreneringer og
overvannsanlegg slik at en far en rask

avrenning fra banelegemet.

Lasmasseskred e  Prosjektere tiltaket slik at
grunnstabiliteten sikres.

e Krav om kartlegging av skredfare for
det gjeres tiltak innenfor omrader
avsatt til faresone ras- og skredfare er
sikret i planbestemmelsene.

e Tiltak for & sikre stabile grunnforhold i
midlertidige anleggsomrader er sikret i
planbestemmelsene.

e  Formidle kunnskap om grunnforhold til
As kommune og Nordre Follo
kommune for & unnga at det tillates
tiltak utenfor planomradet som kan
pavirke omradestabiliteten.

Masseutglidning ved
nydyrking

e Utfare geotekniske undersgkelser og
prosjektere tiltaket ut fra eksisterende
grunnforhold.

Skogbrann e lvareta tilstrekkelig avstand fra
jernbaneanleggene til brennbar
vegetasjon.

e Sikre at brannvesenet har tilstrekkelig
tilkomst.

Brann i tog e  Rutiner for handtering av brann

(stans, varsling, slukking, evakuering
mv.).

o Sikre at brannvesenet har tilstrekkelig
tilkomst til trasé.

Ved oppfelging av foreslatte risikoreduserende tiltak vurderes risikoen a vaere akseptabel.
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7.14.2 Flom

Det gar flere bekkedrag gjennom planomradet for ny avgrening @stre linje. | Fagrapport VA og

hydrologi (UNA-00-A-16252, jf. dokumentoversikt) er det gjort en vurdering av i hvilke omrader der
anlegget kan veere flomutsatt eller pavirke flomforholdene, med utgangspunkt i aktsomhetskart fra

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE), jf. figur 7-22).
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Figur 7-22: Oversiktskart for ny jernbanetrasé, aktuelle vassdrag, NVEs aktsomhetssoner for

200-arsflom (lilla skravur), og brukonstruksjoner som krysser vassdrag (betegnet K004, K007,

K009, K011) (Kilde: Fagrapport VA og hydrologi, UNA-00-A-16252).

For den nye jernbanebrua over Jstensjgbekken (betegnet K004), som krysser mer enn 20 m over
vassdraget, er det vurdert at det ikke er behov for naermere flomanalyser. For nye brukonstruksjoner
ved kryssing av Engsbekken og sidebekk til Krakstadelva (betegnet hhv. KO07 og K009), samt for
ombygging/utvidelse av eksisterende jernbanekulvert for Krakstadelva (betegnet KO11), er det gjort

flomanalyser med simulering av vannhastighet og utbredelse ved 200-arsflom.

Flomanalysen legger til grunn at brukonstruksjonene E
dimensjoneres for 200-arsflom med klimafaktor p4 1,2 og -~
usikkerhetsfaktor pa 1,3 (Qam=1,2 x 1,3=1,56). < 1
Flomanalysen er oppdatert i forhold til tidligere
beregninger som forela i forbindelse med offentlig
ettersyn hgsten 2025. Det er na benyttet ny metodikk i
samsvar med bl.a. veiledere fra NVE (jf. hgringsuttalelse
fra NVE). | reguleringsbestemmelsene ved offentlig
ettersyn var det formulert krav om dimensjonering med
50 % sikkerhetsmargin (klimafaktor 1,5, som tilsvarer
Qudim=1,5), dvs. at tidligere krav til dimensjonering
ivaretas. Reguleringsbestemmelsen om
overvannshandtering er justert iht. begrepsbruk i ny
metodikk. Til orientering viser plankartene (kartserie 2)
hensynssone for flomfare (H320) basert pa NVEs

aktsomhetssoner, som generelt har noe starre
utbredelse enn de konkrete flomsimuleringene som er
utfgrt for dette prosjektet.

Figur 7-23: Oversiktskart for
simulering av 200-arsflom. Naermere
utsnitt er vist i figur 7-24, 7-26 og 7-27.
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Figur 7-24: Ny brukryssing over Engsbekken
(K007, jf. oversikt i figur 7-22). Simulering av
vannhastighet og utbredelse ved 200-arsflom

(Kilde: Fagrapport VA og hydrologi, UNA-00-A-

Figur 7-25: Sammenligning av opprinnelig
(overst) og justert bekkelgp for Engsbekken
der ny jernbane krysser i bru (Kilde:
Fagrapport VA og hydrologi, UNA-00-A-

16252). 16252).

Figur 7-24 viser simulering for 200-arsflom ved brukryssing over Engsbekken. Det er planlagt at
bekkelgpet justeres under jernbanebrua, slik at i stedet for & renne i rett linje pa skra under brua, med
det ene pilarfundamentet stikkende ut i elvelapet, gar bekken i to svinger og renner naermere vinkelrett
under brua, som vist pa figur 7-25. Dette er gjort for & skane pilarene og fundamentet, fordi
utstikkende konstruksjoner i vassdraget vil skape turbulens som kan fare til erosjon.

Hastighet Q200
m/s B 18-2.1
M <=0.2
BN 0.2-04
W 04-06
Bl 06-08
Bl 08-1.0
Bl 1.0-12
2-14

2

Figur 7-27: Ombygging/utvidelse av
eksisterende kulvert for Krakstadelva
(K011, jf. oversikt i figur 7-22). Simulering
av vannhastighet og utbredelse ved 200-
arsflom (Kilde: Fagrapport VA og hydrologi,
UNA-00-A-16252).

Figur 7-26: Ny brukryssing over sidebekk til
Krakstadelva (K009, jf. oversikt i figur 7-22).
Simulering av vannhastighet og utbredelse ved
200-arsflom (Kilde: Fagrapport VA og hydrologi,
UNA-00-A-16252).

Figur 7-26 viser simulering for 200-arsflom ved brukryssing over sidebekk til Krakstadelva. Her er det
ingen svinger i vassdraget, og flomvannet kommer ikke helt opp til pilarene.

Figur 7-27 viser simulering for 200-arsflom ved utvidet/ombygd kulvert ved eksisterende
jernbanekryssing (enkeltspor) over Krakstadelva, like nord for Krakstad stasjon. Ny jernbane
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(dobbeltspor) er planlagt i omtrent samme trasé som eksisterende jernbane pa dette punktet.
Oppstrems viser simuleringene at det blir oppstuving, og vannhastigheten blir noksa liten. Nedstrems
vil vannet ga rett inn i en krapp sving, og denne ma sikres. Stremningsforholdene og vannstandene
ved krysningen pavirkes sterkt av nedstrems forhold. De eksisterende veibruene ved Stasjonsveien,
utenfor planomradet ca. 300 m nedstrgms i Krakstad, har pavirkning pa vannstanden bade ved
jernbanekryssingen og langt oppstrems i vassdraget. Begrenset avledningskapasitet gjennom bruene
ved Stasjonsveien forarsaker bakvannseffekter, som kan forarsake lokale oversvemmelser. Lokale
stremningsforhold rundt jernbanekryssingen av Krakstadelva, som bredde, dybde og utforming av
innlgpet pa kulverten under jernbanen, har liten pavirkning pa vannstanden. | en tenkt fremtidig
situasjon kan det hende at veibruene ved Stasjonsveien rehabiliteres og kapasiteten gkes noe, som
kan bidra til & senke flomnivaene i vassdraget.

7.14.3 Grunnvann

Det er pa overordnet niva utarbeidet Hydrogeologisk fagrapport (UNA-00-A-10026, jf.
dokumentoversikt). Vurderingene er gjort pa bakgrunn av poretrykksmaélere benyttet for vurdering av
omradestabilitet, ingenigrgeologisk kartlegging av omradet, registreringer i GRANADA (nasjonal
grunnvannsdatabase), samt registreringer av naturtyper i Naturbase (Miljgdirektoratet).

| omradet er det generelt leirholdige Igsmasser med fa eller manglende regionale magasiner for
grunnvann. Det er lavt grunnvannspotensial. Grunnvannstanden ligger terrengnaert og varierer mellom
0,5 og 1 m under terreng i de ulike delomradene. Tiltaket antas ikke a pavirke eksisterende
grunnvannsbrgnner, men for deler av omradet vil tiltaket medfare en senkning av grunnvannsstanden
bade i anleggsfasen og ved drenering i den permanente situasjonen. Det vil giennomfares en
kartlegging av brgnner i planomradet i god tid far anleggsstart.

7.14.4 Grunnforhold

Det er utfgrt grunnundersgkelser for prosjektet i flere omganger siden planoppstart i 2019. Senest i
2025 ble det gjort supplerende grunnundersgkelser. Dette er redegjort for i Fagrapport geoteknikk
(UNA-00-A-16260, jf. dokumentoversikt).

Vurdering av omradestabilitet er dokumentert i Utredning omradestabilitet (UNA-00-A-10021), samt
supplerende vurderinger i Fagrapport omradestabilitet (UNA-00-A-16262, jf. dokumentoversikt).
Omradestabilitetsvurderingene er utfgrt i henhold til NVE-veileder 1/2019; Sikkerhet mot
kvikkleireskred. Vurderingene identifiserer faresoner i naerheten av de planlagte tiltakene.

Marin grense ligger pa rundt 215 moh. i planomradet. Kvarteergeologiske kart viser at det er marine
avsetninger i omradet, noe som betyr at det er potensial for forekomster av kvikkleire eller
sprgbruddsmateriale i starsteparten av prosjektomradet.

Utfgrte grunnundersakelser viser at grunnen i hovedsak bestar av marin leire. | lavtliggende omrader i
terrenget bestar i hovedsak grunnen av et gvre lag med terrskorpe med tykkelse pa rundt 2 meter
over blgt leire med sprgbruddsegenskaper. Lasmassemektigheten er typisk rundt 10-20 meter i de
lavtliggende omradene, men kan enkelte steder vaere betraktelig dypere. Hgyere opp i terrenget er
lasmassemektigheten lavere (typisk rundt 0-7 meter) og t@rrskorpeleiren har starre mektighet. Leiren i
hayereliggende omrader er typisk fastere og mindre sprga.

| forbindelse med etableringen av ny jernbane er behovet for omradestabiliserende tiltak vurdert.
Vurderingene konkluderer med falgende permanente behov:

o Erosjonssikring skal utfgres 3 steder; ved ny bru over Engsbekken, ved ny bru over sidebekk til
Krakstadelva, og ved utvidelse av eksisterende kulvert over Krakstadelva.

e Det er ikke behov for erosjonssikring langs Jstensjgbekken.

e Terrengavlastning av en skraning nordvest for Krakstadelva jernbanebru.

Utover de permanente tiltakene vil det vaere behov for midlertidige tiltak for & sikre omradestabilitet i
anleggsfasen. Typiske tiltak kan vaere & etablere motfyllinger eller a grave av terrenget for a minske
marktrykket.
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Det vil bli ngdvendig & etablere jernbanefyllinger og -skjeeringer i omrader med blgt og spre leire.
Stabiliteten til planlagte tiltak (spor, veier, konstruksjoner, permanent masselager m.m.) vil bli ivaretatt
i henhold til krav om lokalstabilitet.

Det er gjennomfgrt en vurdering av hvilke metoder som vil veere hensikismessige. Ettersom
lesmassene i prosjektomradet i hovedsak bestar av blgt til middels fast leire ma som regel bade
stabilitetsproblematikk og setningsproblematikk handteres samtidig. | utgangspunktet har bruk av
kalksementstabilisering blitt vurdert som det mest relevante geotekniske tiltaket. Det har blitt avdekket
et stort behov for kalksementstabilisering for & ivareta lokalstabilitet av planlagte fyllinger og
lesmasseskjaeringer. Det er imidlertid betydelig klimagassutslipp forbundet med bruk av kalksement til
grunnstabilisering. For & begrense behovet for kalksementstabilisering planlegges det i starre grad
bruk av motfylling og lette masser som stabiliserende tiltak. Dette krever imidlertid stgrre arealer i
anleggsfasen, som var noe av bakgrunnen for planutvidelsene foreslatt i forbindelse med
tilleggshgringen varen 2026. Enkelte steder er planavgrensningen trukket noe tilbake igjen, og her kan
det derfor bli noe mer bruk av kalksementstabilisering. Beskrivelse av stabiliserende tiltak for & ivareta
lokalstabilitet framkommer av Geoteknisk vurderingsrapport (UNA-00-A-10024), supplert av
Fagrapport geoteknikk (UNA-00-A-16260, jf. dokumentoversikt).
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Figur 7-28: Faresoner for omradeskred (flater fargelagt brunt) som er kartlagt i prosjektet
(Kilde: Utferte grunnundersokelser og geotekniske vurderinger, senest i 2025).

7.15 Kommunaltekniske anlegg

Hensynet til kommunaltekniske anlegg er omtalt i Fagrapport VA og hydrologi (UNA-00-A-16252, jf.
dokumentoversikt). Utbyggingen av banen vil krysse flere eksisterende vann-/ og avlgpsledninger
(VA-ledninger), og disse vil legges om. Der ny jernbane krysser VA-ledninger legges de i varergr.
Plassering av nye VA-ledninger er gjort i samrad med As kommune og Nordre Follo kommune.

Det er prosjektert et system for dreneringsvann og overvann langs den nye jernbanelinjen. | all
hovedsak skal det etableres en apen graft langs sporet for & handtere overvann som fares kontrollert
til kryssende bekk eller terreng. Dreneringsvann handteres med dreneringsledning iht. grunnforhold og
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grunnvann, i lukket system med frostsikring. Drensvann feres til sandfangskummer. | omradet mellom
Asveien (fv. 152) og Vestre linje skal bade overvann og drenering samles opp i infiltrasjonskummer
fordi det ikke finnes noen aktuell resipient for overvannet.

7.16 Klimagassbudsjett og klimaeffekt av arealbruksendringer

Det er utarbeidet et klimagassbudsijett for prosjektet, som viser et estimat for utslipp av klimagasser fra
material- og energibruk for utbygging, drift og vedlikehold av infrastrukturen. Klimagassbudsjettet
benyttes til & identifisere elementer/materialer som bidrar relativt mest til totale klimagassutslipp, og gir
innspill til miljgtiltak med stgrst reduksjonspotensial. Det er ogsa gjort en overordnet vurdering av
klimaeffektene av arealbruksendringer som fglge av tiltaket.

Klimagassbudsjettet revideres med visse mellomrom i planleggingen av prosjektet. Ved offentlig
ettersyn hgsten 2025 ble det redegjort for klimagassbudsjettet som forela pa det tidspunktet.
Klimagassbudsjettet revidert i 2026 etter justeringer og endringer i prosjektet. Temautredning
Klimagassbudsjett (UNA-00-A-16025, jf. dokumentoversikt) er tilgjengelig som grunnlag for
reguleringsforslaget..

Samlet klimagassbudsjett

Samlet klimagassutslipp for prosjektet ny avgrening Jstre linje er i seneste beregning (2026) anslatt til
omtrent 73.000 tonn CO2-ekvivalenter (CO2-ekv.). Det er sma forskjeller mellom alternativene
(anslaget varierer mellom ca. 74.000 tonn for alternativ LO og ca. 72.000 tonn for alternativ L1).
Beregningen er med anbefalte utslippskrav for materialer og med 50 % utslippsfrie anleggsmaskiner
og kjeretgy. Til sammenligning ble det til hagringsforslaget hgsten 2025 anslatt et samlet
klimagassutslipp pa ca. 100.000 tonn CO2-ekv. Arsaker til det reduserte anslaget er at det er lagt inn
anbefalinger om utslippskrav, samt at det er gjort prosjektendringer som forutsetter mindre bruk av
kalksement til grunnstabilisering, som er en stor komponent i klimagassbudsjettet.

Klimagassbudsjettet inkluderer utslipp fra felgende livsigpsfaser (parentes angir budsjettkode):
e Materialproduksjon (A1-A4)

Utbygging (A5)

Arealbruksendringer (A5 og B1)

Drift og vedlikehold av infrastrukturen (B1-B4)

Energiforbruk til drift av anlegget (B6)

Analyseperiode for beregningen er 50 ar, som er standard for infrastrukturprosjekter.
Klimagassbudsjettet skal revideres/oppdateres i senere faser av prosjektet (inkludert bygge- og
anleggsfasen).

Klimaeffekt av
materialproduksjon,
utbygging, drift og
vedlikehold

Figur 7-29 viser kakediagram
for bidrag fra ulike komponenter
til materialproduksjon og
utbygging (A1-A4 og A5), med
anbefalte utslippskrav.

Annet, 3,7 % Betongelementer, 2,2 %
Massetransport: diesel, slitasje, 2,8 %

Anleggsmaskiner: diesel, 8,2 % Plasstgpt betong, 15,9 %
Stal, annet, 1,5 %
/ Stal, armering og bolter, 7,8 %

Grus/pukk, 1,3 %

Kalksementstabilisering, 13,9 %

7

Stal, peler, 1,7 %

Stél, spennarmering, 2,5 %
| det oppgitte anslaget utgjar
materialproduksjon (A1-A4) ca.
35-40 % av prosjektets samlede
klimagassutslipp. De
materialene som gir stgrst
klimagassutslipp i prosjektet, er

Stél, spunt, 5,1 %

Bane: overbygning og IBT, 18,6 %

Sprengstoff og sprengning, 1 %

Figur 7-29: Fordeling av bidrag til klimagassutslipp fra

kalksement til
grunnstabilisering, betong, ulike
former av stal, samt skinner. Til
sammenligning med

materialproduksjon og utbygging (A1-A4 og A5) for ny
avgrening for @stre linje (alternativ L1/B), med anbefalte
utslippskrav. Klimaeffekt av arealbruksendringer er ikke
inkludert (Kilde: Klimagassbudsjett, UNA-00-A-16025).
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hgringsforslaget hgsten 2025 er andelen kalksementstabilisering vesentlig redusert. Utbygging (A5)
utgjer ca. 10-15 % av prosjektets samlede klimagassutslipp. Dette omfatter bidrag fra
anleggsmaskiner og massetransport, samt en sakalt «rundsum», som utgjer riving og fijerning av
eksisterende konstruksjoner og jernbaneinfrastruktur, samt anleggsveier og midlertidige veier. | tillegg
kommer drift og vedlikehold (B1-B6), som utgjer ca. 10-15 % av prosjektets samlede klimagassutslipp.

Klimaeffekt av arealbruksendringer

Klimagassutslipp fra arealbruksendring oppstar nar organisk materiale fra jord og biomasse (skog og
jordbruksareal) brytes ned og omdannes til klimagassutslipp. Totalt er det anslatt at
arealbruksendringer medfarer et klimagassutslipp pa ca. 27.000 tonn CO2-ekvivalenter, som utgjer i
starrelsesorden 35-40 % av prosjektets samlede klimagassutslipp (arealbruksendringer inngar i det
samlede anslaget pa ca. 73.000 tonn CO2-ekv.). Badde permanent og midlertidig beslag er inkludert i
estimatet. Det er sma forskjeller mellom alternativene.

| heringsforslaget hgsten 2025 ble det i tillegg gjort et grovt anslag pa utslipp av opp til 6.000 tonn
CO2-ekv. som felge av inngrep i en myrlokalitet. N& er det forutsatt at jernbanetiltaket bygges som en
brukonstruksjon over myra for & minimere inngrepet i myra, i tillegg er det tatt ut et permanent
masselager som delvis ville ha berart myrlokaliteten. Det anslas derfor na at det ikke blir CO2-utslipp
av betydning fra myra.

7.17 Bygge- og anleggsperioden

Delkapittelet beskriver midlertidige konsekvenser av planforslaget i bygge- og anleggsperioden; farst
en omtale av planlagt anleggsgjennomfering, deretter neermere omtale av planlagt massehandtering,
estimering av stgy i anleggsperioden, og planlagt miljgoppfelging i anleggsperioden.

7.17.1 Planlagt anleggsgjennomfering

Forelapig planlagt anleggsgjennomfgring er beskrevet i anleggsgjennomfagringsrapport for tiltaket,
som foreligger i en tidligere versjon (UNA-00-A-10005) og en revidert versjon fra 2026 (UNA-00-A-
16230, jf. dokumentoversikt). Ytterligere detaljering av planlagt anleggsgjennomfaring vil forega fram
til byggestart.

Hoveddelen av anleggsarbeidet vil veere arbeid som ikke bergrer eller pavirker jernbanespor i drift. For
denne delen av anleggsgjennomfgringen vil det vaere omfattende anleggsarbeid. Det legges til grunn
at ny avgrening Jstre linje bygges med vanlig anleggsutstyr. Dette inkluderer bulldoser, hjullaster,
gravemaskin, og alt av utstyr som kan kjgres med lastebil. For visse arbeider vil det brukes
spesialutstyr i form av blokkvogner, kranbiler, samt maskiner som kan brukes til skinnetransport,
sporvekseltransport- og handtering, ballasthandtering samt fundamentering og montering av
kontaktledningsmaster (KL-master). Det er behov for & heise inn betongelementer med kran ved
etablering av lasmassekulvert over Vestre linje i forbindelse med planskilt kryssing for en ny avgrening
til Ostre linje. For de farste fasene av arbeidet vil utstyret bli kjgrt med lastebil til anleggsplassen. For
sporbygging, sporvekseltransport og handtering samt arbeid med signalanlegg vil anleggstransport
kunne forega med skinnegaende kjgretay. Anleggsarbeidene vil koordineres med andre prosjekter
knyttet til Dstfoldbanen.

Figur 7-30 viser oversikt over anleggsarbeider pa strekningen. Tiltaket er delt inn i delstrekninger etter
type arbeid og tidsperiode for anleggsarbeid:

e A: Fra avgrening pa Vestre linje til Kjglstadhegda og Asveien, totalt ca. 3 km jernbanespor (begge
retninger) samt omlegging og reetablering av atkomstveier.

e B: Ostensjsbekken jernbanebru, som er ca. 650 m lang, fra Asveien til den omlagte @stensjgveien
over dalfgret med Jstensjgbekken.
C1: Ca. 2,7 km dobbeltspor, fra Ostensjaveien til og med Krakstad stasjon.
C3: Arbeider i forbindelse med den delen av eksisterende Jstre linje som skal nedlegges.

Arbeidene er forelgpig delt inn i anleggsfaser, som delvis kan paga parallelt. Total varighet av alle
fasene er estimert til omtrent 5 ar.
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Eksisterende
Dstre linje

Delstrekning C1

Figur 7-30: Oversikt over planlagte anleggsarbeider og delstrekninger etter type arbeid
(Kilde: Rapport om anleggsgjennomfgring, UNA-00-A-10005).

Forelgpig planlagt avvikling av anleggstrafikken:

e Salangt det er mulig vil anleggstrafikk gjennom Ski sentrum, og nordfra pa Krakstadveien,
unngas.

e Massetransport vil ikke forega gjennom Ski sentrum.

e Anleggsatkomst for delstrekning A planlegges fra tre steder pa fv. 152 Asveien; eksisterende
driftsvei vest for Nordre Halstad gard, ved Nordre Kjolstad gard, og ved Jstre Kjglstad gard.
Planlagte anleggsveier med atkomst fra Jstre Kjalstad gard skal ikke benyttes for massetransport
til permanent masselager pa Kjglstadhagda (jf. regulerings-bestemmelsene).

e For delstrekning B - Ostensjgbekken jernbanebru - planlegges atkomst til vestre landkar fra
omradet ved Nordre Kjglstad gard. Fra gstlig landkar planlegges atkomst via Krakstadveien og
omlagt/ ny Jstensjgvei.

e For delstrekning C1 planlegges anleggsatkomster sgrfra via Krakstadveien (fv. 1368) og
Lgkenveien (fv. 1370).

e For delstrekning C3 — ved Krakstad - tilstrebes det & minimere anleggskjaring i tettstedet, slik at
anleggsatkomst primeert blir via Lgkenveien (fv. 1370), selv om det vil vaere behov for noe tilkomst
til Krakstad stasjon. Da brukes tilkomst via Stasjonsveien til Krakstad stasjon og fra Midsemveien
og via en anleggsvei pa gstsiden av stasjonen til Krakstadelva.

For bygging av bruer over ny avgrening Qstre linje for Krakstadveien (fv. 1368) og Lakenveien (fv.
1370) vil prosjektet sake & unnga a bygge midlertidige veier (interimsveier) i anleggsperioden for &
minimere pavirkning pa dyrka mark, samt for & unnga kostnadskrevende Igsninger med
grunnstabilisering. Behov for midlertidig omkjering avklares med veieier (fylkeskommunen).

7.17.2 Massehandtering / massebalanse

Det foreligger massehandteringsplan for prosjektet (Massehandteringsplan, UNA-00-A-16231, jf.
dokumentoversikt), sist revidert juni 2026. Under fglger et sammendrag. Massehandteringsplanen har
veert revidert i lepet av planutarbeidelsen, og er endret siden massehandteringsplanen som var
tilgjengelig ved offentlig ettersyn hasten 2025. Massehandteringsplanen skal ytterligere revideres
senere i planleggings- og byggeplanfasen, for a inkludere mer detaljert kunnskap.
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Massehandtering, generelt

Det tilstrebes stgrst mulig grad av gjenbruk av masser i prosjektet. Overskudd av lasmasser som ikke
kan anvendes i prosjektet og overskudd av masser fra nedleggelse av eksisterende bane anbefales
lagret innenfor prosjektets planomrade i sa stor grad som mulig. Resterende plass pa masselagre i
prosjektet anbefales a benyttes til a lagre overskudd av bergmasser. Overskudd av bergmasser som
er av god nok kvalitet til & selges, eller ikke far plass pa de permanente masselagrene, anbefales a
fraktes til pukkverk.

Nar det gjelder de gverste lagene for dyrket mark og skogsjord som beslaglegges permanent, vil disse
massene benyttes til nydyrking, forbedring av dagens jord i naerliggende omrade, revegetering av
masselagringsarealer eller andre jordbruksformal i naerheten. Et sentralt omrade for tilbakefaring er
eksisterende bane som skal nedlegges.

Vurdering av massebalanse i prosjektet

| tabellene under er det benyttet regneenheten prosjektert anbrakte masser (pam3). Anbrakte masser
er mindre kompakte (har noe stgrre volum, avhengig av type masse) enn faste masser som tas ut i et
prosjekt.

Det er na planlagt to omrader for permanent masselager; ett mellom jernbanesporene ved
Kjalstadhagda, og ett like sgr for ny jernbane ved Jstensjgveien, nord for Haga gard. Omradene for
permanent lagring av overskuddsmasser er utredet som del av konsekvensutredningen. Et tidligere
planlagt masselager nordgst for Haga ble tatt ut av planen i forbindelse med tilleggsharing varen
2026. Se naermere beskrivelse av de planlagte masselagrene i kap. 6.2.3. | tillegg er det andre arealer
i anlegget der masser kan benyttes. Kapasitet for permanent lagring av overskuddsmasser varierer
noe mellom alternativ A/B (jf. tabell 7-3).

Tabell 7-3: Omrader og kapasitet for permanent lagring av overskuddsmasser (pam3 =
rosjektert anbrakte masser).

Omrade Kapasitet alt. A Kapasitet alt. B
Masselager mellom sporene pa Kjglstadhggda [pam?] 253 000 253 000
Masselager Haga nord (#M1) [pam?] 54 000 54 000
Faunapassasje [pam?] - 17 000
Fylling Krakstadveien [pam?] 45000 45000
Revegetering over omradene [pam?] 33 000 34 000
Totalt [pam?3] 385000 403 000

Alternativ L1 vil produsere en del mer masser enn alternativ LO, bade berg- og Igsmasser, fordi L1 pa
en delstrekning gar senket i terrenget, noe som farer til mer uttak av masser. En betydelig del av
massene planlegges gjenbrukt i anlegget, men det vil vaere et overskudd. En del bergmasser ma trolig
kjgpes inn, da man ikke kan anta at kvaliteten pa bergmassene som tas ut er tilstrekkelig. Tabell 7-4
og 7-5 viser masseregnskap for ny bane for hhv. bergmasse og lgsmasser.

Tabell 7-4: Bergmasser (pam? = prosjektert anbrakte masser).

Sporgeometri Uttak av bergmasser Planlagt bruk av Overskudd av bergmasser
| _og alternativer [pam?] bergmasser [pam?] [pam?]
Alt. LO/A 242 000 -202 000 40 000
Alt. LO/B 242 000 -196 000 46 000
Alt. L1/A 277 000 -179 000 98 000
Alt. L1/B 277 000 -173 000 104 000

Tabell 7-5: Leasmasser (pam? = prosjekte

rt anbrakte masser).

Sporgeometri Uttak av leasmasser Planlagt bruk av lesmasser Overskudd av Iesmasser
| _og alternativer [pam?] [pam?] [pam?]
Alt. LO/A 334 000 -44 000 290 000
Alt. LO/B 334 000 -46 000 288 000
Alt. L1/A 371 000 -50 000 321 000
Alt. L1/B 371 000 -52 000 319 000
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Eksisterende bane som skal nedlegges ligger pa fylling pa store deler av strekningen. Ved nedlegging
skal terrenget tilbakefares til sin naturlige form og man vil dermed fa behov for & fierne massene i
disse fyllingene. Noe av massene vil brukes til a fylle igjen omradene der banen i dag gar i skjaering,
men mesteparten vil vaere masser uten samfunnsmessig nytte og som er ngdvendig & lagres i
permanent masselagre. Det estimeres at det vil vaere et masseoverskudd pa ca. 100.000 pam? fra
nedlegging/tilbakefgring av eksisterende jernbane. Det eneste masselageret i prosjektet som kan
lagre disse massene er masselageret pa Haga nord, men det har ikke kapasitet til alt, og resterende
mengder, ca. 50.000 pam?, antas & matte fraktes til eksternt mottak.

Estimat for massebalanse i prosjektet som helhet (bade ny jernbanelinje og nedlegging/tilbakefaring
av eksisterende bane) vises i tabell 7-6:

Tabell 7-6: Oppsummering av massebalanse i prosjektet (pam? = prosjektert anbrakte masser).
Negative tall i de to kolonnene til hgyre er overskuddsmasser som ma kjores bort.

Spor- Total Overskudd | Overskudd Masser fra Masse- Masse-
geometri og | masselager- | bergmasser | lgsmasser nedlagt balanse ny balanse
alternativer kapasitet [pam?] [pam?] bane [pam’] | bane [pam®] | nedlagt bane

[pam?] [pam?]
Alt. LO/A 385 000 -40 000 -290 000 - 54 000 1000 -51 000
Alt. LO/B 403 000 -46 000 -288 000 - 54 000 15000 -51 000
Alt. L1/A 385 000 -98 000 -321 000 - 54 000 -88 000 -51 000
Alt. L1/B 403 000 -104 000 -319 000 - 54 000 -74 000 -51 000

Estimatet viser at LO-alternativet for bygging av ny bane har tilnaermet massebalanse, mens L1-
alternativet har et masseoverskudd pa ca. 80.000 pam® som ma kjgres ut av prosjektomradet til
eksternt massemottak. | tillegg kommer overskuddsmasser pa ca. 50.000 pam? fra
nedlegging/tilbakefgring av eksisterende bane, som ogsa ma kjares til eksternt massemottak.

Usikkerheter

Det er en del usikkerhet knyttet til estimatet av massebalanse pa dette plannivaet. Det er usikkerhet i
beregning av mengder da tallene er basert pa terrenggrunnlag, bergflatemodell og modeller for vei,
bane, VA, elektro, konstruksjoner, landskap o.a. Det er usikkerhet til bergmodellen som vil pavirke
forholdet mellom mengdene berg- og lasmasser som graves opp i prosjektert fast volum. Samtidig kan
det veere forskjeller mellom prosjektert graveflate og hvordan arbeidet detaljprosjekteres og utfares.
Det vil ogsa veere et behov for bergmasser til rigg- og anleggsarealer. Disse er ikke inkludert i
estimatet og kan fgre til mer bruk av uttatte masser eller et stagrre innkjgp av masser. Videre er det
noe usikkerhet knyttet til kvaliteten pa berget og innholdet av berg med syredannende potensial. Dette
medfarer at det er usikkert hvor mye bergmasser som kan benyttes til bygging av ny bane og
masselagres innad i prosjektet. Det er ogsa usikkert hvor mye berg som kan gjenbrukes.

Transport av masser pa veinettet

Transport av Igsmasser skal i stgrst mulig grad forega pa anleggsveier for ny jernbane og fram til
masselagringsomradene. Det legges til grunn at noe av Igsmassene gst i anleggsomradet kjgres fra
Krakstadveien (fv. 1368) og Lgkenveien (fv. 1370) og ut pa E18, der det vil vaere mulighet for atkomst
via Asveien (fv. 152) til masselageret pa Kjolstadhegda. | den grad overskuddet av Igsmasser méa
transporteres til eksternt masselager vil det medfere noe gkt klimagassutslipp grunnet
massetransport.

Estimatet over viser at ved valg av alternativ L1 for ny jernbane er det behov for a kjere ca. 80.000
pam? til eksternt massemottak, i tillegg til ca. 50.000 pam? fra nedlegging/tilbakefering av eksisterende
bane. Behovet for utkjgring kommer imidlertid pa ulike tidspunkt; overskuddsmasser fra nedlegging av
eksisterende bane ma handteres farst etter at ny avgrening Qstre linje er bygd og satt i drift.

En naerliggende mulighet kan veere Elvestad Massemottak, som er anlegg for Veidekke Industri, og
ligger i Indre Jstfold kommune (ved kommunegrensen til Nordre Follo kommune). Virksomheten er
regulert massemottak med stor langsiktighet for mottak av fremtidige masser (rene masser). Elvestad
Massemottak er ca. 12 km fra planomradet for ny avgrening Qstre linje (pa veinettet som er
sannsynlig a bruke).
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7.17.3 Stoy i anleggsperioden

Stay i anleggsperioden er utredet som del av Temautredning stay (UNA-00-A-20011, jf.
dokumentoversikt). Under falger et sammendrag.

Det er utfgrt overordnede beregninger av gjennomsnittlig steyniva fra en typisk maskinpark basert pa
anleggsgjennomfgringsplanen. Det vil i starst grad legges opp til anleggsarbeid pa dagtid, med unntak
i perioder der man skal arbeide pa eksisterende toglinjer. Stayutredningen legger til grunn en
inndeling i 8 anleggsfaser, og det er beregnet anleggsstey for hver fase unntatt den siste (som stort
sett vil veere lite stgyende arbeider, som testing og ferdigstilling).

TEIS 7

ﬁﬁ T R 3 5 i B T SN .-

Figur 7-31: Beregning av anleggsstay for bygging av ny avgrening @stre linje. Figuren viser
anleggsfase 2, som bergrer sterst omrade. (Kilde: Temautredning stey, UNA-00-A-20011).

[ NWEIIEA: V= =

Beregninger viser at det vil bli N1 = =

. . | Steyniva: Stoyniva:
overskridelser av gre_nseverdlen(_a for_ || > 55 0B (Lday med impus) | | I > 45 B (Lright uten impuis
anleggsstay for naerliggende boliger i flere (/| > 60 dB (Lday uten impuls) | |, T N e
av anleggsfasene. Beboere langs veier / k s N 7

benyttet til anleggstrafikk bgr inkluderes nar
det informeres om
byggeperioden/anleggsarbeidet.

Anleggsarbeidene vil totalt vare i litt over 5
ar. For a begrense stgy fra anleggsarbeidet
er det viktig med mest mulig staysvakt
utstyr, god planlegging, samt at man ved ‘ :
arbeid pa eksisterende spor planlegger slik T
at mest mulig stgyende arbeid kan utfgres i L— rShl ) — e s
dagperioden og ikke i nattperioden (ved Figur 7-32: Anleggsstoy ved Krakstad i fase 7
degnbrudd vil det bli behov for arbeid hele  (Kilde: Temautredning stey, UNA-00-A-20011).
dagnet, dvs. nar jernbanetrafikken stenges

et helt dagn).

£

Stayende tiltak i anleggsperioden skal tilfredsstille T-1442/2021 (retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging) for handtering av stgy fra bygge- og anleggsvirksomhet.
Reguleringsbestemmelsene tillater dagnkontinuerlig arbeid ved pakobling mellom eksisterende og ny
bane, samt ved arbeider tilknyttet etablering av jernbanebru over Vestre linje. For boliger som i denne
fasen blir utsatt for anleggsstay over grenseverdiene, skal det bli tilbudt alternativt oppholdssted.
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Videre er stgy innarbeidet som eget punkt i prosjektets miljgoppfelgingsplan (jf. neste delkapittel). Det
legges opp til gode rutiner med varsling og informasjon for & begrense ulemper i anleggsperioden for
bergrte naboer.

7.17.4 Miljeoppfelgingsplan

I henhold til Bane NORs rutiner for oppfalging av miljghensyn i utbyggingsprosjekter er det utarbeidet
miljgoppfelgingsplan (MOP) som fglger reguleringsplanen (UNA-00-A-16700, jf. dokumentoversikt).

Miljgoppfalgingsplanen skal bidra til & ivareta de som bor og ferdes langs/naer bane, anleggsomradet
og anleggsveier, samt til a ivareta generelle samfunnsinteresser. Det skal vise hvordan ytre
miljghensyn skal innarbeides og fglges opp under bygging av anlegget, slik at prosjektet blir til minst
mulig ulempe for miljget og de som ellers blir bergrt av tiltaket.

Miljgoppfalgingsplanen skal sikre at miljgkrav fastsatt i lover og forskrifter, sentrale retningslinjer og
byggherrens styringssystem ivaretas i bygge- og anleggsperioden. Miljgoppfelgingsplanen skal ogsa
sikre at relevante vedtak og beslutninger fra reguleringsfasen ivaretas, og pa hvilke vilkar tiltaket skal
gjennomfgres i bygge- og anleggsperioden. Fglgende tema tas opp i miljgoppfalgingsplanen:

Klimagassutslipp, energi- og materialbruk
Landskapsbilde

Naturmangfold

Naturressurser

Kulturarv

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Forurensning - utslipp til grunn, vann og luft
Stey og vibrasjoner

Massehandtering

Avfallshandtering

For alle disse temaene er det formulert miljigmal og miljgkrav, og en tiltak-/oppfelgingsliste.

Miljgoppfalgingsplanen skal oppdateres fgr anleggsstart.
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8 SAMLET VURDERING OG PLANLAGT VIDERE
PROSESS

8.1 Samlet vurdering av konsekvenser

Ny avgrening Jstre linje er planlagt bygget som dobbeltspor gjennom et omrade med store verdier
seerlig knyttet til kulturmiljg, kulturlandskap og dyrka mark. Et stort infrastrukturprosjekt giennom dette
omradet vil gi negative konsekvenser for blant annet landskap, jordbruk, kulturminner og
naturmangfold.

Samtidig vil ny avgrening Jstre linje gi positive trafikale virkninger for jernbanetrafikken. Tiltaket bidrar
til at kapasiteten for togtilbudet pa Jstfoldbanens Jstre og Vestre linje kan gkes, ved at tog pa Jstre
linje kan kjgre gjennomgaende gjennom Ski stasjon uten & redusere kapasiteten pa stasjonen. Dette
betyr blant annet at tog fra indre Jstfold fortsatt kan bruke Blixtunnelen (Follobanen) nar antall tog
skal gkes.

Tabell 8-1: Samlet vurdering av ikke-prissatte tema etter metodikk i handbok V712
Konsekvensanalyser (Statens vegvesen, 2021).

Rerera : avare g U
alt. O Alterna 0 Alterna enke
Landskapsbilde 0 Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
Friluftsliv / by- og 0 Noe negativ konsekvens Noe negativ konsekvens
bygdeliv
Kulturarv 0 Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
Naturmangfold (inkl. 0 Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens
vannmiljg)
Naturressurser (inkl. 0 Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
dyrka mark)
Tiltaket har stor negativ konsekvens for tre KU-tema, middels
Avveining negativ konsekvens for ett KU-tema, og noe negativ konsekvens for
ett KU-tema. Samlet vurdering er satt til stor negativ konsekvens, i
trad med kriterier gitt i handbok V712.
Alternativ L1 (senket linje) vurderes som bedre enn alternativ LO for
alle utredningstema unntatt naturmangfold, ved at tiltaket blir
mindre dominerende i kulturlandskapet, primaert pa grunn av lavere
veibruer pa Krakstadveien og Lakenveien. For naturmangfold vil en
trasé hgyere i terrenget (LO) skape mindre barriere for viltet ved
brukryssinger over Engsbekken. Forbedringen endrer likevel ikke
samlet konsekvens av tiltaket.
Alternativ B (viltovergang) vurderes som bedre enn alternativ A for
temaene naturmangfold, kulturarv, landskapsbilde og friluftsliv / by-
og bygdeliv, men endrer likevel ikke samlet konsekvensgrad for
disse temaene.
Samlet vurdering 0 Stor negativ konsekvens Stor negativ konsekvens
Rangering 1 3 2

De starste negative virkningene for miljg er knyttet til et kulturlandskap med mange automatisk fredete
kulturminner, beslag av dyrka mark, samt et regionalt vilttrekk. Det er foreslatt skadereduserende tiltak
for & redusere de negative virkningene.

Stor negativ konsekvens for temaene landskapsbilde og kulturarv er tillagt vekt ved vurdering av
samlet konsekvens, fordi tiltaket vil gi en irreversibel pavirkning i et kulturlandskap av nasjonal
interesse. For kulturlandskapet rundt Krakstad kirkested er det vanskelig & avbgte selve plasseringen
av toglinjen, og det er linjefgringen gjennom landskapet som gir st@rst negativ konsekvens.

Planforslaget har alternativer for profilhgyden pa jernbanen pa en delstrekning som bergrer et omrade
som Riksantikvaren i 2021 klassifiserte som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse (KULA). Pa
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strekningen fra Hagelund til Sigtun (ca. 2,5 km) er det to alternativer av jernbanelinjen, kalt alternativ
LO og alternativ L1. 1 LO og L1 er jernbanetraséen pa samme sted i terrenget, men i ulik hayde, hvor
L1 (senket linje) ligger lavere i terrenget enn LO.

Det er vurdert at alternativet med senket linje (alternativ L1) gir gode muligheter for at tiltaket kan bli
mindre dominerende i landskapet i KULA-omradet. Blant annet kan brukryssingene over jernbanen bli
lavere, og veifyllinger inn mot bruene blir mindre synlige. Forbedringen er likevel ikke store nok til &
endre samlet konsekvens av tiltaket. For naturmangfold vurderes alternativ LO som bedre enn L1,
forst og fremst fordi jernbanebrua over Engsbekken vil fungere som viltundergang for storvilt, mens
den i L1 vil veere for lav for dette.

| alternativ B vil Jstensjgveien stort sett ligge i dagens trasé, unntatt der hvor den legges pa
brukonstruksjon med faunapassasje over den nye jernbanen nord for Haga gard. Etablering av
faunapassasje vurderes &8 veere et viktig tiltak for vilt (tema naturmangfold). For landskapsbildet vil
skogsvegetasjon bidra til a skjule jernbanetiltaket sett fra sgr, og arealbeslaget til Jstensjgveien blir
mindre enn i alternativ A. For naturmangfold, landskapsbilde, friluftsliv og kulturarv vurderes alternativ
B som bedre enn alternativ A.

Det er, i den grad det har veert mulig, forsgkt & unnga inngrep i automatisk fredete kulturminner.
Tiltaket bergrer et storre antall automatisk fredete kulturminnelokaliteter direkte, og medferer negativ
visuell konsekvens i form av naerfgring til flere lokaliteter med automatisk fredete kulturminner. |
endelig reguleringsplanforslag er 30 automatisk fredete kulturminnelokaliteter sgkt frigitt, helt eller
delvis, mens 14 automatisk fredete kulturminnelokaliteter er foreslatt regulert til bandlegging etter
kulturminneloven, helt eller delvis.

Det er foreslatt avbgtende tiltak for & ta vare pa jordressursene som blir beslaglagt av ny bane,
gjennom arealer som foreslas til nydyrking og ved a fijerne den delen av eksisterende Jstfoldbanens
Dstre linje som nedlegges og reetablere sammenhengende dyrka mark der det er mulig.

For fagtemaet naturressurser ble samlet konsekvensgrad ved hgring hgsten 2025 vurdert til middels
negativ konsekvens. Ved tilleggshering varen 2026 ble konsekvensgraden satt til stor negativ
konsekvens pa grunn av gkning i det midlertidige beslaget av dyrka mark, samt pa grunn av omfanget
av jordflytting til nydyrking pa dyrkbar jord.

Ny jernbane bryter regional viltkorridor i skogsomradet ved Hagelund. For & ivareta funksjonen til
vilttrekket, er det lagt inn vegetasjonssoner i tilkknytning til viltpassasjen med planbestemmelser som
skal sikre omradene mot flatehogst. Det er ogsa foreslatt avbatende tiltak for to viktige omrader for
naturmangfold, gjennom etablering av en ny dam for salamander og sikring av gammel skog ved
Kjglstadskogen.

Jstensjgvannet naturreservat (svaert stor verdi) blir ikke bergrt, men funksjonsomradet langs
Wstensjgbekken vil bli noe forringet ved at det er risiko for paflygning av fugl pa dstensjgbekken
jernbanebru. Dette er en viktig trekkrute for fugl til hekkeomradet i naturreservatet. Det er krav i
reguleringsbestemmelsene til planen som antas a i betydelig grad sikre reduksjon i sannsynligheten
for at fugl flyr pa kontaktledningene pa brua. Det mest aktuelle tiltaket er sakalt spiralmerking
(spiralformet markgr), som regnes a ha stor effekt for a redusere kollisjonsrisikoen.

Nedlegging av eksisterende Jstre linje mellom Ski og Krakstad har flere positive lokale og regionale
virkninger. Blant annet apner dette for arealbruk som legger bedre til rette for byutvikling gstover fra
Ski sentrum. Nedlegging av Drgmtorp planovergang ved Ski har trafikksikkerhetsmessig gevinst. | det
apne landskapet fra sentrale Ski og mot Krakstad gir fierningen av banen bedre sammenheng i
kulturlandskapet, samt positive arronderingsmessige virkninger for jordbruk.
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8.2 Arealregnskap for planforslaget

8.2.1 Samlet permanent arealbeslag

Tabellen under viser beregning av arealbeslag til samferdselsformal (jernbane/vei) av planforslaget.

Tabell 8-2: Arealbeslag av ny avgrening @stre linje (alle alternativer). Tabellen viser varig
arealbeslag til samferdselsformal (jernbane/vei) fra registrerte arealtyper (Kilde: AR5, Norsk
institutt for bioskonomi (NIBIO) sitt arealressursregister). Tall i dekar/daa (1000 m?).

Varig beslag til Alternativ L0 Alternativ L1 - senket linje
samferdselsformal: Tilsvarer opprinnelig prosjektert linje Senket linje pa en delstrekning
Arealtype i AR5 Alternativ A Alternativ B Alternativ A Alternativ B
(NIBIOs arealressurs- Faunapassasje Faunapassasje i Faunapassasje Faunapassasje i

register) under bru overgang under bru overgang
Bebygd 8,6 daa 8,6 daa 8,7 daa 8,7 daa
Samferdsel 38,3 daa 39,3 daa 38,3 daa 39,3 daa
Fulldyrka jord 148,2 daa 148,2 daa 140,0 daa 140,0 daa
Innmarksbeite 0,6 daa 0,6 daa 0,2 daa 0,2 daa
Skog 67,9 daa 67,0 daa 67,5 daa 66,6 daa
Dyrkbar skog 71,6 daa 71,6 daa 71,6 daa 71,6 daa
Apen fastmark* 58,3 daa 58,3 daa 57,7 daa 57,7 daa
Ferskvann 1,0 daa 1,0 daa 1,0 daa 1,0 daa
Totalt 394,6 daa 394,7 daa 384,9 daa 385,1 daa

*Apen fastmark: «Sekkebetegnelse» i AR5 for annen grunn, i dette prosjektet i stor grad mellomarealer i tilknytning til
samferdselsanlegg, skraninger ved vei/jernbane, veikanter, areal mellom veier etc.

Tabell 8-2 viser, planforslaget sett under ett, at det er relativt sma forskjeller mellom alternativer og
underalternativer med hensyn til totalt arealbeslag. Den mest merkbare forskjellen er at det er noe
mindre arealbeslag av dyrka mark i alternativ L1 (senket linje) pa grunn av at jernbanelinjen senkes i
terrenget pa en delstrekning, slik at veibruer som krysser ny jernbane vil heves mindre og det blir
mindre arealbeslag knyttet til brukar og veifyllinger.

8.2.2

Permanent arealbeslag, separat for hver kommune

Tabellene under viser beregning av permanent arealbeslag sortert kommunevis. Totalt bergrer
planforslaget i permanent situasjon i stgrrelsesorden 220 daa i Nordre Follo kommune, og i

starrelsesorden 170 daa i As kommune.

Nordre Follo kommune:

Tabell 8-3: Arealbeslag, separat for Nordre Follo kommune. Varig arealbeslag til
samferdselsformal (jernbane/vei) fra registrerte arealtyper (Kilde: AR5, Norsk institutt for
biogkonomi (NIBIO) sitt arealressursregister). Tall i dekar/daa (1000 m?).

NORDRE FOLLO KOMMUNE:

Varig beslag til Alternativ LO Alternativ L1 - senket linje
samferdselsformal: Tilsvarer opprinnelig prosjektert linje Senket linje pa en delstrekning
Arealtype i AR5 Alternativ A Alternativ B Alternativ A Alternativ B
(NIBIOs arealressurs- Faunapassasje Faunapassasje i Faunapassasje Faunapassasje i

register) under bru overgang under bru overgang
Bebygd 8,1 daa 8,1 daa 8,1 daa 8,1 daa
Samferdsel 29,3 daa 29,3 daa 29,3 daa 29,3 daa
Fulldyrka jord 112,9 daa 112,9 daa 104,6 daa 104,6 daa
Innmarksbeite 0,6 daa 0,6 daa 0,2 daa 0,2 daa
Skog 26,7 daa 26,7 daa 26,5 daa 26,5 daa
Dyrkbar skog 1,6 daa 1,6 daa 1,6 daa 1,6 daa
Apen fastmark* 43,9 daa 43,9 daa 43,4 daa 43,4 daa
Ferskvann 1,0 daa 1,0 daa 1,0 daa 1,0 daa
Totalt 224,0 daa 224,0 daa 214,6 daa 214,6 daa

*Apen fastmark: «Sekkebetegnelse» i AR5 for annen grunn, i dette prosjektet i stor grad mellomarealer i tilknytning til
samferdselsanlegg, skraninger ved vei/jernbane, veikanter, areal mellom veier etc.
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As kommune:

Tabell 8-4: Arealbeslag, separat for As kommune. Varig arealbeslag til samferdselsformal
(jernbane/vei) fra registrerte arealtyper (Kilde: AR5, Norsk institutt for bioskonomi (NIBIO) sitt
arealressursregister). Tall i dekar/daa (1000 m?).

AS KOMMUNE:

Varig beslag til Alternativ LO Alternativ L1 - senket linje
samferdselsformal: Tilsvarer opprinnelig prosjektert linje Senket linje pa en delstrekning
Arealtype i AR5 Alternativ A Alternativ B Alternativ A Alternativ B
(NIBIOs arealressurs- Faunapassasje Faunapassasje i Faunapassasje Faunapassasje i

register) under bru overgang under bru overgang
Bebygd 0,6 daa 0,6 daa 0,6 daa 0,6 daa
Samferdsel 9,0 daa 10,0 daa 9,0 daa 10,0 daa
Fulldyrka jord 35,4 daa 35,4 daa 35,4 daa 35,4 daa
Innmarksbeite - - - -
Skog 41,2 daa 40,4 daa 40,9 daa 40,1 daa
Dyrkbar skog 70,1 daa 70,1 daa 70,1 daa 70,1 daa
Apen fastmark* 14,3 daa 14,3 daa 14,3 daa 14,3 daa
Ferskvann 0,0 daa 0,0 daa 0,0 daa 0,0 daa
Totalt 170,6 daa 170,7 daa 170,3 daa 170,4 daa

*Apen fastmark: «Sekkebetegnelse» i AR5 for annen grunn, i dette prosjektet i stor grad mellomarealer i tilknytning til
samferdselsanlegg, skraninger ved vei/jernbane, veikanter, areal mellom veier etc.

8.2.3 Arealregnskap matjord

Permanent arealbeslag av matjord

Totalt arealbeslag for matjord er i starrelsesorden 140-150 dekar dyrka mark, varierende med
alternativ (jf. tabell 8-2). Alternativ LO beslaglegger ca. 148 daa dyrka mark permanent, mens
alternativ L1 (senket linje) beslaglegger ca.140 dekar daa mark permanent.

Permanent arealbeslag matjord fordelt kommuneuvis:

e Permanent arealbeslag for dyrka mark i Nordre Follo kommune er ca. 113 daa for alternativ LO,
mens alternativ L1 (senket linje) beslaglegger ca. 105 daa dyrka mark permanent.

e Permanent arealbeslag for dyrka mark i As kommune er ca. 35 daa (likt for alt. LO/L1).

e ltillegg er det et permanent arealbeslag av dyrkbar skog péa ca. 72 daa, herav 70 daa i As
kommune.

Midlertidig arealbeslag av matjord
Matjord som beslaglegges midlertidig i anleggsperioden er i stgrrelsesorden 625 dekar dyrka mark.

Midlertidig arealbeslag matjord fordelt kommunevis:
e Midlertidig arealbeslag for dyrka mark i Nordre Follo kommune er i stgrrelsesorden 500 daa.
e Midlertidig arealbeslag for dyrka mark i As kommune er i stgrrelsesorden 125 daa.

Planlagt nydyrking
Prosjektet planlegger nydyrkingsarealer, eller bidrag til nydyrking, i omrader utenfor den formelle
plangrensen for reguleringsplanen:

o Tilbakefaring til landbruksareal pa nedlagt jernbane, pa strekningen fra Dynamitveien gst for Ski til

nord for Krakstad (cirka 3 km strekning i Nordre Follo kommune). Dette er sikret giennom

rekkefglgebestemmelse til reguleringsplanen, og kan utgjere nydyrkingsarealer i starrelsesorden

60 daa.
e Bane NOR er i dialog med grunneiere utenfor planomradet med sikte pa nydyrking av

skogsarealer. Prosjektet vil etablere en ordning med tilskudd til nydyrking. To arealer er aktuelle:

o Areal ved Nordre Lgken gard (i Nordre Follo kommune), brutto ca. 135 daa, reelt mulig
nydyrkingsareal i starrelsesorden 30-100 daa.
o Areal ved @stre Kjglstad gard (i As kommune), ca. 80 daa.
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I sum kan mulige nydyrkingsarealer utgjere i stgrrelsesorden 170-240 dekar, det vi si mer enn det
permanente arealbeslaget av dyrka mark.

8.3 Utarbeidelse av naturregnskap etter ny metodikk («Naturkompasset»)

Det utarbeides et prosjektbasert naturregnskap som kan bidra til & kvantifisere naturpavirkningen fra
Bane NORs prosjekt «Ny avgrening @stre linje», samt vurdere om de tiltakene for natur som ligger i
planforslaget er tilstrekkelige for & oppna et naturngytralt prosjekt.

Naturregnskapet blir utarbeidet med bakgrunn i Naturkompassmetoden, et prosjektbasert
naturregnskap som er utviklet av Asplan Viak, Multiconsult og Rambagll for Fornybar Norge, lagt fram i
april 2026.

Naturregnskapet for ny avgrening Qstre linje mellom Ski og Krakstad er et pilotprosjekt for Bane NOR,
og gjeres for & haste erfaring med den nye metodikken. Naturregnskapet vil for dette prosjektet
giennomfares som et frittstdende arbeid og er ikke koblet til konsekvensutredningen eller
planbehandlingen for gvrig.

Naturkompass-metoden bestar av tre delregnskap; akosystemareal, gkologiske funksjonsomrader for
arter og vannmiljg. Beregningen blir utarbeidet med utgangspunkt i tilgjengelige grunnlagsdata og
informasjon fra konsekvensutredning for naturmangfold og vannmiljgdata. @kosystemtype,
tilstand/kvalitet og pavirkning legges inn i prosjektets GIS-portal av gkolog. Formler som inngar i
Naturpoeng-metoden benyttes direkte i GIS-portalen slik at man kan regne ut naturpoeng tapt/vunnet
pa en effektiv mate for alle delregnskapene.

Naturregnskapet bestar av:

1. Beregning av naturpoeng far inngrep

2. Beregning av naturtap som fglge av inngrep

3. Beregning av restaurert/nyopprettet natur (kompensasjon)
4. Enkelt naturbudsijett

Det er ikke et mal at naturregnskapet skal erstatte konsekvensutredningen, kun supplere denne med
kvantifisering som gker beslutningsgrunnlaget i prosjektene. Mer informasjon om metodikken finnes
her: https://www.fornybarnorge.no

Naturregnskapet er planlagt ferdigstilt hgsten 2026. Videre vil Bane NOR bidra til utarbeiding av en
tiltaksplan for gkologisk kompensasjon etter naermere dialog med kommunene.

8.4 Anbefaling om valg av alternativer

Planforslaget fremmes til vedtaksbehandling med alternativer.

En klar overvekt av uttalelsene ved offentlig ettersyn hgsten 2025 — av de som uttrykte preferanser —
anbefalte eller foretrekker alternativ L1 (senket linje) framfor alternativ LO for jernbanen pa strekningen
Hagelund-Sigtun. Tilsvarende var det en klar overvekt som anbefaler alternativ B med viltovergang
framfor alternativ A, med hensyn til faunapassasje og traséfaring for lokalveien Jstensjgveien.

Merknadene med innspill til valg av reguleringsalternativer synes a veere relativt entydige.
Pa bakgrunn av det samlede innholdet i uttalelsene, samt konsekvensutredningen, anbefaler Bane

NOR vedtak av planforslaget med alternativ L1 for jernbanelinjen, og alternativ B for faunapassasje og
trasé for Jstensjaveien.
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8.5 Planlagt videre framdrift for prosjektet etter planvedtak

Gitt et vedtak av reguleringsplanen for ny avgrening @stre linje innen mars 2027, kan ferste feltsesong
for utgravning av frigitte kulturminner startes opp sommerhalvaret 2028, byggestart med forberedende
arbeider kan startes i 2029, med ferdigstillelse i 2033/34.

Nedleggelse av eksisterende jernbanestrekning mellom Krakstad og Ski kan ikke skje far ny
avgrening Jstre linje er tatt i bruk. | henhold til planens rekkefglgebestemmelser skal strekning som
skal tilbakefgres til dyrka mark (dvs. strekningen fra Dynamitveien gst for Ski, til nord for Krakstad)
veere tilbakefart i trad med matjordplan for prosjektet senest to ar etter at ny jernbane er tatt i bruk.
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VEDLEGG

Vedlegg 1: Liste over berorte eiendommer

Liste over eiendommer (gards- og bruksnummer) som bergres av planforslaget for ny
avgrening @stre linje (Kilde: Matrikkelen/Kartverket)

Kommune Gnr./bnr. Kommentar

Nordre Follo | 0/1 Del av Krakstadelva-vassdraget, krysses av bru for ny @stre linje (to steder). Del av
eiendom for bla/grgnn struktur i Nordre Follo kommune.

Nordre Follo | 1/4 Eng Sendre, landbrukseiendommer. Midl. anleggsomrade langs Krakstadveien.

Nordre Follo | 2/1 Mellom Frogner V, landbrukseiendom. Bergres av tiltak ved Krakstadveien

Nordre Follo | 2/2 Mellem Frogner @, landbrukseiendom (omfatter samme areal som 7/2). Bergres av ny
Ostre linje og bandlegging/kulturminner.

Nordre Follo | 2/3 Frognerlund, landbrukseiendom ved Nordre Frogner gard. Bergres av ny Jstre linje,
Krakstadveien i bru over ny @stre linje, og midl. anleggsomrader.

Nordre Follo | 4/1 Landbrukseiendom, Sgndre Lgken gard (Leken S). Bergres av ny Dstre linje,
Lgkenveien i bru over ny Dstre linje, midl. anleggsomrader m.m.

Nordre Follo | 4/3 Solhaug, Lekenveien 32, boligeiendom. Bergres i sin helhet av ny Dstre linje.

Nordre Follo | 5/1 og 5/2 Vang @ / Vang Vestre, landbrukseiendommer (omfatter samme areal). Bergres av ny
Dstre linje, omlagt atkomst til Vang gard og etablering av Lgkenveien i bru over ny
Dstre linje.

Nordre Follo | 5/8 Leokenveien 24 (Veslevang). Bergres midlertidig av tiltak pa Lakenveien.

Nordre Follo | 6/1 Sigtun, landbrukseiendom. Bergres av ny Jstre linje, omlagt landbruksatkomst m.m.

Nordre Follo | 7/2 Frogner &, landbrukseiendom (omfatter samme areal som 2/2). Bergres av ny Jstre
linje og bandlegging/kulturminner.

Nordre Follo | 60/6 Jernbaneeiendom. Eksisterende @stre linje sgr for Krakstadelva, inkludert Krakstad
stasjon.

Nordre Follo | 60/13 Midsemveien 14b, neeringseiendom pa Krakstad stasjonsomrade. Del av eiendommen
reguleres til midl. anleggsomrade.

Nordre Follo | 69/2 Grenser til ny turvei pa tvers av dalfgret med @stensjebekken (Asveien-Jstensjev.).

Nordre Follo | 69/7 Grenser til ny turvei pa tvers av dalfgret med @stensjobekken (Asveien-Bstensjav.).

Nordre Follo 137/106 Folloveien 36, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo 137/107 Folloveien 28, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo | 137/121 Veiareal, del av Folloveien, hjgrne av Folloveien 24 (boligeiendom).

Nordre Follo 137/217 Folloveien 40, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo | 137/233 Folloveien 42, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo | 137/231 Folloveien 38A, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo 137/238 Folloveien 30, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo 137/239 Kommunal grunn. Sidearealer langs Jstfoldbanen Vestre linje, sgr for Ski.

Nordre Follo 137/423 Kommunal veigrunn. Del av Folloveien.

Nordre Follo | 137/450-452 Kommunal veigrunn. Del av Folloveien.

Nordre Follo | 137/465 Folloveien 38B, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo 137/476 Folloveien 32, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo 137/566 Kommunal veigrunn. Del av Folloveien.

Nordre Follo | 137/585 Jernbaneareal. Del av @stfoldbanens Vestre linje.

Nordre Follo 137/786 Folloveien 26, boligeiendom. Bergres indirekte, av atkomstvei som reguleres til felles
atkomst, landbruksatkomst og driftsatkomst til jernbanen.

Nordre Follo 138/1 Halstad s@ndre, landbrukseiendom. Bergres pa begge sider av Vestre linje.

Nordre Follo | 138/2 Halstad nordre, landbrukseiendom. Bergres pa begge sider av Vestre linje.

Nordre Follo | 138/10 Jernbaneareal. Del av @stfoldbanens Vestre linje.

Nordre Follo 138/11 Landbruksatkomst ved Halstad Nordre, kryssing over Vestre linje.

Nordre Follo | 138/12 Jernbaneareal/landbruksatkomst over Vestre linje.

Nordre Follo | 138/13 Jernbaneareal. Del av @stfoldbanens Vestre linje.

Nordre Follo | 145/2 Del av fv. 152 Asveien i Nordre Follo. Grenser delvis opp mot planforslaget.

Nordre Follo | 150/4 Ikke tinglyst veigrunn, del av fv. 1368 Krakstadveien. Bergres av etablering av

Krakstadveien i bru over ny Dstre linje.
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Nordre Follo 150/5 Ikke tinglyst veigrunn, del av fv. 1368 Krakstadveien. Bergres av etablering av
Krakstadveien i bru over ny @stre linje.
Nordre Follo | 151/13 Ikke tinglyst veigrunn, del av fv. 1370 Lokenveien. Bergres av etablering av omlagt
atkomst til Vang gard.
Nordre Follo 151/14 Ikke tinglyst veigrunn, del av fv. 1370 Lgkenveien. Bergres av etablering av
Lgkenveien i bru over ny Jstre linje.
Nordre Follo | 434/2 Del av fv. 1368 Krakstadveien. Grenser opp mot/bergres ved kryss med
Jstensjgveien.
As 01 Del av Ostensjgbekken, krysses av bru for ny Dstre linje. Del av eiendom med
bl&/grenn struktur i As kommune.
As 62/33 Jernbaneeiendom, del av @stfoldbanens Vestre linje. Bergres ved sgndre
tunnelmunning for Vestre linje ved Kjglstadskogen.
As 63/1 Kjelstad Dstre, landbrukseiendom. Bergres av ny Dstre linje og midlertidige
anleggsomrader.
As 63/7 Asveien 91, Kjalstadhggda. Bergres av atkomstvei som reguleres som felles
atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/1 Kjelstad Nordre, landbrukseiendom. Bergres av ny Qstre linje, pa begge sider av
Vestre linje, m.m..
As 65/6 Eiendom pa Kjglstadhggda. Bergres av atkomstvei som reguleres som felles
atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/7 Asveien 115, boligeiendom pa Kjglstadhagda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/9 Asveien 119, boligeiendom pa Kjglstadhagda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/10 Asveien 111, boligeiendom pa Kjglstadh@gda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/11 Asveien 109, boligeiendom pa Kjglstadh@gda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/12 Asveien 107, boligeiendom pa Kjglstadh@gda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/13 Asveien 99, boligeiendom pa Kjglstadhggda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/14 Asveien 101, boligeiendom pa Kjalstadhagda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/15 Asveien 103, boligeiendom pa Kjglstadhagda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/16 Asveien 105, boligeiendom pa Kjglstadhagda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/17 Asveien 123, boligeiendom pa Kjalstadhagda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/18 Asveien 121, boligeiendom pa Kjalstadh@gda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/19 Asveien 93, boligeiendom pa Kjglstadhggda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/20 Asveien 139, eiendom pa Kjglstad Nordre, gardstun (bevaring kulturmiljg).
As 65/22 Asveien 113, boligeiendom pa Kjglstadhagda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/24 Kjglstadhggda, felles veiareal i atkomstvei til Asveien. Bergres av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 65/25 Jernbaneareal, del av Vestre linje, samt landbruksatkomst over Vestre linje.
As 65/27 Asveien 97, boligeiendom pa Kjglstadhggda. Bergres indirekte, av atkomstvei som
reguleres som felles atkomstvei og landbruksatkomst.
As 66/1 Haga, landbrukseiendom (omfatter samme areal som 69/1 og 69/4, Jstensje N/S).
Bergres av ny @stre linje, omlegging Jstensjgveien, viltkryssing m.m.
As 66/2 Hagelund, landbrukseiendom. Bergres av ny Qstre linje og anlegg for togparkering,
samt bandlegging etter kulturminneloven for et mindre areal.
As 66/35 Mindre landbrukseiendom ved Hagelund. Del av kulturminne som sgkes frigitt.
As 66/39 Mindre landbrukseiendom sgr for Krékstadveien. Delvis bandlegging etter
kulturminneloven.
As 69/1 og 69/4 Jstensjo Nordre / Sgndre, landbrukseiendommer (omfatter samme areal som 66/1,
Haga). Bergres av ny avgrening Jstre linje m.m.
As 121/17 Del av fv. 152 Asveien i As. Krysses av bru for ny @stre linje, og grenser opp mot
omlagt atkomst til Kjglstad Nordre.
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