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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn
Nasjonal transportplan 2014-23 [1] legger opp til at InterCity-strekningene mellom Oslo og Tgnsberg
skal veere ferdig utbygd innen 2024.

Arbeidet med kommunedelplan og tilhgrende konsekvensutredning for ny jernbanetrasé for Drammen
— Kobbervikdalen startet varen

2015. Konsekvensutredningen s
omfattet seks alternativer i fire ¥
korridorer. Med bakgrunn i F 5,
vurderingene ble det anbefalt Sien Gkl \
en ny trasé for Vestfoldbanen i Bragernes \_\}
korridor Vest for Nybyen der AN
sporene for Vestfoldbanen RO AMMEN Mool
(bade ut- og inngaende) legges i >
samlet i kulvert under |‘
Sarlandsbanen. ~A
Kommunedelplanforslaget
omfattet fglgende tiltak:
Konnerud
e Nytt dobbeltspor pa
strekningen Drammen
stasjon til
Kobbervikdalen med
planskilt avgrening med
Sgrlandsbanen i en
korridor vest for Nybyen
e Tilknytning i Skoger med
hastighet 200 km/t
e Ombygging av
Drammen stasjon med 6
lange spor til plattform.
e Nytt dobbeltspor pa
strekningen Drammen
stasjon til Gulskogen WA
StaSJon = Trasé dobbeltspor 1 / "EROQIGf
(] Ombygglng av ——— Eksisterende jernbanelinje
Gulskogen stasjon med ==~ Kommunegrense A
4 lange spor til plattform /\ 0 Tkm =)
W

Forslag til kommunedelplan ble - - :
revidert etter offentlig ettersyn og  Figur 1: Anbefalt korridor i kommunedelplan

vedtatt i Bystyret
20. desember 2016.

1.2 Formal

Rapporten har som formal & oppsummere konsekvenser for myke trafikanter i anleggsperioden og &
presentere avhgtende tiltak for & ivareta trafikksikkerheten. Det er generelt mange fotgjengere i
sentrale deler av Drammen, og gang- og sykkelveiene har meget hgy bruksfrekvens.
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1.3 Grunnlag for vurderinger

Vurderingene i denne rapporten er i utgangspunktet basert pa data brukt for utarbeidelse av
fagrapport naermiljg og friluftsliv [2]. | forbindelse med konsekvensutredningen som ble utarbeidet for
kommunedelplan ble det innhentet informasjon fra databaser, representanter fra Drammen kommune
samt hgringsuttalelser i forbindelse med offentlig ettersyn av planprogrammet [3]. | tillegg ble det utfart
befaring i omradet. Ytterligere informasjon er innhentet i forbindelse med utarbeidelse av
reguleringsplanen.

I den videre detaljeringen av tiltaket skal det gjennomfares barnetrakkregistreringer for bergrte skoler.
Det vil bli etablert en trafikksikkerhetsgruppe som bestar av blant annet Bane NOR, Statens vegvesen,
Drammen kommune, skoler, FAU og barnehager. Det forutsettes at de konkrete Igsningene og
tiltakene diskuteres i denne gruppen for & ivareta sikkerheten til myke trafikanter.
Barnetrakkregistreringene og arbeidet i trafikksikkerhetsgruppen vil utfylle den innsamlede
informasjonen og sikre trafikksikre Igsninger lokalt hvor anleggsarbeidene vil paga.

1.4 Beskrivelse av anleggsgjennomfaring

| dette avsnittet beskrives anleggsgjennomfgringen overordnet. Det henvises til fagrapport
konsekvenser i anleggsfasen [4] for mer detaljerte beskrivelser.

1.4.1 Stasjonene

Drammen stasjon skal bygges om til 6 spor med 350 lange plattformer pa stasjonen. Stasjonen
bygges om i to faser. Ombygging skjer ut mot elva i fgrste fase, deretter ombygging mot
stasjonsbygget i andre fase. Det etableres et riggomrade pa Skamarken og to mindre riggomrader sgr
for stasjonen. Anleggstrafikken gar i farste fase ut via Kreftings gate. | andre fase er det adkomst via
Dr. Hansteins gate. Ombyggingen av Bybrua skjer i flere byggeetapper. Det forutsettes at det er ett
felt for GS-trafikk og ett felt for kollektivtrafikk &pent i hele anleggsperioden.

Gulskogen stasjon bygges i to hovedfaser. Hovedriggomradet for ombyggingen av stasjonen er
foreslatt & ligge pa @stsiden av Baker Thoens alle og nord for jernbanelinjen. Videre ma jernbanebrua
over Baker Thoens allé utvides i bredden i forbindelse med gkt antall spor ved Gulskogen stasjon. |
forbindelse med den planlagte ombyggingen av Gulskogen stasjon gnsker Drammen kommune a
utvide vegen fra dagens lgsning med to felt, sykkelfelt og gangveg i begge retninger, til et tverrsnitt
som ogsa inneholder kollektivfelt i begge retninger og gkt standard p& gang-/sykkelvegene.
Ombyggingen av Baker Thoens allé vil skje i to etapper.

1.4.2 Strekningen mellom Drammen stasjon og Gulskogen stasjon

Strekningen mellom Drammen stasjon og Gulskogen stasjon er ca. 1500 m lang og gar fra Kreftings
gate til vestenden av Sundland-omradet.

Fglgende anleggsarbeider pa strekningen vil pavirke myke trafikanter:

e | anleggsperioden ma undergang i Grgnland stenges i 4-6 maneder. Det etableres en
midlertidig gangbro over sporomradet. Denne vil imidlertid ikke veere universelt utformet.

e Arbeidet med ombygging av kulvert i Kreftings gate gjennomfares i hovedsak i to etapper, da
det alltid skal veere to felt apne for trafikk.

e Sundhaugen bro ma lgftes som fglge av at hgyden over sporet ma tilfredsstille krav til bygging
av nye baner. Bruen stenges i en kort periode.

e Det etableres en ny gangkulvert under jernbanen i Vintergata, eksisterende gangkulvert i
Arboalleen legges ned.

Riggomradet for anleggsarbeider pa strekningen er forutsatt a ligge ved Gulskogen. Atkomst til
riggomradet vil veere via Baker Thoens allé. Ved arbeider ved Sundhaugen vil det ogsa veere atkomst
via Kreftings gate.
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Hoveddelen av masser som skal transporteres fra dette omradet vil ga via Baker Thoens allé og
videre til Nedre Eiker vei, @vre Eiker vei eller til nordsiden av elva. Noe overskuddsmasser vil ogsa ga
via Kreftings gate.

1.4.3 Kulverter og lgsmassetunnel

Traseen legges i tunnel fra vest for Drammen stasjon til Skoger. For bygging av Igsmassetunnel og
kulvert vil det etableres et anleggsomrade vest for Nybyen, gst for Smithestram gard, pa friomradet
mellom dagens jernbanetrase og Smithestrgmveien. | forbindelse med dette vil det bli &pen byggegrop
til nord for Konnerudgata. Som falge av dette ma Professor Smiths allé midlertidig legges om. Bil-,
gang- og sykkeltrafikken vil bli midlertidig lagt om pa sgrsiden av Professor Smiths allé slik at en
midlertidig bru kan legges over byggegropen. Brua vil bli liggende til arbeidene med lgsmassetunnelen
er ferdig og jordmasser kan tilbakefylles og opprinnelig veg og gangveg kan reetableres.

Adkomst til anleggsomradet er fra Professor Smiths allé og inn Skogliveien og videre i
Smithestramveien. Anleggsveien er her lagt pa nordsiden langsmed eksisterende vei for a kunne
holde anleggstrafikk og trafikk til boligene separat.

Ved etablering av byggegrop for kulvert frem mot lgsmassetunnel, blir Smithestremveien og Professor
Smiths allé bergrt og ma legges midlertidig om.

Bygging av lzsmassetunnel gjennomfares ved a forsterke lgsmassene fra terreng far tunnelen graves
ut. For & skane omgivelsene mest mulig i anleggsperioden, gjennomfares grunnforsterkning fra
injiseringskummer som er gravd ned i terrenget og riggomrader som er tilsvarende skjermet.
Injiseringskummene lokaliseres utenfor lokale veier i omradet, slik at veiatkomster opprettholdes

Massetransport vil skje via Professor Smiths allé, Konnerudgata, Bjgrnstjerne Bjgrnsonsgate og
videre til deponi.

1.4.4 Jernbanetunnel

Bergtunnelen drives fra to tverrslag, Austadveien og Danserud, samt fra sgrenden av tunnelen. Fra
Austadveien gar massetransporten via Styrmoes vei og Mgllebekkveien/Collets gate og videre til
Bjarnstjerne Bjgrnsonsgate. Fra Danserud gar massetransporten via Holmestrandsveien. Masser fra
Gulliksrud gar via industriomrade Drapen og til Eik-krysset for videre transport til deponi.

1.4.5 Dagsonen i Skoger

Ny bru over E18 bygges i to etapper, E18 legges om mot nord i anleggsperioden. Gundesglina bru
bygges om, og veien blir stengt i en periode.

1.4.6 Varighet av byggearbeidene

Forutsetningen for framdrift og byggetid for planstrekningen Drammen — Kobbervikdalen er fullfaring
av anlegget i lgpet av 2024. Byggetiden for de bygningsmessige arbeidene, spunting, graving,
massetransport, kulvertbygging, tilbakefylling, etc., fra avgreningen med Sgrlandsbanen og inn til
bergtunnelen er vurdert a ta ca. 3,5 ar. Etter dette vil det forega arbeider med spor og elektrotekniske
installasjoner i tunnelen i ca. 1,5-2 ar. Total byggetid er beregnet & veere ca. 5 - 5,5 ar.




Side: 7 av 29

InterCity-prosjektet TRAFIKKSIKKERHET FOR MYKE Dok.nr: ICP-32-Q-26160
TRAFIKANTER | ANLEGGSFASEN Rev: 01B
Dato: 22.11.2017

2 PAVIRKNING PA MYKE TRAFIKANTER

Dette kapitlet omhandler konsekvenser for sikkerhet for myke trafikanter. Fglgende delomrader er
beskrevet:

Stasjonene

Strekningen mellom Drammen stasjon og Gulskogen stasjon
Kulverter og lgsmassetunnel

Jernbanetunnel

Dagsonen i Skoger

| pafglgende avsnitt er de viktigste eksisterende gang- og sykkelforbindelser for hvert delomrade
presentert, samt forutsetninger knyttet til riggomrader med anleggsveier og massetransport.
Ngdvendige omlegging av gang- og sykkelveiene er beskrevet.

Det legges til grunn at planskilte forbindelser skal opprettholdes gjennom hele anleggsperioden. Det
vil si at dersom det er behov for & midlertidig stenge en over- eller undergang legges det til rette for at
planskilt kryssing kan skje i neeromradet til den stengte forbindelsen.

| det videre arbeidet med detaljering av anleggsarbeidene, forutsettes det at de konkrete lgsningene
diskuteres i tidligere nevnte trafikksikkerhetsgruppe.

2.1 Stasjonene

2.1.1 Gulskogen stasjon

Baker Thoens allé og Ra@dgata, som gar i undergang under jernbanen, har viktige funksjoner som
skoleveier og atkomstveier til bl.a. Gulskogen stasjon og Gulskogen senter. Veiene er tilrettelagt for
gang- og sykkeltrafikk. Gangveien Guldlisten pa sgrsiden av jernbanen binder disse to veiene
sammen, og er ogsd mye benyttet. | tillegg benyttes gangveien Arboalleen, som gar i undergang
under jernbanen, med forbindelse til Baker Thoens allé p& nordsiden av spor. Figur 2 viser viktige
gang- og sykkelforbindelser ved Gulskogen samt trase for anleggs- og massetransport.
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Figur 2: Skoler (rosa flater), grentomrader/lekeplasser (lys grgnne flat'er), idretté'anlegg (mg

grgnne flater) og viktige gang- og sykkelforbindelser (rosa linjer). Bla linje viser trase for
masse- og anleggstransport. Planskilte forbindelser er markert med bla sirkel. lllustrasjon:

Norconsult.

2.1.1.1 Konsekvenser og tiltak for myke trafikanter

Baker Thoens allé

Den farste delen av Baker Thoens allé bygges mens veitrafikken gar pa eksisterende vei. Gang- og

sykkeltrafikken vil opprettholdes pa én side under jernbanen, giennom midlertidig gangtunnel under
konstruksjonsarbeidene pé jernbanen. Deretter bygges del 2, hvor gangtrafikk legges over pa andre
siden av veien under jernbanen. | forbindelse med utstgping og herdning ma hele veien stenges i

korte perioder. Det ma sikres at undergangen i R@dgata er apen nar Baker Thoens allé er stengt. Det

vil ogsa tilstrebes & ha Arboallén &pen sé lenge som mulig.

Atkomst til riggareal og midlertidig parkeringsplass pa jordet gst for Baker Thoens allé, nord for
sporomradet, samles til én avkjarsel fra Baker Thoens allé. Gang- og sykkeltrafikk kan bruke
Stasjonsgata i denne perioden. Det ma vurderes om entreprengr ma sette ut trafikkdirigent i farste

gangfelt nord for spor i skoletiden.
| perioden fra Arboalléen stenges til Vintergata apner vil mengden skolebarn som benytter Baker
Thoens allé som skolevei gke. Det ma derfor sgkes & legge totalstengning av Baker Thoens allé til

skoleferier. Dersom dette ikke er mulig mé& det settes opp skolebuss.
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Rgdgata

Rgdgata er en viktig skolevei. Taket til den eksisterende gang- og sykkelundergangen i Rgdgata ma
forlenges ifm. ombyggingen av Gulskogen stasjon. Gang- og sykkeltrafikken i undergangen vil
opprettholdes i anleggsperioden, med unntak av korte perioder i forbindelse med utstgping og
herdning. Det ma sikres at Baker Thoens allé og Guldlisten er dpen i de perioder som Rgdgata er
stengt.

Guldlisten

Som falge av neerheten til anleggsomradet og behov for plass til anleggsareal bgr Guldlisten stenges i
deler av anleggsperioden, og alternative atkomstveier benyttes, f. eks. Hgvlerismetten mellom
Redgata og Baker Thoens allé pa nordsiden av jernbanen. Ved arbeider pa sgndre del av Gulskogen
stasjon vil gangtrafikk p& Guldlisten midlertidig ledes pa andre siden av parkeringshuset pa Gulskogen
senter. Dette vil sannsynligvis paga fra juli 2019 til hgsten 2020. Eventuell sikring ma vurderes i videre

planlegging.

Arboalléen
Undergangen i Arboalléen vil stenges. Det vil forsgkes a finne Igsninger som gjar at tidsrommet fra
Arboalléen stenges til ny undergang i Vintergata &pner blir s kort som mulig.

Massetransport
Transportruten for masser gar via Baker Thoens allé og nordover til Nedre Eiker vei, gvre Eiker vei

eller over Drammenselva og videre til deponi som vist i Figur 3.

e

> SUNDLAND

Riggoifirddervedss =5, NOMitadd | oo
[ « & gl s L e =i 0y
Gulskégen stasjort = o) T &

Figur 3: Transportrute fbr bortkjdring av overskuddsmasser

2.1.2 Drammen stasjon

Det er sveert stor gang- og sykkeltrafikk pa Bybrua, som er den viktigste og mest sentrale forbindelsen
mellom Streamsg og Bragernes. | tillegg er elvepromenaden og Drammenselva viktige frilufts- og
rekreasjonsomrader for befolkningen i Drammen.

Figur 4 viser de viktigste gang- og sykkelforbindelsene i omradet ved Drammen stasjon samt trase for
anleggs- og massetransport.
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Figur 4: Skoler (rosa flater), grantomrader/lekeplasser (lys grgnne flater), idrettsanlegg (mark
grgnne flater) og viktigste gang- og sykkelforbindelser (rosa linjer). Bla linje viser trase for

masse- og anleggstransport. lllustrasjon: Norconsult.

2.1.2.1 Konsekvenser og tiltak for myke trafikanter

Bybrua

Under ombyggingen av Bybrua vil gang- og sykkeltrafikk opprettholdes pa en side. Heis/trapp ned til
elvepromenaden vil veere tilgjengelig. Alle anleggs- og riggomrader vil sikres slik at ferdsel forbi disse
omradene er trygt for myke trafikanter.

Elvepromenaden
Som falge av arbeidet med ytterste plattform vil elvepromenaden matte bygges om, og stenges pa
den aktuelle strekningen mens arbeidene pagar.

Det vil etableres en midlertidig erstatning i form av flytebrygge nar elvepromenaden langs
Drammenselva er stengt, for & unnga at ferdselen blir forhindret.

Anleggstrafikk
Transporten ut fra anlegget vil ga via Grgnland og ut i Kreftings gate. Videre transport kan veere via

Bjernstjerne Bjgrnsons gate og til deponi. P& slutten av anleggsperioden vil transporten ut ga via
Doktor Hansteins gate og ut Telthusgata som vist i Figur 5. Transport av utstyr og materialer inn i siste
fase er via Tordenskioldsgate.
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/,

Figr 5: Rigg- og a‘nrlnégg'j‘s;omréder ved o?n'bygging av Drammen stasjon.
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2.2 Strekningen mellom Drammen stasjon og Gulskogen stasjon

Bade Grgnlandsundergangen og gang- og sykkelveien over kulverten til Kreftings gate er forbindelser
med mange myke trafikanter. Videre er Sundhauggata samt nybygd sykkelvei med fortau fra
Sundhauggata opp til Sundland/Professor Smiths allé mye brukt. Jernbanekryssingen Sundhaugen
bru har en viktig funksjon som forbindelse mellom bydeler og som del av det mye benyttede gang- og
sykkelveinettet. Figur 6 viser viktige gang- og sykkelforbindelser i omradet samt forelgpig trasé for
anleggs- og massetransport.

N
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Figur 6: Viktige gang- og sykkelforbindelser (rosa linjer) samt trase for masse- og
anleggstransport (bla linjer). Grgnne flater viser grentomrader/lekeplasser. Planskilte
overganger er vist med bla sirkel. Illustrasjon: Norconsult.
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2.2.1 Konsekvenser og tiltak for myke trafikanter

Grgnland

Undergangen forlenges pa grunn av gkt antall spor pa jernbaneomradet. Ved ombyggingenplanlegges
det & stenge undergangen til Grgnland for ferdsel i 4-6 maneder for a ivareta sikkerheten. Det
etableres en midlertidig gangbru med trapp med skinne, sa syklister har mulighet til & komme seg
over, selv om dette blir mer tungvint. Tilgjengeligheten blir imidlertid darligere for rullestolbrukere og
personer med barnevogner, og det naermeste stedet disse kan krysse jernbanen er via Bybrua og heis
til elvepromenaden.

Kreftings gate
Ombygging av kulvert under Kreftings gate gjennomfares i to etapper. Dagens gang — og sykkelbru

erstattes av en ny like nord for kulverten i Kreftings gate. Mens arbeidet med denne brua pagar vil
eksisterende kryssing over kulverten fortsatt kunne benyttes.

Vintergata
Dagens fotgjengerundergang i Arboallén skal erstattes med en ny undergang i forlengelse av

Vintergata. | forbindelse med ombygging av sporene ma Arboallén sannsynligvis stenges. Det vil
jobbes for at denne stengeperidoen blir sa kort som mulig. | en periode, nar Arboallén stenges og far
Vintergata er apnet, vil kryssingsmulighetene vaere Rgdgata og Baker Thoens allé.

Sundhaugen bru

Sundhaugen bru stenges i forbindelse med hevingen av denne. Stengningen bgr legges til
ferieperiode slik at konsekvenser for skoleelever blir sa liten som mulig. Jernbanekryssingen
«Kamelen» vil holdes &pen i hele perioden.
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2.3 Kulverter og lgsmassetunnel

Gang- og sykkelveien parallelt med Konnerudgata og Professor Smiths allé har hgy bruksfrekvens.
Forbindelsen sgrger for trygg og rask atkomst til Gulskogen og Drammen sentrum, og fungerer blant
annet som skolevei. Jernbanekryssingen «Kamelen», mellom Smithestramveien og Armand Breders
gate, har en viktig funksjon som forbindelse mellom bydeler og som del av det mye benyttede gang-
og sykkelveinettet.
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Flgur 7: Viktige gang- og sykkelforbmdelser (rosa linjer) samt planlagt trasé for massetransport
(blalinje). Skole (rosa flate), barnehage (bla flate), grentomrade (lysegrenn flate) og

idrettsomrader (mgrkegregnn flate) er ogsd markert. Planskilte overganger er vist med bla sirkel.
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2.3.1 Konsekvenser og tiltak for myke trafikanter
Konnerudgata og Professor Smiths allé

Etablering av byggegrop fra Sgrlandsbanen til rett nord for Konnerudgata medfgrer at Professor
Smiths allé ma legges pa midlertidig bru over anleggsomradet. Smithestrgmveien samt forbindelsen
mellom Kamelen og Stramsgodset kirke stenges, og gang- og sykkeltrafikken samt adkomst til boliger
blir lagt om via Professor Smiths allé. Figur 8 viser rigg- og anleggsomréade for kulvert og
lgsmassetunnel.

Figur 8 Rigg- og anleggsomréade fo} kulvert 0og lgsmassetunnel

b e d <
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Det vil ogsa bli ngdvendig & legge om gangveien langs Konnerudgata sa lenge det er arbeider i apen
byggegrop. Starten pa lgsmassetunnelen er markert med blatt i Figur 9. Gangveien legges helt inntil
bilveien som fortau fra avkjgrselen til Konnerudgata 60 og ned til krysset med Professor Smiths allé.

"‘s‘

Figu 9: Omlgt gangvei i Konnerudgata g anleggsadkomst fra Professor Smiths allé
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For & sarge for trygg ferdsel for myke trafikanter vil gang- og sykkeltrafikk skjermes fra
anleggstrafikken ved hjelp av rekkverk og hgye gjerder. Avbgtende tiltak som f.eks. signalregulering
kan vurderes. Dette er spesielt aktuelt i krysset Professor Smiths allé — Smithestrgmsveien
(Sundlandkrysset) samt ved overgangen gst for Sundlandkrysset hvor det er mange skoleelever i alle
aldrer som beveger seg.

Det etableres en vei fra Professor Smiths allé og ned mot «Kamelen», slik at gadende og syklende kan
komme seg rundt anleggsomradet, se Figur 10. Denne veien kan benyttes som atkomst til de to
nederste boligene, mens de gverste boligene vil fa midlertidig parkering pa arealer langs Professor
Smiths allé.

e
/\

2

é

Figur 10: Midlertidig gang- og sykkelvei til Kamelen

Boliggater p& Danvik

Lasmassetunnelen skal bygges under bebyggelsen pa Danvik. Dette vil medfare anleggstrafikk til og
fra rigg- og anleggsomradene. Det er uungaelig at anleggstrafikken gar pa boliggatene i omradet. Alle
boliggater vil veere apne for trafikk, slik at beboerne kan ferdes til og fra sine eiendommer til enhver
tid. Noe arbeid, f.eks. omlegging av eksisterende kabler og ledninger, kan medfgre behov for lokale
veiomlegginger. | forbindelse med dette vil anleggsomradene sikres og ngdvendig vakthold og
trafikkdirigering utfgres. Spesielt vil slik vakthold og trafikkdirigering vurderes der skolebarn ferdes.

Det vil foregd anleggstrafikk med blant annet levering av materialer til anlegget og massetransport ut
fra omradet. For & redusere trafikken pa lokale veier, foreslas at inn- og utkjering til riggomradet i
starst mulig grad skjer via Blektjernveien og 4. Strgm terrasse. For atkomst til nedre del av omradet er
det mest hensiktsmessig at innkjaringen skjer via Strambakken. Det kan veere aktuelt & benytte
trafikkvakt langs veiene i forbindelse med ferdsel til og fra skole og barnehage.
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Anleggstrafikk

Massetransporten til og fra riggomradet vest for Nybyen vil fglge trasé som vist i Figur 11. Trafikk pa
denne strekningen som fglge av massetransporten vil vaere ca. 13 000 lastebiler pa to ar, dvs. i snitt
27 lastebiler i hver retning pr. arbeidsdag i to ar.

Konnerudgata har i dag en ADT pa rundt 11 000 — 14 000, Bjarnstjerne Bjgrnsons gate har en ADT pa
20 000, Telthusgata har en ADT pé& 22 500. Anleggstransporten vil ha en helt marginal gkning pa
trafikkmengden pa veiene, tilsvarende rundt 2-5 promille trafikkvekst. (SVV Vegkart)

< Nybyen: . 2"

Figur 11: Massetransport fra riggomréde pa Nybyen. ADT i parentes (kilde: SVV Vegkart)
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2.4 Jernbanetunnel

2.4.1 Tverrslag Austadveien

Austadveien har en god standard med adskilt langsgaende gangvei. Det er ogsa redt oppmerket
sykkelfelt i veibanen pa gstsiden av veien, og flere markerte gangfeltkrysninger pa strekningen. Det er
ikke oppmerket midtlinje pa veien. Skiltet hastighet er 40 km/t i Austadveien. Bussholdeplassen
Anchersens vei ligger midt i planlagt utkjgring for anleggsveien.

Fra Styrmoes vei er det flere avkjarsler til husene som ligger inntil veien. Videre har veien
langsgaende fortau og, som Austadveien, skiltet hastighet pa 40 km/t. Det er ikke oppmerket midtlinje.

Mgllebekkveien og Collets gate har tilneermet lik standard og karakteristikk som Styrmoes vei. Det er
separat gangvei langs gstsiden av Mgllebekkveien, og tosidig fortau langs Colletts gate.

Figur 12 viser viktige gang- og sykkelforbindelser langs planlagt trasé for massetransport fra
riggomradet.
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Figur 12: Viktige gang- og sykkelforbindelser (rosa linje) langs planlagt trasé for
massetransport fra riggomrade ved tverrslag Austadveien (bla linje)
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2411 Konsekvenser og tiltak for myke trafikanter

Austadveien

Av hensyn til inn- og utkjgringen til iggomradet fra Austadveien er gang- og sykkeltrafikken nsermest
riggomradet foreslatt flyttet over til motsatt side av veien. Videre er den midlertidige atkomsten til
boligene i Austadveien 22-24 foreslatt lagt om. For & ta vare pa trafikksikkerheten for gédende og
syklende anbefales det & midlertidig flytte bussholdeplassen lenger opp i Austadveien som vist pa
Figur 13. Fortauet legges over pa motsatt side av veien med et midlertidig gangfelt nord for
riggomradet.

x,,"}‘ ;

Figur 13: Riggomrade Austadveien. Fotgjengeroverganger er markert med rgde sirkler.

Anleggstrafikk
Massetransporten fra riggomradet er tenkt som vist pa Figur 14. Trafikk p& denne strekningen som

felge av massetransporten vil veere ca. 30 000 lastebiler pa to ar, dvs. i snitt 63 lastebiler i hver retning
pr. arbeidsdag i to ar.

Av de bergrte veiene er det Austadveien, Styrmoes vei og Mgllebekkveien/Colletts gate som har
lavest ADT med henholdsvis 4 500, 5 400 og 8 000 kjt/dggn. Den relative trafikk@kningen vil bli sterst
pa disse veiene, med en prosentvist gkning pa 2-3 prosent.

Fra Styrmoes vei er det flere avkjarsler til husene som ligger inntil veien. Disse krever at hastigheten
langs veien holdes lav. Det er ogsa flere vikepliktsregulerte kryss pa strekningen.
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Figur 14: Massetransport fra tverrslag i Austadveien. ADT i parentes (kilde: SVV Vegkart)
Bjgrnstjerne Bjarnsons gate har en ADT pa 28 000 og Telthusgata har en ADT p& 22 500.
Anleggstransporten vil her ha en helt marginal gkning pa trafikkmengden pa veiene, tilsvarende rundt
2-5 promille trafikkvekst.

Med gkt trafikk falger ogsa sterre fare for ulykker. Vi anser likevel ikke trafikkgkningen pa strekningen,
som skyldes anleggstrafikk, til & pavirke trafikksikkerheten i nevneverdig negativ grad.
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2.4.2 Tverrslag Danserud

Langs Kobbervikdalen og Holmestrandsveien gar det sammenhengende gang- og sykkelvei nordover
til Drammen.

2.4.2.1 Konsekvenser og tiltak for myke trafikanter

Gang- og sykkelvei

Ved pékoblingen til eksisterende rundkjgring krysser anleggsveien gang- og sykkelveien som gar
langs Holmestrandveien. Gang- og sykkelveien legges midlertidig p& vestsiden av anleggsveien med
en gangkryssing, se Figur 15. Lgsningen vil gi lastebilsjafarene bedre oversikt over gdende og
syklende enn ved & bruke dagens lgsning. Ved bruk av dagens lgsning ville det potensielt kunne
oppsta sveert trafikkfarlige situasjoner dersom spesielt syklende i fart havner i blindsonen til lastebilen,
som skal svinge til hgyre og inn pa anleggsveien i rundkjgringen. BI& strek p& Figur 15 indikerer
sikring mellom anleggsvei og gangsykkelvei i form av midlertidig rekkverk eller deltablokker, mens rgd
strek viser mur som ma settes opp for & holde pa fyllingen mot jernbanen.

\ - £ oF
. ) \\1 - \ I s
Figur 15: Lgsning for GS-veien ved Danserud. Bl& strek indikerer sikring mellom anleggsvei og
gangsykkelvei. Rgd strek viser mur for & unnga at fyllingen mot jernbanen raser ut.
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Anleggstransport

Massetransporten ved tverrslag Danserud vil falge trasé som vist i Figur 16. Trafikk pa denne
strekningen som faglge av massetransporten vil veere ca. 30 000 lastebiler pa to ar, dvs. i snitt 63
lastebiler i hver retning pr. arbeidsdag i to ar.

Tverrslag
DANSERUD

il

Figur 16: Massetransport fra tverrslag Danserud.
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2.4.3 Pahugg Gulliksrud

En av de viktigste atkomstene for elevene i Skoger skolekrets er via Fv 31 Gamle Sgrlandske. Langs
Gamle Sgrlandske gar det separat gang- og sykkelvei pa hele strekningen. Mange elever i
skolekretsen har imidlertid lang avstand til skolen, og bruker skolebuss/taxi.

Friluftsomradet Gulltoppen ligger pa skrenten over planlagt tunnelpahugg pa Gulliksrud. Atkomsten hit
gar via Gundesglina og eksisterende vei nordover i retning Drapen, og deretter pa umerket sti, se
Figur 17. Gulltoppen er et lokalt viktig turmal, og benyttes bl.a. av elever ved Skoger skole, som gjerne
setter opp gapahuker og hytter.
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Figur 17: Figuren viser neermiljg- og friluftslivsverdier i og ved dagsonen i Skoger: Skole (rosa
flate), barnehage (bla flate), hestesenter (gul flate), viktigste gang- og sykkelforbindelse (rosa
linje), turvei/sti (grgnn stiplet linje). Traseen er vist med bla linje.

2.4.3.1 Konsekvenser og tiltak for myke trafikanter

Gulltoppen
Atkomsten til Gulltoppen gar tvers igjennom planlagt riggomrade @st for jernbanen, og ma legges om

midlertidig. Det innebaerer at brukerne av omradet far noe lengre og brattere vei til friluftslivsomradet i
denne perioden. Etter endt anleggsfase kan dagens atkomstvei benyttes som far.

Anleggstransport

Massetransporten fra pahugget p& Gulliksrud er forutsatt & g& via en anleggsvei som gar gjennom
eksisterende kulvert under dagens Vestfoldbane og til industriomradet Drapen. Herfra er det kort vei til
pakjaring til E18 og videre nordover til Drammen. Se Figur 18 for trasé. Ved utkjgrsel fra Drépen
industriomrade krysses gang- og sykkelveien langs Kobbervikdalen. | forbindelse med ferdsel til og fra
skole kan trafikkvakt i dette krysset veere aktuelt & benytte.

Trafikk pa denne strekningen som faglge av massetransporten vil vaere ca. 20 000 lastebiler pa to ar,
dvs. i snitt 42 lastebiler i hver retning pr. arbeidsdag i to ar.
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Figur 18: Massetransport fra pahugg Gulliksrud via Drapen industriomrade

2.5 Dagsonen i Skoger

En annen viktig atkomst for elevene i Skoger skolekrets er via Fv 33 Gundesglina. Gundesglina har
separat gang- og sykkelvei pa strekningen fra Skoger skole til brua over E 18. Mange elever i
skolekretsen har imidlertid lang avstand til skolen, og bruker skolebuss/taxi. Gundesglina benyttes av
en del treningssyklister.
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i:igur 19: T.v.: Figufén viser viktigste gang- og sykkelforbindelse (rosa linje) til Skoger skole,

ved dagsonen i Kobbervikdalen samt vei for anleggstransport (bla linje). T.h.: Gundesglina

2.5.1 Konsekvenser og tiltak for myke trafikanter
Gundesglina

Gundesglina bru skal bygges om i gstre ende. Nar Gundesglina bru er stengt forutsettes at det tilbys

gratis skoleskyss.

Anleggsadkomst til ny jernbanetrase gst for kryssingen av E18 vil skje via en anleggsvei med
avkjaring fra Gundesglina. Anleggsveien er videre lagt i traseen for ny jernbane og opp til riggomrade
pa sgrsiden av ny jernbanebru over E18. Herfra vil veien ga under eksisterende jernbanebru og
sgrover parallelt med jernbanen. Se Figur 20. Siktkrav fra anleggsveien mot gang- og sykkelvei, og til

bilvei er tilfredsstilt. Det m& vurderes om entreprengr ma sette ut trafikkdirigent i skoletid.
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Figur 20: Anleggsvei fra Gundesglina, gst for brua

Massetransport vil ga fra anleggsveien opp Gundesglina og videre mot riggomradet for tunnelen.
Derfra vil all massetransport ga via Drapen, ogsa bergmasser fra tunnelen.

Gang- og sykkelvei langs Gundesglina forlenges forbi dette kryssingspunktet, se Figur 21. Siktkravene
fra anleggsveien og ut pd Gundesglina er tilfredsstilt.

Figur 21: Sikt for anlegsvei fra péhugg Gulliksrud og ut pa Gundesglina (vest for bruen)
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3 OPPSUMMERING

Prosjektet berarer flere omrader og ferdselsarer av stor betydning for myke trafikanter. Disse
omradene er seerlig sarbare, og det har derfor veert stort fokus pa a begrense de negative
konsekvensene.

For at myke trafikanter, og spesielt barn og unge, skal kunne ferdes trygt mens anleggsarbeidene
pagar, vil alle anleggsomrader sikres. Veier som legges om vil ha egne felt for gdende og syklende,
som sikres mot anleggstrafikk og annen trafikk ved fysiske barrierer som f. eks gangtunneler, gjerder
o.l. Det vil settes opp skilt som viser tydelig hvilken vei som skal benyttes, og hvor det ikke er lov &
ferdes eller oppholde seg. | omrader med mye trafikk kan signalregulering vurderes.

Midlertidig stengning av gang- og sykkelforbindelser i forbindelse med omlegginger og ombygginger
vil sé langt det er mulig foretas utenom tidspunktene for skolestart og skoleslutt. Det vil ellers vaere
aktuelt & benytte trafikkvakt der mange barn krysser veier med mye anleggstrafikk.

Oppsummert vil hensyn til fremkommelighet og sikkerhet for myke trafikanter prioriteres, og det
forutsettes at konkrete lgsninger vurderes i en trafikksikkerhetsgruppe med representanter fra bergrte
parter.
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