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FORORD

Jernbaneverket fglger opp Nasjonal transportplan P@D23 med omfattende plagging
av jernbaneutbygging i InterCityiangelet pa @stlandet. Videre utbygging av dobbeltspor pa
Gardermobanen og Dovrebanen i Eidsvoll kommune er viktige elementer i denne satsingen.

Som del av varsel om planoppstart for reguleringsplaneGdodermbanenfra Venjar til
Eidsvoll stasjon er det utarbeidet forslag til planprogram, i henhold til forskrift om
konsekvensutredninger, § 12.

Programmet redegjar for bakgrunnen for planleggingen, viktige forutsetninger,
utredningsoppgaver og planprosess. \&dgir Jernbaneverket sin vurdering av alterrmativ
plasseringer av nytt spog anbefaling onvalg avigsningsom skal ligge til grunn for
arbeidet med konsekvensutredning og planforslag

Planleggingen skjer i henhold til plaog bygningsloven §-3, 3. kedd. Det vil si at
Jernbaneverket, i samarbeid med kommunen, forestar planarbeid og planprosess fram til og
med hgring og offentlig ettersyn av planforslaget.

Planprogrammet er utarbeidet av Jernbaneverket, men det skal vedtas av Eidsvoll kommune.
Planostart ble kunngjort i uke 12, samtidig som forslag til planprogram ble sendt pa hgring
og lagt ut til offentlig ettersyn. Haringsfristen var 2. mai 2015. Planprogrammet har veert
tilgjengelig pa Jernbaneverkets hjemmesidew.jbv.ng, pa Eidsvoll rddhus og kommunens
hjemmesidewww.eidsvoll. kommune.ndDet ble ogsa avholdt apent mate i haringsperioden.

Sparsmal om planarbeidet kan rettes til Jernbaneverket pa telefon 400 @F 3
Venjar.Soerli@jbv.no

Uttalelser til forslag til planprogram er referert og kommentert i vedkeglitalelsene gir
viktig momenter til planarbeidet. Uttalelsene i sin helhet er tilgjengelige som uegldgg.

Etter haring og offentlig ettersyn er det gjort falgende endringer i planprogrammet:
1 Kap.4.4 Kulturmiljg Krav om tagearkeologik undersgkelseed Eidsvoll prestegard.
1 Kap.4.10 Anleggsgjennomfgringrav om eknisk plan ogventuellfaseplan
godkjent av Statens vegvesdor omlegging av fylkesve81

Planprogrammet ble fastsatt av Eidsvoll kommunestyre 16.06.2015.
Juni 2015
Anne Braaten

Prosjektsjef Venjar Langset
Jernbaneverket
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1 BAKGRUNN OG MAL

1.1 IC-satsingen

Gjennom behandlingen av Meld.26 (20122013) Nasjonal transportplan 202823, ble

det besluttet malrettet utbygging av (IaterCity)-strekningene pa jernbanenettet pa
@stlandet. Begrunnelsen for denne satsningen er &gjeens fortrinn ma utnyttes for at

malet fra klimameldingen og Klimaforliket skal nas, samt at konkurransekraften forbedres i
form av redusert reisetid i de markedene der dette er spesielt viktig.

Ambisjonen er & gjennomfare utbygging av dobbeltspor pietstrekningene» innen 2024

og full utbygging innen 2030. Fa@ardermobaneblovrebanens del betyr det dobbeltspor til
Hamar i farste mgang, og deretter Lillehammer.

Lillehammer

Moelv
Brumunddal
UTBYGGINGSTRINN Hamar
Akersvika S
Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 1
- ferdig 2024 Stange
I Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 2 e
- ferdig 2026 Tangen
Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 3 Kleverud
- ferdig 2030
Langset
Il Parsell hvor noe blir ferdig i trinn 2 og noe i trinn 3
Eidsvoll
I Ringeriksbanen, ferdigstillelse ikke avklart i
I Utbygging pagar Honefoss Gardermoen @
Ferdig infrastruktur
Lysaker Lillestrem
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Sandvika
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Drammen
SKi
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Horten Sk Rygge ()
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N
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Figur 2 IC-strekningene
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Gardermobanen og Dovrebanen i Eidseolvesentlig i denne satsingen: Det er bygd
dobbeltspor sgr i kommunen fram til Venjar, og det er dobbeltspor under utbygging fra
Langset til Hedmark grensBpoarrangementgia Eidsvoll stasjon er oppgradert i 2014 for a
legge til rette for forbedret gilbud pa Dstlandet. CaA3 km av IGsatsingen pa Dovrebame
ma lgses i Eidsvoll kommuné km pa Gardermobaneyd for Eidsvoll stasjong 7 km
nordoverpa Dovrebanen

Utbygging av Dovrebanen frateil to spor mellom Eidsvoll og Hamar/Lillehammsaint
utvidelsen fra ett til to spor mellom Venjar og Eidswallen prioritert oppgave i utviklingen
av transportsystemet i Mjgsdistriktet og for a utvikle intercitytriangelet rundt Oslo.

1.2 Planstatus og planbehov

Det erreguleringsplanvedtatt i 1995for dobbeltspor pa Gardermobanen helt fram til

Eidsvoll stasjonFra Venjar til Eidsvoll stasjqren strekning p& km, er det kun bygget
enkeltsporet ban¢lovedspgrsmalet i reguleringsplanarbeidet er derfor avklaring vedragrende
om det nye sporet skal liggé st eller vestsiden av alsterende spor.

Jernbaneverket har foretatt en utredning av dobbeltspor pa den aktuelle strekningen, datert
27.06.2013. | tillegg vil det i forbindelse med-#atsningen bli utarbeidet en dgtalplan

(teknisk plan) for demktuelle strekningen, og det er denne planen som er det tekniske
underlaget for reguleringsplandé®@ bakgrunn av undersgkelser og optimaliseringsstudier
utfgrti forbindelse med det innledende arbeidet, foreligger det tilstrekkelig kunnskap til &
fastseté pa hvilken side av eksisterende spor det nye sporet skal ledifjegg til fastsetting

av trase for nytt spor, vil deréguleringsplanprosessvaereviktig a fa innarbeidet nye

hensy og forutsetninger. Ikke minst arealbehov og lgsninger knyttiéaanleggs
gjennomfgringen viktig a fa vurdert og avklart.

Planarbeidet pa strekningen Gardermobanen Véridsvoll koordineres med
reguleringsplanarbeidet videre nordover fra Eidsvoll; Dovrebanen Eidskalgset, som
varsles i egen prosess.

Reguleringsplanen skal vaere grunnlag for & erverve ngdvendig grunn og rettigheter for &
bygge dobbeltsporet jernbane med tilhgrende anlegg, og ellers fastsette vilkarene for
utbygging og drift av banen.

1.3 Krav om konsekvensutredning

Selv om det foreligger egodkjent reguleringsplan for dobbeltspor pa strekningen, vil
prosjektet fare til en sideforskyvning og utvidelse av planomradet. Tiltaket gjelder en
jernbanelinje for langdistansetrafikk dgrnbaneverkdeégger dermedl grunn at
reguleringsplanen ernetdningspliktig jf. Forskrift om konsekvendredninger for planer etter
plar og bygningsloven, fastsatt 19.12.2084, bokstav f, vedlegg | nt8.

Kravet om konsekvensutredning (KU) av planen innebaerer utvidet saksbehandling, med
planprogram som bt annet presiserer de konkrete utredningsoppgavene. Dette er omtalt i
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kap 4.Relevante konsekvensvurderinger vil dels bli rapportert saerskilt, dels gitt direkte i
planbeskrivelsen, som indikert i kapRlanprogrammet fastsettes av kommunen, jf kap 5.

2 NARMERE OMTALE AV TILTAKET
2.1 Dagens situasjon

Gardermobanen ble apnet i 1998, og er dobbeltsporet fram til Venjar. StrekningeniVenjar
Eidsvoll stasjon er enkeltsporet. Traseen gar gjennom et utfordrende terreng. Hovedsakelig et
kupert ravinelandskap mégsmasser otil dels krevendegrunnforhold. P& strekningen er det

fire bruer. Nessa bru (123 m), Kvisldalen bru (242 Mgrk bru (158 m)og Alborgveien bru
(202m). 1 tillegg er det en 80 m lang kulvert ved Dgnnumryggen samt en 480 m lang
lgsmassetunnéhn mot Eidsvoll stasjon. Det innebaerer at ca. 1/3 av strekningen bestar av
konstruksjoner.

HB068

Eidsvoll stasjon

HBO&7
Eidsvoll
forke

Lgsmassetunnel

Alborgveien bru

Mork bru /\.J“"‘ 66

SMBOSS

Landbrukskulvert
Kvisiedalen bru 4% cos7

Donnumryggen kulvert
Nessa Bru
» SMBU66

‘Venjar

GMBOES

HB0&3

HBOE2

Bon
Eidsvoll Verk stasjon

Figur 3 Konstruksjoner pa Gardermobanen Venj&idsvoll
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2.2 Aktuelle lgsninger og alternativer

Dagens enkeltspor ble bygget midt i degulerte traseen for dobbeltspor. Bygging av
dobbeltspor etter gjeldende reguleringsplan fra 1995 lar seg derfor ikke gjennomfagre med
mindre eksisterende spor og konstruksjoner rives. Dermed kan ikke denne Igsningen
gjennomfgres utelangvarigstans i togtafikken og store kostnader. Dette anses ut fra dette
som et uaktuelt alternativ.

Utgangspunktet for planen er at dagspor beholdes. Ettersom sporvelks pa Venjar er
midtstilt gir den ikke noen fagringer for hvilke side det nye sporet bydtmEssynetil
togtrafikken er utfordrende i byggeperioden for alle alternativer, og vil vies stor
oppmerksomhet i planarbeidet. Eksempelvis i forhold til adkomster og anleggsbelte.

Jernbaneverket har utarbeidet en utredning om muligheter for dobbeltsporiVEitavoll,
datert 27.06.2013. Utredningetforske mulighetsrommet for bygging av dobbeltspor pa den
nevnte strekning. Det anbefalagtredningerat nytt spor etableres pa gstsiden av
eksisterendspor.

| oppstartav arbeidet medetalf og reguleringsgn er det gjennomfart en
optimaliseringsfase der ulike traseer er vurgérnyttog der det eutredet alternatier pa
begge sider av eksisterende spor.

Sidevalg gst eller vest for dagens enkeltsporalg avapen byggegrofor kulvert
(lesmassekulveparallelt med dagerkulvert) ellerlasmassetunnel har hver for seg sine
problemstillinger, ogsa for arealplanleggingen. Konsekvensekkesvesensforskjellige,
men har trolig ulikt omfang. Viktige kjennetegn er:

1 Brutto forbruk av dyrka mark, inkl omfget av skjaeringer og fyllinger.

f Inngrep i naturomrader generelt og Eidsvoll prestegard naturreservat spesielt

T Inngrep i kulturmiljger, spesielt knyttet til Eidsvoll kirke med kirkegardygstsian)

og Eidsvoll prestegard (pdstsian)

1 Behovet for permanie og midlertidige lIssmassedeponier

f Tilkomst til anleggsomradene, herunder ulemper for tilgrensende boligomrader
Arbeidet med optimaliseringen av tiltaket har avdekket at de stgrste utfordringene er knyttet
til valg av lgsning for traseen gjennom hgydeet ved Eidsvolprestegardder eksisterende
spor er fart giennom en 480 m lang lgsmassetunnel.

Felgende alternativegiennom hgydedraget ved Eidsvptestegarer vurdert
1 Alternativ 1: Nytt spowstfor eksisterende spokulvert parallelt med
lgsmassetunnelebyggesi apen grop
1 Alternativ 2: Nytt spowvestfor eksisterende spokulvert parallelt med
lgsmassetunneldsyggesi apen grop
Alternativ 3: Lasmassetunnefestfor eksisterendegsmassetunnel

1
1 Alternativ 4: Lgsmassetunneéstfor eksisteendelgsmassetunnel
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Kartutsnittet nedenfor viser de fire alternativene og kjente arealverdier i omradet ved Eidsvoll
kirke.

TEGNFORKLARING

- A £
— e ar oo e [ e R wesenar
7

ALT. 2, YT SPOR VENSTRE SIDE / TUNNEL.
s /0 w0 5 ALT. 3, KYTT SPOR VENSTRE SIDE / TUNNEL

RASOMRACE | "] waturoMRice
RATORRESEarer SVAERT VIKTIG

“:ﬂ &% Py n\ it .»\ ; ‘:l m—/emme AR |: | miseren ‘—| ------- ] —
voll kirke og Eidsvoll kirkegard

Figur 4 Alternativer forbi Eids

Felles for alternativ 1 og 2 er atsgtgnden mellom eksisterende og nytt spor forelgpig er satt
til 11,5m.; dette for & muliggjere drift pa eksisterende sgorléggsperioderlternativ 3 og

4 er identiske med henholdsvis alternativ 2 og 1 til Mork bru, og gker deratstaind til
eksigerende lgsmassekulvert pa venstre eller hagyre side. @kningen i avstand er nddvendig
a kunne drive ny lasmassetunnel langs eksisterende kulvert.

Kombinasjoner av gstlig og vestlig (hgyre og venstre) kan teoretisk sett tenkes, men det vil
komplisere thyggingen vesentlig. Det vildks kreve flere midlertidige Igsninger av spor,
signalanlegg mm. Det skaderesveert gode grunner, i form av vesentlig redusert
konfliktpotensial eller risikpfor at dette kan bli aktuelt.

Den rdativt korte avstanden melin de «faste» punktene Venjar og Eidsvoll gjar at
alternative traseer lenger unna eksisterende spor ikke er mulig av hensyn til krav til kurvatur
pa sporet.

2.3 Tekniske krav

| retningsgivende kralokumengr for IC-utbyggingerer det fastslatt at hastiglsstandard
skalveere @50 km/h der dette ikke innebaerer vesentlige merkostnader sammenlignet med en
hastighet p200 km/h. Det innebeerer at Interciyrekningene kan fungere som deler av et
eventuelt fremtidigngyhastighetsnett i Norge.

Videre er det ang at «Traseé (horisontal og vertikal geometri), underbygning og
konstruksjoner skalimensjoneres for 250 km/h der dette ikke innebaerer vesentlige
merkostnader sammenlignet mechasstighet pa 200 km/h. Overbygning (overhgyde og
ballastprofil) skal dimerjeneres for maksima&jgrehastighet 200 kméh.

Strekningen Venjai Eidsvoll ma forholde seg til eksisterende spor, mededgensningene
som ligger i traseemMar en ny bane driftsmessig betraktes som en forlengelse av en

eksisterende bane eller nar petsetgjelder en linjeomleggingkal bestemmende fall ikke
veere stgrre enn for den eksisterende bane. fiefarst og fremst gjelde gjennom deler av
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lssmassekulverten sgr for Eidsvoll stasjonkoa. 66,61 67,57, der sporet i dag har
stigning/fall p~ 2 7Derdom nytt spor skal bygges slakere, ma hgydeforskjellen vinnes inn
over en ganske lang strekning sgr for tunnelen. De to sporene vil da ligge pa hvert sitt niva.
Alle forhold, fra teknisk drift til estetikk, tilsier at dette er en uheldig lgsning

| samsvar med teknisk regelverk skal stikkrenner og gvrige -dogrsvervannsanlegg
dimensjoneres for et regntilfelle med returperiode 200 ar. For & ta hgyde for at bade intensitet
og frekvens av regnskyll gker i arene fremover pa grunn av klimagedtienyttes en

klimafaktor pa 20 %.

Brutto bredde regulert til jernbaneformal ma dekke opp dobbeltsporet med ngdvendige
tekniske installasjoner, grafter, fyllinger og skjeeringer og areal til vannhandtering og tiltak
mot erosjon. Det er behov for tilkonesttil tekniske installasjoner ved sporet, fortrinnsvis

med paralleltgdende driftsveg. Reguleringsbredden vil derved variere. Driftsvegen kan ligge i
sambruk med andr&aneomradet vil bli inngjerdet, sannsynligvis med viltgjerde.

Ny bane skal bygges sl antall og varighet p& brudd i togtrafikken pa Gardermobanen blir
begrenset.

Til sist er det en viktig forutsetning a sikre tilstrekkelig areal til anleggsgjennomfaring, med et
anleggsbelte langs ny bane, midlertidige atkomster, midlertidige depamier m

2.4 Miljgforutsetninger og miljgoppfelging i prosjektet

Som redegjort for i kap 3 og kap 4, er det sannsynlig at viktigeamatéderog kulturmiljger

blir berartved Eidsvoll prestegard/ed utarbeidelse av planforslaget vil det legges vekt pa a
utvikle lasninger som i minst mulig grad pavirker disse verdiene. Ogsa naerheten til Andelva,
med fredet fugleliv, krever aktsomhet i anleggsperioden.

Ut fra kjent kunnskap er jernbanen pa strekningen ingen barriere for hjortevilt. Bruene og
tunnelstrekningen girolig tilstrekkelig med passasjer. Det forutsettes at nye bruer bygges
med spenn og frihngyde tilsvarende eksisterende bruer.

Pa grunn av en del skjeeringer og lgsmassetunnelen ved Epleatétgardil prosjektet gi
overskuddsmasser og behov for mdsgenier. Videre vil bygging av kulvert i apen
byggegrop gi behov for midlertidig masselagring. Planavgrensmieggatt romslig for a gi
rom for alternative forslag til deponier og mellomlagring. Det er et mal at oppfylling av
verdifulle raviner skal urg8s.

For videre planlegging og utbygging vil det btarbeidet en miljgstrategi og en
miljgoppfalgingsplan i hht Jernbaneverkets styringssystem. Miljgoppfalgingsplanen faglger
reguleringsplanforslaget under hgring og offentlig ettersyn.

2.5 Kriterier for valg av alternativ

Jernbaneverket varsler planlegging innenfor et omrade som gir rom for & velge blant de
alternativene som er omtalt i kap 2.2. Etaten tar siki pat ved fastsetting av dette
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planprogrammet kakonkluders medenomforent lgsning someat fremmes planforslag for.
| valg av alternativegges deseerlig vekt pa falgende faktorer, i uprioritert rekkefalge:

T
T
T

= =4

E R

Tilfredsstiller tekniske krav, jf kap 2.3

Teknisk gjennomfarbarhet

Krav til sikkerhetfor giennomfgring a@nleggarbeidene, herunderteeider naer bane
i drift

Lavest mulig risiko for komplikasjondnyttet til krevende grunnforhold
Sporarrangement, bade pa stasjonsomradet og tilgrensende bane, som oppfyller
funksjonelle krav

Anleggskostnader

Ulemper for miljg

Ulemper for omgivelsent®r gvrig

Minst mulig pavirkning pa ordinger togdrift (ste@rst mulig «oppetid»)

2.6 Begrunnelse for valgt alternativ

Underarbeidet meaptimaliseringav traseetkom det fram at alle alternativene har en eller
flere negative sider, enten av teknisk art ell@rnf av inngrep i verdifulle kultuiog
naturmiljger.

Nedenfor er det en kodppsummert vurdering av alternativene:

Alternativ 1 T utvidelse pa gstsiderfkulvert i apen byggegrop)

T
T

T

Vurdert & veere teknisk minst krevende

Bergremrestegardshagen med stedellgvtreer ogalamand@&tamsamtytterkanten
av Eidsvoll prestegardaturreservat

Vurdert & ha minst negative konsekvenser for jordbruket

Alternativ 2 1 utvidelse pa vestsidertkulvert i apen byggegrop)

T
T
T

Utfordringer og usikkerhet knyttet til inngrep ijgdring mot graviunden
Bergrer autmatisk fredet kulturminne (dynkgsspor)
Neerfaring til hgyspentmasi§ kV) vest for Nessa bru

Alternativ 3 T utvidelse vestsiden (lgsmassetunnel)

T

E g

Oppfyller ikke funksjonelle krav til sporarrangement pa stasjonsomraget og
tilgrensende bane

Som alternativ 2 usikkerhet medhensyn til inngrep i skjsering mot graviunden
Som alternativ 2 naerfaring til hayspentmast

Sannsynligvis det mest kostbare alternativet

Tunneldrift fagrer til mindre behov for midlertidig deponeringl@asmasser en
alternativene 1 og 2

Alternativ 4 1 utvidelse pa gstsiden (Ilzsmassetunnel)

M

Vurderes teknisk sett som ikke gjennomfgrbart pa grunn av for liten overdekning pa
deler av tunnelen.
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Innfaring av nytt spor til Eidsvoll stasjon og sammenkobling sporarrangement er
krevendeog alternativet med lgsmassetunnel pa vestsidiéernativ 3filfredsstiller ikke
Jernbaneverkefsinksjonellestandarérav.

Lesningen med kulvert i apen byggegrop pa vestsiden, alternativ 2, er teknisk gjennomfarbar
men wrderes som mer utfordrende enn alternativ 1 grunnet skraningen opp mot graviunden
og sikring av denne.

Det som skiller de to gjenveerende alternativeom® begge ligger padstsiden er den tekniske
lzsningengjennom hgydedraget v@destegarderBygging & enten Igsmassannel eller

kulverti apen byggegrop som senere gjenfyl@en mest skansomme Igsningen for miljget

er bygging av en lgsmassetunnel som ikke medfgrer inngrep pa terrengniva. Imidlertid stiller
det strenge krav til masseneslitet/stabiitet ogtilstrekkeligoverdekning

Ved byggingen av eksisterende lgsmassetunnel i omradet raste tunnelen sammen. Det
indikerer at denne Igsningen er krevende og risikofylt.

Figur 5 lllustrasjon fra Gardermobanesom viser rasmradet ved bygging av eksisterende tunnel

Av driftsmessige og sikkerhetsmessige hensyn ma avstanden til eksistemendsseinnel
veere stgrréor ny lgsmassetunnehn for en kulvertlgsning.raseen kommetasa langt ut
mot Andelva at overdekningen bfor liten til at denne Igsningen er forsvarlig
(gjennomfarbar).

Det eneste realistiske altetivet en da sitter tilbake meast alternativ 1.

Alternativ 1harimidlertid negative konsekvenser faidsvoll prestegard naturreservat,
prestegardshagen ohstore edellgvtreer og salamanderdam og den bevaringsverdige
prestegardsboligesefigur 6.

Arbeidet med detaljplanen viser at det ikke er mulig & fa til en ytterligere optimalisering av
traseen slikaten unngar de nevnte konfliktene. Spgrsmalet hlioh det finnes avbgtende
tiltak som kan redusere omfanget pa konfliktene slik at konsekvensen blir akseptabel










































