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Jernbaneverket, Statens vegvesen og Ruter gis i
fellesskap i oppdrag å lage en konseptvalgutredning for
økt transportkapasitet inn mot og gjennom Oslo

Jernbaneverket skal koordinere arbeidet

Mandatbrev datert 14.8.2013 fra Samferdselsdepartementet



Mandat

Belyse om og eventuelt hva slags kollektivt
transporttilbud som må utvikles for at det overordnede
politiske målet om at veksten i persontransport skal skje
med kollektivtransport, sykkel og gange kan innfris

Utredningsarbeidet avgrenses til kollektiv
transportkapasitet i Oslo-området

Befolkningen skal sikres god og bærekraftig mobilitet
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Statens prosjektmodell 

Beslutningsgrunnlag for Regjeringens valg av det 
konsept som eventuelt skal utredes videre.



Figur: KVU Intercity



• Oslo er navet for togtrafikken

• Oslo sentrum er navet for annen 
kollektivtrafikk på bane og vei

Situasjonen i dag



Markedsandel alle reiser i Oslo og Akershus

Kollektiv Sykkel Bil Gange

2004 21% 7% 42% 27%

2005 19% 5% 50% 24%

2006 17% 4% 52% 24%

2007 18% 4% 52% 23%

2008 20% 4% 51% 23%

2009 20% 4% 50% 24%

2010 22% 4% 48% 24%

2011 22% 4% 47% 25%

2012 23% 4% 47% 24%

2013 24% 4% 47% 24%

Kilde: Ruter AS



Kollektivtrafikkens andel av motorisert persontransport 

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Oslo 41% 42% 45% 44% 45% 46%

Vestområdet 14% 18% 18% 22% 23% 22%

Follo 19% 21% 23% 23% 24% 26%

Nedre Romerike 17% 19% 18% 20% 20% 20%

Øvre Romerike 11% 9% 11% 13% 13% 15%

Kilde: Ruter AS



• Befolkningsvekst 

• Økonomisk vekst

• Reurbanisering

• Kapasitetsutfordringer allerede

• Kapasitetsløft neste 10-20 år
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Utfordringer



Befolkning og arbeidsplasser 2040

Folketallet i Oslo og Akershus: + 350 000
Antallet arbeidsplasser: + 8000 – 9000 årlig

Hvor skal disse menneskene bo, 
arbeide og hvordan skal de reise 
i fremtiden? 

KVU Oslo-Navet Kilde: Plansamarbeidet for Oslo og Akershus



Eksempel
Trafikkvekst med dagens markedsandeler 
kollektiv, gåing og sykling (Oslo og Akershus)

300 millioner påstigninger 2012
530 millioner påstigninger 2030
800 millioner påstigninger 2060

Behov



Mål og krav 
• Hva skal prosjektet føre til?

• Samfunns- og effektmål

• Krav til løsningene

• Betingelser for gjennomføring

MULIGHETSSTUDIE > Mulighetsrom
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Behovsanalyse

Prosjektutløsende behov: 
«Det samfunnsbehovet som utløser planlegging av 
tiltak til et bestemt tidspunkt»

Redegjøre for styrken på prosjektutløsende behov og 
sammenlignende med andre behov i samfunnet 
(fremkommelighet, ulykker, miljø m.m.)

Redegjøre for hvor tidskritisk behovet er

Redegjøre for bestandighet; forhold som påvirker 
behovet over tid



Rapporten leveres 1. mai 2015
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Videre arbeid:
• Høring og KS1 høsten 2015

• Forslag til NTP 2018-2027 våren 
2016

• NTP 2018-2027 våren 2017
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Takk for deltakelsen!
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