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1.  VELKOMMEN  TIL KVU VERKSTED  

Jernbaneverket ved  Anne Marstein  

ønsket velkommen til KVU -verksted for 

Dovre bane n.  

 

Deretter orienterte Anne Siri Haugen  

om hva konseptvalgutredninger er, og 

om arbeidet med KVU for Dovrebanen.  

 

En Konseptvalgutredning (KVU) er en 

utredning i tidlig fase for store 

prosjekter som analyserer 

transportbehov og andre 

samfunnsbehov og vurderer ulike 

prinsipielle  måter å løse behovene på 

(konsepter). KVU skal gj ennomf øres 

for prosjekter med antatt kostn ad over 

500 mill. kr.   

 

Ved utarbeidelse av KVU skal det legges vekt på en åpen prosess med bred deltakelse fra 

kommuner, fylkeskommuner, næringsliv og ulike interesseorganisasjoner. KVU -verkstedet er 

en del av slik medvirkning tidlig i prosessen.  

 

Hensik ten med KVU er å vurdere alternative måter å løse transportbehov på og beslutte om 

man skal starte planlegging etter plan -  og bygningsloven  (PBL)  (kommuneplan, 

reguleringsplan). Gjennom KVU kan man forenklet si at man beslutter hva  som skal bygges , 

mens de t først gjennom det videre planarbeidet etter PBL , vil bestemmes hvor  det  skal 

bygge s. 

 

KVU IC

14

2 - Strategidokument

3 - Kravdokument

4 -Alternativsanalyse

Konseptvalgutredning

Innledende overbygningsdokument

Avsluttende overbygningsdokument

1 - Behovsanalyse

Forventninger til samlingen

ÅSamarbeid rundt stegene i KVU-

prosessen:

Å behov

Å mål

Å krav

Å konsepter, fire trinn

1. Behovsreduserende tiltak 

2. Mer effektiv bruk av dagens 

infrastruktur 

3. Mindre investeringstiltak

4. Store investeringstiltak

 

KVU IC

2

Konseptvalgutredning IC-strekningene

VELKOMMEN

til

verksted KVU IC

Dovrebanen

Hamar 27. ï28. april 2011
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2.  BAKGRUNN  OG ORGANISERING AV ARBEIDET  

KVU IC

4

Historikk og bakgrunn

ÅStrategi lagt tidlig på 90-tallet::

ï Fremtidig etterspørsel best møtes med tilbud som krever moderne 

dobbeltsporet bane, først Oslo ïHamar, deretter Hamar ï

Lillehammer

ÅòFylkesdelplan for transportkorridoren Gardermoen ïMjßsbyeneò og 

jernbaneutredning Dovrebanen Eidsvoll ïHamar / Lillehammer:

ï Både veg og bane

ï Trasekorridor over åsen mellom Eidsvoll og Hamar forkastet 

ÅStrategien fra tidlig 90-tall stadfestet i NJP og alle tre NTP

ÅNTP 2010-19

ï JBV varslet behov for revisjon av IC-strategi

ï Stortingets behandling: Også se på om fremtidige 

utbyggingsstrekninger kan tilbasses hastigheter på 250 km/t eller 

mer

ÅMulighetsstudie for Øst- og Vestfoldbanen først

ÅMandat KVU fra SD 17.01.11
 

 

KVU IC

9

Organisering
Styringsgruppe 

Leder: JBV Plan og utviklingsdirektør Øst

Deltakelse fra SVV og JBV

Prosjektledelse

Dovrebanen

Prosjektledelse 
Østfoldbanen

Prosjektledelse

Ressursgrupper

Verksteder / 

interessenter

ÅFK

ÅFM

ÅKommuner

ÅRepresentanter for 

næringsliv

ÅRepresentanter fra 

interesseorganisasjo

nene
ÅNæringslivs-

opponennt

ÅMiljøopponent

Åm. fl Ekstern ressursgruppe
ÅMiljøint.
ÅNæringsliv
ÅKommuner, ifht knutepunkts- og 
byutvikling
ÅTransportaktører

Intern koordinering 
Fra prosjektene høyhastighet, 

langsiktige 

kapasitetsutfordringer i Oslo-

området, stamnett, 

strekningsvise 

utviklingsplaner,  godstrategi, 

teknologivalg, knutepunkter 

person og gods og tverretatlig 

NTP

Intern ressursgruppe
ÅBane

ÅTrafikk

ÅUtbygging
Fargeforklaring:

Blått = internt JBV

Rødt = eksternt

Fiolett = internt og eksternt

Samarbeidsgruppe

ÅFK (adm. nivå)

ÅFM

ÅNSB

ÅSVV

ÅJBV

Samarbeidsgruppe

ÅFK (adm. nivå)

ÅFM

ÅNSB

ÅSVV

ÅJBV

Faglig bistand

ÅVerksteder

ÅByer/knutepunkter 

(Åsa Nes)

ÅMarked

ÅDim. tilbud

ÅKapasitet

ÅSamfunnsøkonomi

ÅAnleggsteknikk

ÅJernbaneteknikk
Vestfoldbanen

Prosjektledelse

Samarbeidsgruppe

ÅFK (adm. nivå)

ÅFM

ÅNSB

ÅSVV

ÅJBV
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3.  DAGENS SITUASJON OG UTVIKLINGSTREKK  
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4.  VERKSTEDET  ï OPPLEGG OG  DELTAKERE  

Opplegg for verkstedet ble gjennomgått av prosessveiledere Asle Farner (Asle Farner Strategi 

og Samspill) og Susan Brockett (Susan Brockett  Plan og Prosess). Gjennom verkstedet sk ulle  

deltakerne  samarbeide rundt trinn ene i KVU -prosessen:  

 

- MÅL  

- BEHOV  

- KONSEPTER  (alle fire trinn)  

1.  Behovsreduserende tiltak  

2.  Mer effektiv bruk av dagens infrastruktur  

3.  Mindre investeringstiltak  

4.  Store investeringstiltak  

 

Deltakerne ble presentert for innhold og opplegg de to dagene. Dag 1 var viet arbeidet med å 

beskrive behov og mål samt jobbe med konsepter, trinn 1 og 2. Dagen ble innledet med en 

runde rundt i gruppene på hva de hadde av forventninger  til verkstedet . Dag 2 bestod arbeidet 

i å jobbe med konsepter, trinn 4 og 3.  På dag 2 ble det også gitt anledning til å gå i dybden på 

temaene gods og lokaltransport parallelt med arbeidet med konsepter trinn 3.  

 

Deltakerne ble delt inn i homogene grupper når det 

skulle jobbes med behov og mål , mens gruppene ble 

blandet når det ble jobbet med konsepter.  

Gruppeinndelingen er vist i vedlegg 2.   

 

Arbeidet i gruppene foregikk gjennom innspill fra hver 

enkelt deltaker (notert på lapper) og gjennom et 

samarbeid/oppsummering fra gruppa som helhet. Alle 

gruppene hadde ogs¬ òcaf®besßkò til de andre gruppene, 

og det var utstillingsvandringer hvor det var muligheter 

for å kommentere forslag ene  med gule lapper for enig 

og rosa lapper for uenig. Alle ble oppfo rdret til å være 

aktive, presise, ko rtfattet  og å lytte.  

 

Det ble presisert at man ønsket seg deltakernes ideer og 

innspill, ikke nødvendigvis arbeidsgivers eller organisasjonens offisielle holdning.         

 

Innledningsvis diskuterte og presenterte de hom ogene gruppene sine forventninger til 

verkstedet . Forventningene varierte ut fra deltakernes bakgrunn, og kan oppsummeres i 

følgende hovedbolker :  

¶ Gode innspill til behov og mål for arbeidet  

¶ Økt kunnskap om KVU -prosessen  og om prosjektet (IC)  

¶ Bidra til et k onkurransekraftig jernbanetilbud , bygget for framtiden, og som innebærer 

raske og pålitelige tog  

¶ Høyhastighet som input til KVU -arbeidet  

¶ Regional utvikling i innlandet gjennom å styrke  næringsgrunnlaget  og forenkle 

mulighetene til pendling internt og mot O slo   

¶ Rask utbygging av IC er v iktig for regionen  

¶ Lokale utfordringer trase  

¶ Se IC, gods, fjern tog  i sammenheng   

 

De homogene gruppene:   

 

A Jernbaneverke t  

B Jernbaneverket  

C Miljøsektoren  

D Næringslivet  

E Universitet/høyskole  

F Kommuneadministrasjon  

G Ordførere  

H Andre politikere  

I  Bruker - /interesseorganisasjoner  

J Kollektiv + gods  

K Fylkeskommuner og Vegvesenet  
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5.  GRUPPEARBEID -  BEHOV  

5.1  Innledning  

Helge Voldsund  fra Jernbaneverket hadde en innledning omkring hva man 

kan legge i begrepet Behov.  Man må skille mellom behov og ønsker. Det er 

mye som kan være kjekt å ha, men formålet med behovsanalysen er å 

avdekke hvilke konkrete behov man har. De identifiserte behov ene vil være 

utgangspunkt for definisjon av mål for prosjektet.   

 

En behovsanalyse bygger på en kartlegging av overordnede, nasjonale behov, ulike prognoser 

for og forventede utviklingstrekk (etterspørselsbaserte behov), ulike interessegruppers behov 

og r egionale og lokale myndigheters behov. Summen av alle behovene bør lede fram til et 

prosjektutløsende behov, sterkt nok til å grunngi at prosjektet blir utredet.  

 

Gruppene ble utfordret til å beskrive hvilke transportbehov og andre behov knyttet til 

korrid oren som de anså som viktigst.  

 

 

 

 

5.2  Gruppearbeid   

Den enkelte gruppes prioriterte behov er vist i vedlegg 3. For å presentere det som kom fram 
som viktige behov er det foretatt en sortering i ulike kategorier. Behovene er sortert i følgende 
kategorier: 
  

Hva er et 

behov?  
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R Regional effekt  

M Miljø/klima 

TS Trafikksikkerhet 

BY Byutvikling/lokal effekt 

G Godstransport  

E Effektivitet (reisetid, punktlighet, frekvens og kvalitet på tilbudet) 

K Konkurransedyktig (konkurranseflate bil-tog, pris) 

F Fritidsreiser/turisme 

T Tidsperspektiv 
 
 
En sammenstilling av behovene som kom fram under gruppearbeidet er listet opp i Tabell 1. 
Behovene er kategorisert, og antall innspill innen hvert tema er angitt i parentes. 
 

Tabell 1  Sammenstilling av behov fra gruppearbeidet  

R Regional effekt  
 

 - Styrket attraktivitet som bo- og arbeidsplassregion, bedre pendlertilknytning og 
kompetanseflyt (54) 

 
- Økt tilgjengelighet mellom bysentra og tettsteder i regionen (22) 

 - Bedre persontogforbindelser på lengre reiser (Midt- og Nord-Norge, Gardermoen) (8) 

M Miljø/klima  
 

 - Mer miljøvennlig person- og godstransport og reduserte klimagassutslipp, overføring av 
transport  (17) 

 
- Begrense behovet for arealinngrep, bevaring av matjord og strandkorridoren langs Mjøsa (8) 

 - Overføring av person- og godstrafikk til mer miljøvennlige transportformer (4) 

TS Trafikksikkerhet 
 

 - Redusert antall ulykker i transportsektoren (7) 

BY Byutvikling/ lokal effekt 
 

 - Utvikling av effektive knutepunkt med god tilgjengelighet og samordning mellom ulike 
transportformer (10) 

 - Samordnet areal- og transportplanlegging der stasjonene er sentrale ledd i by- og 
stedsutvikling (15) 

 - Effektiv kollektivtrafikk mellom byer og tettsteder i regionen (10) 

G Godstransport  
 

 - Effektiv, rask og forutsigbar godstransport med god kapasitet (16) 

 - Godstransportnett på jernbane som binder sammen regionene og godsterminaler (25) 

 - Effektive godsterminaler med god tilgjengelighet (3) 
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E Effektivitet  
 

 - Redusert reisetid med tog (26) 

 
- Høy frekvens på tilbudet (19) 

 - Pålitelig togtilbud (12) 

 
- Høy kvalitet på tilbudet og universell utforming (7) 

 - Tilstrekkelig kapasitet for å dekke etterspørsel (7) 

K Konkurransedyktig transport 
 

 - Tog skal være et konkurransedyktig alternativ til bil (7) 

 - Overføring av persontrafikk fra bil til bane (7) 

 
- Overføring av godstrafikk fra veg til bane (6) 

F Fritidsreiser/turisme 
 

 - Økt bruk av tog på ferie- og fritidsreiser (9) 

 - Tilrettelegge for turistnæringens behov (8) 

 
- Kulturtilbud og reiseopplevelse (3) 

T Tidsperspektiv 
 

 
- Planlegging i et langsiktig tidsperspektiv (1) 

 

 

Oppsummering behov  

Tabell 2  Oppsummering av behov innen hver kategori  

Kategori  Beskrivelse Antall 

R Regional effekt (regionforstørring, utvidet arbeidsmarked) 84 

M Miljø/klima 29 

TS Trafikksikkerhet 7 

BY Byutvikling/lokal effekt  35 

G Godstransport 44 

E Effektivitet (reisetid, punktlighet, frekvens og kvalitet) 71 

K Konkurransedyktig (persontrafikk, bil-tog, pris) 20 

F Fritidsreiser/turisme 20 

T Tidsperspektiv 1 

 

Oppsummeringen fra gruppearbeidet samlet sett viser at kategorien Regional effekt er nevnt 

oftest, etterfulgt av effektivitet. Tilrettelegging for godstransport, byutvikling/lokal effekt og 

miljø/klima  følger deretter.  
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Gruppearbeidet ble gjennomført i homogene grupper, og ved gjennomgang av besvarelsene 

fra hver enkelt gruppe ser vi at det er noen små variasjoner i forhold til hvilke behov som er 

vektlagt høyest. 9 av 11 grupper fremhever redusert reisetid og /eller påli telighet og frekvens 

som viktige behov. De øvrige 2 gruppene har størst fokus på miljø (Gruppe C) og by -  og 

regionutvikling (Gruppe K).  

 

Gruppene ble bedt om å prioritere de tre viktigste behovene for gruppa. Den samlede 

oppsummeringen av gruppenes priori terte behov er vist i Tabell 3.  

 

Tabell 3  Oppsummering av gruppenes prioriterte behov  

KATEGORI  ANTALL  

Effektivitet (reisetid, punktlighet, frekvens og kvalitet)  15  

Regional effekt (regionforstørring, utvidet 

arbeidsmarked)  

4 

Miljø/klima  5 

Byutvikling/lokal effekt   4 

Gods transport  5-6 

 

I tillegg ble trafikksikkerhet og universell utforming nevnt en gang hver.  

 

Som enkeltbehov var regional utvikling trukket fram flest ganger, men når behovene er 

prioritert er det behov knyttet til effektivitet som er høyest prioritert. Dette kan ha 

sammenheng med at behov knyttet til effektivitet også har innvirkning på regional utvikling 

(virkemidd el for å oppnå dette).  

 

I den etterfølgende diskusjonen rundt behov ble følgende forhold fremhevet :  

¶ Utvikling en må skje på en måte som Oslo tåler, og dekke nasjonale og ikke bare lokale 

behov. Samme tiltak må kunne løse begge behov  

¶ Det er behov for r aske, forutsigbar e bane -  og vegløsninger som gir effektiv transport 

mellom by og lan d 

¶ Trafikksikkerhet må være i fokus. Klarer vi å overføre en større andel av trafikken til 

bane, vil dette også virke positivt på trafikksikkerhetssituasjonen.  
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6.  GRUPPEARBEID -  MÅL  

6.1  Innledning  

Helge Voldsund fra Jernbaneverket innledet med å beskrive hva som legges i begrepene 

Samfunnsmål og Effektmål.  

 

Samfunnsmålet  

Å Skal uttrykke den nytte eller verdiskapning som et investeringstiltak skal føre til for 

samfunnet.  

Å Samfunnsmålet skal vise eiers intensjon og ambisjon med tiltaket.  

Å Virkningen for samfunnet ved at nytten realiseres  

 

Effektmålet  

Å Skal uttrykke den direkte effekten av tiltaket, for eksempel den virkningen / effekten 

tiltaket skal føre til for brukerne.  

Å Effektmålene sk al være avledet av samfunnsmålet.  

Å Konsekvensen for brukerne ved at effekten oppnås  

 

Det overordnete målet er nedfelt i Nasjonal transportplan:  

 

ò¡ tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert og miljßvennlig transportsystem som dekker 

samfunnets behov for tra nsport og fremmer regional utviklingò 

 

Det må være konsistens mellom det prosjektutløsende behovet, samfunnsmål og effektmål. 

Gruppenes oppgave var å definere hvilke samfunns -  og effektmål jernbanen skal bidra til i 

denne IC -korridoren.  
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6.2  Gruppearbeid   

Gruppene kom fram med sine synspunkter i plenum, og det ble etablert en òm¬lveggò der 

plakater fra gruppene ble systematisert på en felles vegg for å få et bilde av hva som samlet 

sett var kommet fram av viktige mål fra gruppene. Det ble skilt mellom samfu nnsmål og 

effektmål , der samfunnsmål ble notert på grønne plakater og effektmål på gule/beige plakater . 

Ikke alle grupper fikk hengt opp  alle sine  plakater da mange mål var sammenfallende med det 

som andre grupper allerede hadde hengt opp.  

 

I etterkant bl e alle plakatene fra gruppene registrert, b¬de de fra òm¬lveggenò og ßvrige. For ¬ 

presentere det som kom fram som viktige samfunns -  og effektmål,  er det , på samme måte 

som for behov, foretatt en sortering. Vi ser av gjennomgangen at det er overlapp mellom  de 

definerte samfunns -  og effektmålene, og har derfor valgt å presentere oppsummeringen 

samlet.  

 

En sammenstilling av uttalte mål fra gruppene innen hver kategori  er vist i  Tabell 4. Målene er 

ikke tallfestet i oppsummeringen.  Antall innspill innen hver kategori er angitt i Tabell 5. 

 

Tabell 4  Sammenstill ing av mål fra gruppearbeidet  

R Regional effekt  
 

 - Økt befolkningsvekst og sysselsetting i regionen 

 
- Utvidet felles bo- og arbeidsområde i korridoren Oslo-Lillehammer 

 - Avlastning av Oslo-området 

M Miljø/klima  
 

 - Reduksjon i utslipp av klimagasser 

 - Overføring av godstransport fra veg til jernbane 

TS Trafikksikkerhet 
 

 - Økt trafikksikkerhet gjennom overføring av trafikk fra veg til bane 

BY Byutvikling/ lokal effekt 
 

 - Økt utvikling og samspill mellom byer og tettsteder i regionen 

 - Stedsutvikling på stasjonsstedene 

G Godstransport  
 

 - Økt andel godstransport på bane 

 - Økt godskapasitet 

 - Regional godsterminal i korridoren 

E Effektivitet  
 

 - Redusert reisetid med tog 
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 - Økt frekvens på tilbudet 

 - Økt forutsigbarhet/punktlighet 

 - Robust og vedlikeholdsvennlig jernbane 

 - Økt kapasitet for å dekke etterspørsel 

 - Økt kostnadseffektivisering/lave livsløpskostnader 

 - Økt kvalitet og tilgjengelighet for alle 

K Konkurransedyktig transport 
 

 - Tog er foretrukket transportmiddel for person- og godstrafikk 

 - Økt andel person- og godstrafikk fra veg til bane 

 - Prisreduksjon for togreiser sammenlignet med bil 

 - Redusert behov for vegutbygging 

F Fritidsreiser/turisme 
 

 - Økt andel fritidsreiser med tog 

T Tidsperspektiv 
 

 - Dekke samfunnets behov for transport i et langt tidsperspektiv 
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Oppsummering mål  

Tabell 5  Oppsummering av mål innen hver kategori  

Kategori  Beskrivelse Samfunnsmål Effektmål TOTALT 

R Regional effekt  13  6 19  

M Miljø/klima 8 1 9 

TS Trafikksikkerhet 2 2 4 

BY Byutvikling/lokal effekt  1 1 2 

G Godstransport 0 6 6 

E Effektivitet  1 25  26  

K Konkurransedyktig  10  8 18  

F Fritidsreiser/turisme 0 1 1 

T Tidsperspektiv 1 2 3 

 

Oppsummeringen fra gruppearbeidet på Samfunnsmål viser at Regional effekt  og 

Konkurransedyktig  er tillagt størst vekt. Miljø/klima følger deretter, mens de øvrige er nevnt 0 -

2 ganger hver.  

 

Oppsummeringen fra gruppearbeidet på Effektmål viser at det er Effektivitet  (reisetid, 
punktlighet, frekvens) som har markert størst oppslutnin g. Deretter følger Konkurransedyktig , 

Regional effekt  og Godstransport . 

 

 

Noen uttalelser om mål i plenum  

 

¶ Det viser seg ofte vanskelig å skille mellom samfunns -  og effektmål. Det ble 

understreket fra prosessleder at målhierarkiet skal bygges opp slik at alle spørsmål 

nedover i hierarkiet er av type HVORDAN og alle spørsmål oppover i hierarkiet er av 

type HVORFOR.  

¶ Det er vanskelig å definere gode samfunnsmål  

¶ Det er behov for konkretisering av målene, men vi skal ikke gå for langt i det på dette 

stadiet  

¶ Man må kartlegge eventuelle åpenbare konflikter mellom definerte mål  

¶ Man må ved utvikling av konsepter være presis i forhold til hva man legger i begrep 

som region, innland etc.  

¶ Et godt kollektivtilbud/kvalitet vil øke attraktiviteten og dermed også tilfreds stille 

miljømålene  
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7.  GRUPPEARBEID KONSEPTER ï TRINN 1 OG 2  

7.1  Gruppearbeid K onsep ter  ï Trinn 1  

Trinn 1: Tiltak som kan påvirke transportbehovet/redusere etterspørselen  

Eksempler: Styrt areal -  og bostedsutvikling, mer av befolkningsveksten i Oslo og Akersh us,  

arbeidsplasser der folk bor /boliger der folk jobber, fjernjobbing, videomøter, kortreist ma t, 

prisregulering, skattlegging /skattefradrag  

 

Blandet gruppe 1 til 4 jobbet med t rinn 1 . 

 

Gruppene har i større eller mindre grad kommet med sammenfallende forslag . Vi har derfor 

valgt å presentere resultatene samlet. Ut fra de fire gruppenes forslag, kan foreslåtte 

virkemidler/tiltak sorteres i følgende fire hoved kategorier:  

 

1.  Fortetting/arealplanlegging  

2.  Regional utvikling  

3.  Økonomiske /restriktive  virkemidler  

4.  Teknologiske virkemidler   

 

Forslag til virkemidler/tiltak fra de fire gruppene kan oppsummer es s om følger :  

 
1  Fortetting/arealplanlegging  

 - Forpliktende arealplan etter SMAT -prinsippet  

- Fortetting i knutepunkt,  Samlokalisering bolig og arbeidsplasser , Sentralisering i 

tettsteder , Arbeidsintensive arbeidsplasser og kjøpesentra i knutepunkt , Arbeidsplasser, 

service -  og kulturtilbud i sentrale knutepunkt , Boligområder i gang - /sykkelavstand rundt 

knutepunkt  

- Barnehage på/ved arbeidsplass  

2  Regional utvikling  

 - Lokalt service -  og kulturtilbud , Lokal kultur , Tilby tjenester lokalt , òAttraktive byerò ï 

kultur, kreative hoder  

- Universitet/sykehus, Desentralisert utdanningstilbud, Campus, Universitet i Innlandet  

- Lokal  foredling av varer, Kortreist mat  

3  Økonomiske /restriktive  virkemidler  

 - Økte transportkostnader, Økte transportavgifter, Dyrere transport , Økte bomavgifter og 

dyr bensin, Bomavgift 100 kr per passering på E6 og rv 4,  Økte billettpriser  

- Redusere pendlerfradrag, Vri skattevirkninger fra pendling, Skattefordel av å bo i 

gangavstand fra jobb  

- Arbeidsgiver subsidierer boligbygging i gangavstand  

- Subsidiering av kortreist mat  

- Søndagsstengte veier, Datokjøring  

4  Teknologiske virkemidler  

 - Hjemmekontor, Økt IKT -bruk, Tilrettelegge for fjernarbeid, Subsidiere 

hjemmekontorløsninger  

- Varelevering/tjenester levert på døra  
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7.2  Gruppearbeid Konsept er  ï Trinn 2  

Trinn 2: Tiltak som gir m er effektiv utnyttelse av eksisterende infrastruktur  og 

materiell  

Eksempler: Kollektivfelt på vei, utjevning av rushtidstoppene (også 1), flytte togtyper som kan 

gå alternative ruter, lengre tog, stoppmønster  

 

Blandet gruppe 5 til 9 jobbet med t rinn 2 . 

 

Gruppene har i større eller mindre grad kommet med sammenfallende fo rslag. Vi har derfor 

valgt å presentere resultatene samlet. Ut fra de fire gruppenes forslag, kan foreslåtte 

virkemidler/tiltak sorteres i følgende seks hovedkategorier:  

 

1.  Infrastruktu r/materiell  

2.  Kollektivtilbud  

3.  Knutepunkter/stasjoner  

4.  Godstransport  

5.  Økonomi ske virkemidler  

 

Forslag til virkemidler/tiltak fra de fire gruppene kan oppsummeres som følger:  
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1  Infrastruktur/materiell  

 - Fjerne flaskehalser, Kryssingsspor, Korte kryssingssporforlengelser , Lengre plattformer  

- Vedlikehold av både tog og bane, Satse på vedlikehold ï pålitelighet , Bedre 

vintervedlikehold  

- Flere tog ï utnytte kapasiteten maksimalt , Teknisk forbedring for å kjøre tog tettere 

(signal)   

- Lengre tog/to etasjer, Økt kapasitet på togene, Utnytte togene mest mulig , Utskifting av 

dagens tog og bu sser for å øke kvalitet og effektivitet , Prioritere persontog, Bruke flytog 

for alle reisende, Øke busstilbudet når togkapasitet er nådd  

- Oppgradere materiell ï komfort og reiseopplevelse, Lettere å ta med sykkel og bagasje  

- Kollektivfelt, b uss som skal konk urrere med tog må bruke kort tid  

2  Kollektivtilbud  

 - Øst/vest -aksen  ï buss /tog  (utnytte muligheten til å kjøre flere tog på Gjøvikbanen), 

Bruke Gjøvikbanen ï korrespondanse mot buss mot Moelv , Bussforbindelse Gjøvik ï 

Moelv, korrespondere med tog, Tog/båt  Gjøvik ï Hamar  

- Lokaltogpendel Elverum ï Lillehammer, Lokaltog/pendel Elverum ï Hamar ï Moelv , 

Pendlertog internt i regionen , Variere ekspress -  og lokaltog  

- Forlenge lokaltoget Kongsberg ï Eidsvoll til Minnesund, korrespondanse med 

ekspressbuss Gjøvik ï Kap p ï Minnesund  

- Bedre buss/tog -koordinering, Buss må korrespondere med togavgang/ankomst, Bedre 

lokalt matetilbud, Smidige reiser ï kapasitet , Flere matebusser  

- Gjenåpne strekningen Dal ï Eidsvoll, Hovedbanen Dal ï Eidsvoll kan brukes til 

persontrafikk  

- Seint kvelds tog Lillehammer ï Hamar , Bruke stive rutetider   

- Bedre intern busstransport rundt Mjøsa  

- Ekspressbuss Oslo ï Lillehammer , Buss som supplement  

- Hurtigbåt Gjøvik ï Eidsvoll  

3  Knutepunkter/stasjoner   

 - Nok parkeringsplasser for bil og sykkel ved stasjon, Innfartsparkeringsplasser knyttet til 

kjøp av billett  

- Utvide servicetilbudet ï internett, kiosk, banktermin al, billettsalg over disk, akt iv itet i 

hele åpningstiden  

- Ruste opp stasjonene  

- Fortette rundt eksisterende stasjoner , Utnytte skysstasjon mer med fortetting og 

gang/sykkel  

- Nedlegge Tangen stasjon  

4  Godstransport  

 - Gods på natten  

- Mer gods i Østerdalen (nordover), Gods fra Dovrebanen til Rørosbanen/Solørbanen, Gods 

over Kongsvinger  

5  Økonomiske virkemidler  

 - Billigere togbilletter (minipris/studentrabatt/økt differensiering) , Billigere billetter  

- Samordne billettsystemer  

- Stimulere til kompiskjøring med bil  

- Veiprising, Rush t idsavgift bil  

 

I tillegg til de ovennevnte virkemidler og tiltak framkom forslag om bedre informasjonssystem 

og om å slå sammen Jernbaneverket og NSB.  
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8.  OPPSUMMERING SPØRRES KJEMA  

Ved starten av verkstedet fikk d eltakerne utdelt et spørreskjema med noen påstander hvor de 

skulle  angi grad av hvor viktig påstanden er og hvor enig e de er i påstanden. Dag 2 ble 

innledet med en o ppsummering av resultatene fra spørreskjemaet (se også spørreskjema og 

oppsummering i vedlegg 5) :  

 

STØRST ENIGHET  

¶ Kort reisetid er viktigere enn at alle tog stopper på de mindre stasjonene  

¶ De større byene bør ha  mest mulig direkte og rask forbindelse mot Oslo  

¶ Punktlighet er viktig!   

¶ Sentral stasjonslokalisering  

¶ viktig for byutvikling  

¶ IKKE legge nye stasjoner utenom byer  

¶ Høyhastighet ikke prioriteres på bekostning av IC  

¶ Gode forhold for godstrafikken er viktig, men ikke til hinder for persontrafikken  

 

MEST SPREDNING  

¶ Kostnader kontra utbyggingstakt  

¶ Punktlighet vs frekvens  

¶ Reiseopplevelse (vs reisetid og generelt)  

¶ At regionutvikling avhenger av at tog stopper på de mindre stasjonene  

 

 

 

 












































































