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Hovedmal med utredningen

Jernbaneverket skal utrede hvilke handlingsalternativer som er
best egnet for & na malene i transportpolitikken i de ulike
korridorene:

A - Referansealternativet: En viderefgring av dagens jernbanepolitikk

B - En mer offensiv videreutvikling av eksisterende jernbaneinfrastruktur,
ogsa utenfor InterCity-omradet

C - Hgyhastighetskonsepter som delvis bygger pa eksisterende nett og
InterCity-strategi

D - Hovedsakelig separate hgyhastighetslinjer
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Utredningen 1 3 faser

Utredningen vil gjennomfgres i 3 faser:

Fase I:

Gi en samlet oversikt og framstilling over
kunnskapsgrunnlaget som foreligger i Norge, samt den
framlagte utredningen om hgyhastighetsjernbane i Sverige
(SOU 2009: 74)

Fase Il:

Definere felles premisser for de strekningsvise
utredningene

Fase lll:
Strekningsvise utredninger
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Utredningen 1 3 faser

Mars 2010 Aug 2010 Jan 2011 Okt 2011 Feb 2012
| | | I |

Fase |

Oppsummere tidligere utredninger
| |

Fase Il

Etablere grunnleggende forutsetninger
[ ]

Fase lll
Utredninger av strekninger

Oppsummering og
innspill til
NTP 2014-23
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Fase Il Strekningsvise utredninger

for strekningene:

* Oslo — Kristiansand — Stavanger
Oslo — Bergen

Oslo — Trondheim

Oslo — Go6teborg

Oslo — Stockholm

| tillegg skal:

Bergen — Haugesund/Stavanger, utredes i kombinasjon med
Oslo — Bergen
Oslo — Kristiansand — Stavanger
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Korridor Vest (4/5): Alternativer

FrTedrikst

V.V
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Korridor Nord (6):
Alternativer

-

Oppgradert bane
Ny bane

rondheim
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Fase |ll Strekningsvise utredninger

B - Mer offensiv utvikling av dagens infrastruktur
C - HHB konsepter delvis basert pa eksisterende nett
D - Nye HHB traseer

Plassere traseer | landskapet

Antall reiser/endepunkt/underveis trafikk

Lokalisering av stasjoner inkl. stoppmgnster
Endepunkt og underveis kollektiv transporttilknytninger
Utbyggingskostnader

Miljgkostnader/fordeler

Inntekter

Mernytte /areal- og naeringsutvikling
Samfunnsgkonomi



Fase |ll Strekningsvise utredninger

B - Mer offensiv utvikling av dagens infrastruktur
C - HHB konsepter delvis basert pa eksisterende nett
D - Nye HHB traseer

o0k wWNE

Design hastighet 330 km/t tilrettelagt for godstrafikk

Design hastighet 330 km/t kun passasjertrafikk

Design hastighet 250 km/t tilrettelagt for godstrafikk
Dobbeltspor

2-lgps tunneler

Linjefaring s& neer som mulig dagens stasjoner eller tettsteder

Enkeltspor vil bli vurdert i forbindelse med den totale
kapasitetsanalysen — kan vaere aktuelt for deler av en strekning

Handlingsalternativene C og D vil da bli senere sammensatt av de
forskjellige designalternativer

Handlingsalternativ B er blitt definert som oppgradering av dagens
nett med en 20% reduksjon av dagens reisetid med uendret
stoppmganster.



Fase lll - Hva er gjort siden mars 2011

Fastlagt designparametre basert pa Fase |l
Kartlagt sarbare omrader
Farste estimat pa reisetider og underveistrafikk

Linjesgk for design alternativ 1 — designhastighet 330
km/t tilrettelagt for godstrafikk

Regionale medvirkningsmgater — 10 steder i sgr-Norge
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Presentasjoner | dag

Vi gnsker med denne konferansen a gi et innblikk i hvordan
vi arbeider og hvilke resultater vi har sa langt.

Det som blir presentert her i dag er det enkelte
konsulentfirmaets oppfatning og representerer ikke

ngdvendigvis prosjektledelsens endelige oppfatninger

Det er enna ikke trukket noen konklusjoner.



Oppsummering

Videre arbeid:

» Linjefaring for alle designalternativene

 Tiltak for reisetidsreduksjon pa eksisterende nett
« Totale markedstall

« Kostnadsestimater - utbygging og drift

* Miljgregnskap

o Samfunnsgkonomi

* Forelgpige resultater oktober/november 2011



Takk for fremmagatet!

Ha en fin sommer !



