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Innleding

Landskapsanalysens utredningsomrade streker se¢idha i nord til Grette i sar. En
beskrivelse av utredningsomradets landskapskarajieres ferst med en bedgmmelse av
hvor den eksisterende jernbanen tilpasses landskagag. Dette gjgres for a beskrive
forutsetningene som er utgangspunkt for bedgmningjesnbanens visuelle effekter.
Landskapskarakteren utgjgrs av den visuelle opldeme av landskapet, landskapets
bestandsdeler og sin sammensetning. Selv om opgpdeveayv landskapet till stor del er
subjektiv finnes enkelte alminnelige bedamningsgasn som skala, struktur og
landskapselement.

Forandringene pa landskapet grunnet den nye jeembla@skrives bade for byggeperioden og
for driftsperioden. Utover konsekvensbeskrivelsefiorandringene pa landskapet foreslas og
mulige tiltak for & minke de negative visuelle &ffr pa landskapsbilleden. |
landskapsanalysen ligger det trykk pa de tre onmabks den nye jernbanen lgper i dagen
d.v.s. ved Holm/@degarden, Holmestrand og Gretéemitllertidige visuelle effektene i lgpet
av byggeperioden beskrives over hele utredningsenra

Landskapsanalysen tar sin utgangspunkt fra obgeneaspa plass og fra grunnlag fra
Jernbaneverket. Landskapsanalysen grunnes pa etvikigt og evaluert modell som har
lagets av The Landscape Institute i StorbritanMiadellen beskrives i boken "Guidelines for
Landscape and Visual Impact Assessment”, Seconide@002, The Landscape Institute and
The Institute of Environmental Management and Assest.

Alminnelige prinsipper for utformningen av skjeermg voller, stgttemurer og kulverter.
Utformingen av overskuddsmasser i landskapet tees djop her pa grunnlag av at tanken er &
flytte disse masser til naerliggende pukkverk. Endetng av de mulige negative visuelle
effekter ved pukkverken beskrives under rubrikkCE.1

Utredningsomradet

Utredningsomradet omspenner et ca. 15 km langtppgtib 3 km bredt omrade fra Holm i
nord til Grette i sgr. Landskapsanalysen viser teédmingsomradet kan deles opp i tre
omraden med forskjellige landskapskarakterer; lhggende landbrukslandskap i nord
(landskapskarakter 1, LK1), steinet kystlandskapa f@ddegarden till Mulvika
(landskapskarakter 2, LK”) og berget landsbrukstiag i sgr (landskapskarakter 3, LK3) (se
figur 1 Landskapskarakter i utredningsomradet).

LK1 streker seg fra Holm til @degarden og er ethéddsvis apent, lavt liggende
landbrukslandskap omspent av et berget skoglandskajest og Sandebukta i g@st.
Landbrukene i LK1 er forholdsvis store, med tynieraihgen treer utmed kantene hvilket gjor
at man kan se langt utover landskapet og Sandebidkiseddelen av bygningene i omradet
finnes langs kysten i form av eneboliger og hyttanenfor disse bygninger langs kysten
finnes noen landbruk og samlinger av eneboligesprengt i landskapet. Den eksisterende
jernbanen streker seg gjennom LK1:s landsbrukskapdsit mot kysten ved @degarden.
Hoveddelen av jernbanen lgper i skjeering hvilketr gjit tog og kjgreledningsmaster til dels
ma avskjermes. Til dels hjelper enkelte linesergrtngper at avskjerme tog, master og
elektriske ledninger. Dette gjar at jernbanen rtskke synes fra veger og boligfelt i LK1.
Jernbanen ses mest fra vegbrua og enkelte enebeédeHolm samt fra veg 313 og enkelte
eneboliger i @degarden.



Landskapskarakter 1 - lavt liggende Iandbrukslmtsk

LK2 streker seg fra @degarden til Mulvika og erdeiminerende berget kystlandskap av
basalt som kalles for Holmestrandsveggen. Terrehgeten markert bratt kant ned mot
Oslofjorden og en smal strandsone der veg 313 ogelsisterende jernbanen lgper parallelt.
Den bratte fjellveggen i vest og den &pne sikt ow@slofiorden skaper en Kklar
landskapskarakter langs veg 313. Jernbanen lopgs Megen og skaper et markert innslag i
landskapet som kan ses bade fra veg 313 og fra.sjge

Fjellflaten er kledt med skog og har sma hgydefetkskg noen enkelte kligfter. | den sydlige
del av LK2 ligger Holmestrand som er bebygget Hadgs kystsonen mellom fjellveggen og
Oslofjorden men ogsa oppe pa fiellflaten. Holmesti@ggen dominerer landskapet ved
inngangen til Holmestrand i nord og tvinger blikkeat over Oslofjorden. Den eksisterende
jernbanen er et dominerende synlig element i Halraeds by og former bade en sterk fysisk
og synlig barriere i sentrale Holmestrand.

Ladskapskarakter 2- Holmestrandveggen domineremdslp
Holmestrand i nord

et ved inngéngen til

LK3 ligger s@r og vest for LK2:s skogbekledte fjel§i Holmestrands bysentrum. LK3 er et
leire- og landbrukslandskap som karakterisered@ftek, sma landsbyer, landbruk og enkelte
skogpartier langs elver og bekker. Det kupertectaget, de apne felten og den oppdelte
skogmarken medfarer en stor variasjon i utsikt @&)inmenfor kort avstand. Motorvegen E18



laper giennom omradets sgrvestlige hjgrne og enagkert innslag i landskapet. Imidlertid
synes motorvegen kun delvis i landskapet takkeevden kuperte terrenget og den oppdelte
skogen. Den eksisterende jernbanen lgper gjennofdiK sgndre del, men hoveddelen av
jernbanen synes ikke fra veger, gangveger og lrdifdgket veere skogen og topografien.

|

Landskapskarakter 3 - Det kuperte terrenget, deeafaften og den oppdelte skogmarken
medfarer en stor variasjon i utsikt og mal

Konsekvenser under drift hvis tiltak ikke foretas

Den eksisterende jernbanen lgper i dagen gjennoednihgsomradet og bidrar til negative
visuelle effekter pa de forskjellige landskapsk&esdne i omradet. De stgrste visuelle
effektene oppstar fremfor alt langs kysten fra @degn till Holmestrand og i Holmestrands
bysentrum. Rivingen av den eksisterende jernbaa@ysldenne strekning kommer at medfare
sveere forbedringer av landskapskarakteren og skapbedre landskapskvalitet den gang
spor, kjgreledninger, stolper og tog flyttes. Ererduel omdanning av den eksisterende
jernbanetraseen til en gang- og sykkelveg langs éktr dele av denne straekning av kysten
kommer ikke att medfgre noen negative konsekvepselandskapskarakteren i omradet.
Konsekvensene av den nye jernbanen bedgmmes meghhtdhdisse forbedringer som skjer
som fglge av rivingen av den eksisterende jernbanen

Den nye jernbanen lgper i dagen over tre korteksimger ved Holm/@degarden,
Holmestrand og Grette.

Holm/@degarden, Landskapskarakter 1
(se figur 2 visuelle effektene — LK1 Holm/ @degarye

Sor for Holm utvides den eksisterende jernbaneretirl to spor etter omtrent 950 meter.
Utvidelse langs denne strekning til dobbeltsporjusjering av den eksisterende jernbanen
kan medvirke til & lage mindre visuelle effekter é® boliger som er plassert i nord og gst.
Negative visuelle effekter kan oppsta i form awgridelse av antallet master, kjgreledninger
og passerende tog. Disse negative visuelle effekitémidlertid veere sma eller ubetydelige
pa grunn av at jernbanen her, helt eller delvis,i g&kjaering. Derimot vil de steder der treer
eller gvrig vegetasjon savnes gi mulighet for apyer over felten fra boligene i Holm mot
jernbanen. Linjere grupper av lgvtre langs grurmamenmer samt topografi vil skape visuelle
barrierer mellom den nye jernbanen og hoveddelerbaigene langs kysten. Av denne
anledning bedgms at ingen, eller sveert sma, viseéfitkter vill oppsta her.



Etter omtrent 950 meter svinger den eksisterenudamen gsterut mot @degarden mens den
nye jernbanen fortsetter sgrover i omtrent 650 melangs grensen mellom
Holmestrandsveggen sin fjellside og landsbruksnrarig deretter in i tunnelmunningen.
Revningen av den eksisterende jernbanen vil midskeisuelle effektene for trafikkanter pa
veg 313 samt for boende ved jernbanen i @degardatette bedemmes a veere positivt. Den
nye jernbanen vil ligge mellom 50-200 meter lenoet fra veg 313 enn den eksisterende
jernbanen. Skogmark og grupper av lgvtre mellom mygn jernbanen og veg 313 vil skape
visuelle barrierer her og det bedgmmes at ingerativagvisuelle effekter vil oppsta langs
denne strekning.

Skogmarken og Holmestrandsveggen vil skape en \Kkarell barriere vest for den nye
jernbanen og det bedgmmes at ingen negative koess&wvill oppsta her.

Tunnelmunningen vil medvirke til et markert innslagndskapet men pa grunn av visuelle
barrierer som skogen, skjaeringene & topografieginetes det at denne ikke medfarer noen
markerte negative visuelle effekter eller forandeni den eksisterende landbrukskarakteren.

Utsikt mot den nye jernbanen fra veg 313

Holmestrand, Landskapskarakter 2
(se figur 3 visuelle effektene — LK2 Holmestrand)

Som er beskrevet tidligere vil revningen av denistkeende jernbanen langs kysten a
giennom Holmestrand & minke de negative visuefiekefr som er i omradet i dag. Dette er
spesielt viktig ved rastplassen, hotellet, badested rekreasjonsomradet i neerheten av
stasjonsomradet. Den nye jernbanen vil synes i emnt600 meter mellom de to

tunnelmunningene a flyttes neermere mot fjellsidammenlignet med den eksisterende
jernbanen.

Tunnelmunningen og den tilhgrende skjeeringen nardthsjonen vil synes mest fra veg 313
men muligens ogsa fra Oslofjorden. Dette bedgmmabsdveere en negativ visuell effekt,
men da den nye jernbanen vil medfgre mange flesetip® visuelle effekter i Holmestrand
anses dette veere akseptabelt. Tunnelmunningerosgtasjonen er plassert pa den samme



plass som Holmestrandstunnelens munning og dennei edag avskjermet av
Holmestrandsveggens fjellsider i vest a sgr sa@anti gst.

Grette, Landskapskarakter 3
(se figur 4 visuelle effektene — LK3 Grette)

Den nye jernbanetraseen a tunnelmunningen er plasa&ent 500 meter sgr for byen Grette
der den nye jernbanen vil anslutte till den eksistde jernbanen. | dag skaper skogen a
topografien sterke visuelle barrierer mellom desigkrende jernbanen a landskapet men et
kort del av jernbanen er fremdeles synlig fra emngeiendom i nordvest. Ombyggingen til
dobbeltspor vil medfgre mindre negative visuelléeldkr for grunneiendommen med en
bredere jernbane, antall stolper, kjgreledningessserende tog.

Tunnelmunningen vil veere plassert bak de visuedigidrer som er beskrevet ovenfor og vil
derfor ikke medfare noen saerlige negative visuefiekter i omradet, under forutsetning at
den eksisterende vegetasjonen a topografien bevane®er byggeperioden. Grunnet
jernbanetraseens avskjermede plassering i landskbpdgmmes tunnelmunningen a
utvidelsen av den eksisterende jernbanen ikke &farechoen negative konsekvenser pa
landskapskarakteren i naeromradet.

Tiltak
Holm/@degéarden

Sjakt a utfylling kan minimeres for jernbanen heilkbidrar til en minsket paverkning pa
naermiljget. Skjeeringene vil ha en positiv effektdisse kan virke som en avskjerming av
jernbanen. Bratte skrenter pa skjaeringer kan mieeltit at et mindre areal av de naturlige
miljger brukes nar jernbanen bygges, men de bsitentene kan samtidig medvirke til & gke
barrieren for dyre.

Nyetablert vegetasjon gst for jernbanen kan skjgemmbdanen fra boligene i Holm. Skanet og
nyetablert tet vegetasjon pa jernbanevoller kamdam effektiv visuell barriere & bidra til
jernbanen sin tilpassing til landskapet. Vekstartar nyetablert vegetasjon ska i fgrste hand a
veere lik de eksisterende naturtyper i omradet fonidske negative visuelle effekter pa
landskapsbild & dyreliv.

Holmestrand

Den planlagte ombyggingen av Holmestrands stasjomedfare markante forbedringer i
byen. Det finns ingen effektive tiltak for & minskeanelmunningen sin visuelle effekt. Ved
tunnelmunningene kan miljget oppfattes teknisk @&dha det er her viktig a forme
tunnelmunningene for & minske effektene pa byhildet

Grette

Den eksisterende vegetasjonen som reves under ltwm@ngenes byggeperiode bar
beplantes pa nytt for & skape en sterk a tydebgeli barriere. Vekstarter i en nyetablert
vegetasjon ska i fgrste hand & veere lik de ekeistier naturtyper i omradet for & minske
negative visuelle effekter pa landskapsbild & dyr&lunnelmunningenes skjeeringer kan ha



en positiv effekt da disse kan virke som en avshkieng av jernbanen. Jernbanens skjeeringer
bar formes slik at behovet av areal minskes ograen pa landskapet minimeres, dog med
omtanke till sikkerheten.

Voller

For & minimere jord- og stgyvollers virke pa larajsékarakteren er det gnskelig at disse
giennom landskapsmodellering tilpasses den eksradertopografien og varieres i hgyde og
skrent. Dette danner et mere naturlik inntrykk therd stgle unnvikes i det naturlig bglgende
landsbrukslandskapet som er den generelt hypmgskémmende naturtypen i hele omradet.
Selvfglgelig ma en overveining mellom grunnbrukdigse gnskelige gestaltningsprinsipper
gjares.

De jernbanevoller som bygges kan ikke p& samme middelleres da sine tekniske
forutsetninger som radier og skrenter er sterktestye, men de vil pa forskjellige mater
mykes opp gjennom at jord- og stagyvoller bygges vedrdisse.

Stayskjermer

Stgyskjermer kan minske behov for sveere stgyvolledet vil av denne anledning minske
behovet av areal. Stgyskjermene kan ogsa brukesigbmrhetsgjerde. Stayskjermer av tre er
et naturlig del av landskapet og kan av denne airlgd med fordel brukes. Hvis
stgyskjermene er plassert pa jernbanevollen kae detdfare at ogsa jernbanen avskjermes
visuelt.

Kulverter

Hvis den nye jernbanen passerer vassdrag bgr passdigheter for fisk og strandpassasjer
for landlevende dyr lages. Bruer bgr utfgres s&dmm mulig. Hvis vassdrag finnes under
bruer bgr strandpassasjer for landlevende dyr ld@@ssasjemuligheter for dyr i forbindelse
till kunstbygninger bgr utredes videre i neste quei



Figur 1
LANDSKAPSKARAKTAR | UTREDNINGSOMRADET

I:l LK 1 - lavt liggende landsbruks-
landskap

- LK 2 - bergete kystlandskap

: LK 3 - kupert landbrukslandskap
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E.10 Bruk av overskuddsmasser
Visuell miljg

Hanekleiva pukkverk er plassert i det bergete skudgkap vest for landskapskarakter 1 sin
lave landsbrukslandskap. Pukkverket er innsprengg iomringet av skog som danner en
tydelig og sterk visuell barriere. Deponeringenoaerskuddsmasser i Hanekleiva pukkverk
bedgmmes ikke gi noen negative visuelle effektedgianzere landskap.

Skaane pukkverk er plassert i det bergete kystkaplslandskapskarakter 2. Pukkverket er
innsprengt i og omringet av skogsmark som danngyaslig og sterk visuell barriere.
Deponeringen av overskuddsmasser i Skaane pukkegigmmes ikke gi noen negative
visuelle effekter pa det lokale landskap.

Solum pukkverk er plassert i det kuperte landbrarkdskap i landskapskarakter 3. Pukkverket
er hgyt beliggende men omringet av skogsmark somataen tydelig visuell barriere. Utsikt
er mulig fra pukkverket over landskapet i gst mepaheringen av overskuddsmasser
bedgmmes ikke gi noen negative visuelle effektestgidokale landskap.

E.11.D. Konsekvenser under byggeperioden
Landskap

Byggeperioden beregnes & forega omtrent 9 ar. Widige negative visuelle effekter vil
oppsta under byggeperioden pa grunn av arbeidsvegeye kjgretgy og utstyr, stgv, gkt
trafikk samt bygninger i byggeomradene. Sjaktare#da maskiner vil danne et nytt visuelt
innslag i landskapsbilledet under byggeperioden.

Hoveddelen av de negative visuelle effekter vil sigpangs kysten naer byggeomradene og
arbeidsveger men ogsa langs veger som leder tikvewk og deponier pa grunn av gkt
trafikk. Beboer i Holmestrand, Grette a andre Hgegs veg 313 vil rammes mest av disse
visuelle effekter. Vyer fra Oslofjorden vill ogsayirkes.

Utover effektene som beskrevets ovenfor vil gkysiveder & vibrasjoner medfare at falelsen
av et stille og rolig naturomrade, hvilket utredygsomradet er i dag, pavirkes. Bygget av
jernbanen bedgmmes & ha midlertidige matelige kwesser pa omradets forskjellige
landskapskarakterer samt midlertidige matelige tregaisuelle effekter.

Miljgevalueringsprogram — visuell miljg

For etableringen starter bgr en oversiktelig ineeny av omradets forutsetninger
giennomfgres av bl.a. vegetasjon, naturverdiertukegrdier, hydrologi, vassdrag, geologi,
stabilitet/eventuelle risk for ras og skred m.m.t Der utredes hvor etableringen pavirker
hydrologi & vassdrag a hvis dette kan gi effektér yegetasjon i eller utenfor
etableringsomradet. Sveere masseopplag kan pawd®lbgi og grunnvannets bevegelser,
hvilket kan gi effekter pa bl.a. vegetasjon og mtgjrisk for ras/skred hvilket kan pavirke
landskapsbildet.

12



Rundt treer eller vegetasjonsomraden som ska keskigr en beskyttelsesone lages for a
minske risken for skader gjennom péakjgrning m.mmtsdor & forhindre at jorden
komprimeres hvilket kan ramme treens rgtter og rgé@vitreens evne a ta opp vann da
markens porevolum minsker. Rundt enkelte treer soraaerlig truete kan beskyttelse mot
pakjgring m.m. lages med plankegjerden rundt stavne

En rutine for vedlikehold og organisasjon innom dggmradet bar finnes.
Gjenopprettning av byggeomradet til en sa opprigniedrakter som mulig bgr avtales i en
gjenopprettingsplan. Gjenopprettning av mark til temt den samme topografi & med

akseptabel kvalitet pa massene gir forutsetningeeri god gjenbeplantning. Vassdrag bgr sa
vidt mulig flyttes tilbake till sin opprinnelige a$s.
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