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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Denna kapacitetsanalys har genomférts i samband med Utredning av ny logistikknutpunkt i
Trondheimregionen. Syftet med kapacitetsanalysen ar att beskriva effekterna pa linjekapaciteten mellan
Trondheim och Stéren utifran forslag pa tva olika lokaliseringar av en ny godsterminal, Séberg och
Torgard. Orsaken till att nya lokaliseringar studeras ar att dagens godsterminal i Brattéra beddéms na sitt
kapacitetstak inom en néra framtid och att godshanteringen kan effektiviseras. | rapporten beskrivs
ocksa effekterna av nollalternativet/jamforelsealternativet som innebar att godsterminalen fortsatt ligger
kvar i Brattora.

2 METODIK

Analysen har genomforts med hjalp av teoretiska kapacitetsberakningar enligt europeisk handbok for
kapacitetberdkningar UIC 406. Kapacitetsutnyttjande har beraknats bade fér hela dygnet och den mest
trafikerade 2-timmarsperioden for varje stationsstracka mellan Trondheim och Stéren. Berakningarna
grundar sig pa kortider enligt den grafiska tidtabellen for ar 2014. Flera métesstationer mellan Trondheim
och Stéren ar for korta for att godstagen ska kunna gé at sidan vid tagméten. | kapacitetsberakningarna
har darfor kortiderna for godstagen raknats mellan de métesstationer som ar tillrackligt langa for att klara
tagmoten dar ett godstag gar at sidan i avvikande huvudspéar. Kapacitetsutnyttjandet dver dygnet ar
beraknat utifran ett trafikdygn pa 18 timmar.

3 FORUTSATTNINGAR

Nedan beskrivs vilka trafik- och infrastrukturforutsattningar som ligger till grund fér kapacitetsanalysen.

3.1 Trafik

Kapacitetsberakningarna har utforts utifran tva olika trafikprognoser, ar 2022 och 2050 for respektive
alternativ. Antalet persontag antas dock vara detsamma i de tva prognoserna. Prognostiserat antal
persontag ar i stort sett samma som i nulaget nulaget forutom att lokaltagslinjen pa Tréonderbanan antas
forlangas fran Lerkendal till Melhus. Detta géller alla avgangar vilket innebéar att det tillkommer 21 tagpar
per dygn pa strackan Trondheim-Lundamo. Av de 21 tdgparen antas 16 st vanda i Ler, 3 st férlangs
vidare till Lundamo och 2 st vanda i Séberg.

Antalet godstag utgar ifran den marknadsanalys som genomforts i samband med Utredning av ny
logistikknutpunkt i Tronheimregionen. | denna marknadsanalys har bedémda framtida godsvolymer
till/fran terminalen omraknats till antal godstag per dygn utifran respektive alternativ och fér aren 2022
och 2050. Ar 2022 antas 200 000 TEU hanteras per ar vid godsterminalen och 300 000 TEU &r 2050.
Langden pa godstagen antas vara 500 m och vagnvikten 1100 ton.

3.1 Infrastruktur

Det har studerats tva olika alternativ for en godsterminal vid S6berg. De tva alternativen bedéms ha en
likvardig paverkan pa linjekapaciteten varfér Séberg benamns som endast ett alternativ i denna rapport.

| den nationella transportplanen ingar en forlangning av moétesstationen Ler. Denna ombyggnad antas
vara fardigstalld innan ar 2022 och innebara att samtidig infart méjliggérs med samtliga tagtyper. En
utbyggnad av godsterminal i Séberg eller Torgard innebar att terminalen i Heggstadmoen ersatts.



4 BERAKNING AV KAPACITETSUTNYTTJANDE

For att beskriva nivan pa infrastrukturens belastning anvands mattet kapacitetsutnyttjande. Med
kapacitetsutnyttjande menas hur stor del av banans teoretiska kapacitet som ar utnyttjad. | normalfallet
berdknas kapacitetsutnyttjandet for hela dygnet och/eller for den hogst belastade 2-timmarsperioden
under dygnet.

Vad som ar en optimal niva pa kapacitetsutnyttjande ar en avvagning mellan kvantitet och kvalitet. Ett
kapacitetsutnyttjande éver dygnet pa 60 % ar en niva som innebar generellt sett att man far ett robust
trafiksystem med en god aterstallningsformaga. Med aterstallningsformaga menas majligheten att
hantera forsenade tag i trafiksystemet och forhindra att dessa tag leder till férseningar for vrig trafik.

Tabell 1. Nivéer pa kapacitetsutnyttiande med konsekvenser for trafiken med avseende pa
utnyttiandegraden dels i ett dygnsperspektiv och dels under hégtrafik (max 2 timmar).

Beskrivning av nivaer for kapacitetsutnyttjande
Over dygnet max 2-timmar
Ledig kapacitet finns under Ledig kapacitet finns, mgjligt att kora
delar av dygnet fler tag
Systemet ar stérningskansligt Avvagning ar gjord mellan antal tag
61-80% och det ar problem att utféra och trafikens kvalitetskrav
banunderhall
Ingen ledig kapacitet, hdg Ingen ledig kapacitet, hdg
stérningskanslighet och stora storningskanslighet och lag
problem att utféra banunderhall | medelhastighet

Nedan beskrivs kapacitetsutnyttjandet i nulaget samt for de olika alternativen foér ar 2022 och 2050.

5 NULAGE

| nulaget (ar 2014) ar kapacitetsutnyttjandet dver dygnet relativt 14gt mellan Trondheim och Stéren
férutom pa stréackan Trondheim-Marienborg som har ett kapacitetsutnyttjande éver dygnet pa ca 70 %.
Det hogre kapacitetsutnyttjandet beror pa att strackan aven trafikeras av lokaltagen som kér mellan
Steinkjer och Lerkendal. Det finns ett "dubbelspar” mellan Trondheim och Marienborg men det nyttjas
inte da det ena sparet saknar signalanlaggning.

Trots den relativt hoga belastningen pa strackan Trondheim-Marienborg bedéms det finnas utrymme for
en viss utdkning av trafiken utan att transportkvaliten patagligt forsdmras. Under vissa tider pa dygnet
har man dock natt kapacitetstaket pa strackan Trondheim och Heimdal med ett kapacitetetsutnyttjande
under den hogst trafikerade 2-timmarsperioden pa ca 100 % (kl. 6:40 - 8:40).



Tabell 2. Kapacitetsutnyttiande 6éver dygnet nuldge 2014

Kap.utn
Antal Antal Antal Antal Summa over

Stationsstracka S-tdg | Reg-tag | lokaltdg | godstag tag dygnet (%)
Trondheim-Marienborg 6 3 60 14 83 74
Marienborg-Selsbakk 6 3 18 14 41
Selsbakk-Heimdal 6 3 18 14 41

Heimdal-Nypan 6 3 10 10 29

Nypan-Melhus 6 3 10 10 29

Melhus-Séberg 6 3 10 10 29

Soberg-Ler 6 3 10 10 29

Ler-Lundamo 6 3 10 10 29

Lundamo-Hovin 6 3 10 10 29

Hovin-Storen 6 3 10 10 29

6 NOLLALTERNATIVET

| nollalternativet bedéms strackan Trondheim-Ler bli mycket hart belastad med ett kapacitetsutnyttjande
pa éver 100 % over dygnet pa delen Trondheim-Heimdal. Det hdga kapacitetsutnyttjandet innebar att
prognostiserad trafik for ar 2022 sannolikt inte kan kéras med en godtagbar transportkvalitet utan
kapacitetshojande atgarder pa strackan Trondheim-Ler. Det ar svart att sdga hur manga tag som ar
mojligt att framféra i nollalternativet innan kapacitetstaket &r natt, da det beror mycket pa hur tidtabellen
ar utformad och vilka krav som stélls pa transportkvaliteten. Kapacitetstaket bor dock ligga ungefar vid
90-95 % dygnskapacitetsutnyttjande pa de hardast belastade stationsstrackorna. Det skulle innebéra en
total tagmangd pa ca 90 tag/dygn pa den dimensionerande stationsstrackan Selsbakk-Heimdal.

Tabell 3. Kapacitetsutnyttiande éver dygnet 2022 fér nollalternativet

Kap.utn
Antal Antal Antal Antal Summa over
Stationsstracka S-tdg | Reg-tag | lokaltdg | godstag tag dygnet (%)
Trondheim-Marienborg 8 10 60 26 104
Marienborg-Selsbakk 8 10 60 26 104
Selsbakk-Heimdal 8 10 60 26 104
Heimdal-Nypan 8 6 52 26 92
Nypan-Melhus 8 6 52 26 90
Melhus-Séberg 8 6 52 26 90
Soberg-Ler 8 3 48 24 86
Ler-Lundamo 8 3 16 24 54
Lundamo-Hovin 8 3 10 24 48
Hovin-Storen 8 3 10 24 48

Eftersom kapacitetstaket ar redan natt med prognostiserad trafik for ar 2022 i nollalternativet redovisas
inte kapacitetsutnyttjandet for tdgantalet enligt prognos for ar 2050.



7.1 Atgéardsbehov

Pa grund av att stationsstrackan Trondheim-Marienborg redan i dagslaget ar hart belastad under de
hogst trafikerade timmarna och att trafiken foérvantas 6ka bedéms en utbyggnad fér att uppna en full
dubbelsparsfunktion mellan Trondheim och Marienborg vara prioriterad.

For att avlasta strackan Trondheim-Marienborg och till viss del strackan Selsbakk-Marienborg finns
mojligheten att nyttja banan Stavne-Leangen for godstagen till/fran Nordlandsbanan. Det skulle innebéra
6 godstag farre mellan Trondheim och Marienborg vilket skulle ge ett kapacitetsutnyttjandet pa 96 %
istallet for 108 % med tagantal for ar 2022. Kapacitetsutnyttjandet pa den dimensionerande
stationsstrackan Selsbakk-Heimdal skulle dock fortsatt ligga éver 100 %.

For att kunna framfora prognostiserad trafik med en god transportkvalitet kravs kapacitetshéjande
atgarder. De atgarder som ar aktuella ar foérlangning av de korta motesstationerna sa att de majliggor
tagmoten for samtliga tdg och eventuellt ocksa med samtidig infart. Det kan ocksa finnas behov av
partiella dubbelspar pa vissa strackor. | konceptvalsutredningen for nytt logistiklage i Trondheimregionen
har man identifierat ett behov av samtidig infart i Heimdal. Behov av férlangning av métesstationerna
Selsbakk, Nypan och Melhus ndmns ocksa i rapporten "Handlingsprogram 2014-2023, Programomrade
kapacitet och gods”.

Ett vandspar for lokaltagen till Melhus skulle minska belastningen pa strackan Soéberg-Ler.

7 ALTERNATIV SOBERG

Med alternativet Soberg blir kapacitetssituationen nagot battre pa strackan Trondheim-Stéren jamfort
med nollalternativet. Dygnskapacitetsutnyttjandet dverstiger dock 80 % pa flera stationsstrackor vilket
innebar att systemet riskerar bli storningskansligt utan kapacitetshéjande atgarder. De hardast belastade
stationstrackorna ar Selsbakk-Heimdal och Séberg-Ler med ett kapacitetsutnyttjande pa 92 % ar 2022.
Det héga kapacitetsutnyttjandet pa strackan Soberg-Ler kan komma begransa tillgangligheten till
terminalen soderifran och man ligger vid eller mycket nara kapacitetstaket. Med tagantal enligt prognos
for ar 2050 ligger man sannolikt éver kapacitetstaket med befintlig infrastruktur.

Kapacitetsutnyttjandet under den hogst trafikerade 2-timmarsperioden ar ca 100 % pé strackorna
Trondheim-Heimdal (ca kl. 6:40 - 8:40) och Séberg-Ler (ca kl. 13:45-15:45).

Tabell 5. Kapacitetsutnyttiande éver dygnet 2022 fér alternativ Séberg

Kap.utn
Antal Antal Antal Antal Summa Oover
Stationsstracka S-tdg | Reg-tag | lokaltdg | godstag tag dygnet (%)
Trondheim-Marienborg 8 10 60 12 90
Marienborg-Selsbakk 8 10 60 12 90
Selsbakk-Heimdal 8 10 60 12 90
Heimdal-Nypan 8 6 52 12 78
Nypan-Melhus 8 6 52 12 78
Melhus-Séberg 8 6 52 12 78
Soberg-Ler 8 6 48 22 84
Ler-Lundamo 8 6 16 22 52
Lundamo-Hovin 8 6 10 22 46
Hovin-Storen 8 6 10 22 46




Tabell 6. Kapacitetsutnyttiande éver dygnet 2050 fér alternativ Séberg

Kap.utn

Antal Antal Antal Antal Summa over
Stationsstracka S-tdg | Reg-tag | lokaltdg | godstag tag dygnet (%)
Trondheim-Marienborg 8 6 60 14 92
Marienborg-Selsbakk 8 6 60 14 92
Selsbakk-Heimdal 8 6 60 14 92
Heimdal-Nypan 8 6 52 14 80
Nypan-Melhus 8 6 52 14 80 80
Melhus-Séberg 8 6 52 14 80 74
Soberg-Ler 8 6 48 28 90 _
Ler-Lundamo 8 6 16 28 58 68
Lundamo-Hovin 8 6 10 28 52 61
Hovin-Stéren 8 6 10 28 52 _

7.2 Effekter

Eftersom utnyttjandet av banan ligger néra kapacitetstaket bedéms transportkvaliten med alternativ
Soberg hamna pa ungerfar samma niva som i nollalternativet.

7.3 Atgardsbehov

Soberg-Ler ar den stationstracka som har storst behov av kapacitetshdjande atgarder och bér darmed
vara hogt prioriterad. Ett vandspar vid Melhus for lokaltrafiken skulle minska belastningen pa strackan
Sdberg-Ler patagligt vilket ocksa skulle forbattra tillgangligheten till terminalen. Med denna atgard skulle
kapacitetsutnyttjandet ar 2050 pa strackan Ler-Soberg minska fran ca 100 till 66 %.

En utbyggnad for att uppna en full dubbelsparsfunktion mellan Trondheim och Marienborg bedéms vara
prioriterad. For att avlasta strackan Trondheim-Marienborg och till viss del strackan Selsbakk-Marienborg
finns mojligheten att nyttja banan Stavne-Leangen for godstagen till/fran Nordlandsbanan. Det innebéar 8-
10 godstag farre mellan Trondheim och Marienborg vilket skulle ge ett kapacitetsutnyttjandet pa 74 %
istallet for 86-89 %. Dock ar det stationstrackan Selsbakk-Heimdal tillsammans med Séberg-Ler som ar
dimensionerande.

Aven med detta alternativ finns det ett behov av att forlanga de korta métesstationerna vid bl. a Selsbakk
och Nypan. Pa langre sikt kan det vara aktuellt med ytterligare kapacitetshdjande atgarder som t ex
partiella dubbelspar.

8 ALTERNATIV TORGARD

Ur kapacitetssynpunkt ar Torgard det basta alternativet eftersom den nya banstrackningen till Torgard
avlastar trafiken pa befintlig bana. Skillnaden ar dock relativt liten jamfort med alternativen vid Séberg pa
de hardast belastade stationsstrackorna. Dygnskapacitetsutnyttjandet éverstiger 80 % pa flera
stationsstrackor vilket innebar att systemet kan bli storningskansligt. De hardast belastade
stationstrackorna ar Selsbakk-Heimdal och Séberg-Ler med ett kapacitetsutnyttjande pa 92-95 % ar
2022. Det héga kapacitetsutnyttjandet pa strackan Séberg-Ler kan komma begransa tillgangligheten fill
terminalen soderifran och man ligger vid eller mycket nara kapacitetstaket. Med tagantal enligt prognos
for ar 2050 ligger man sannolikt éver kapacitetstaket med befintlig infrastruktur.



Kapacitetsutnyttjandet under den hogst trafikerade 2-timmarsperioden &r ca 100 % pé strackorna
Trondheim-Heimdal (ca. kl 6:40 - 8:40) och Sdéberg-Ler (ca. kl 13:45-15:45).

Tabell 7. Kapacitetsutnyttiande 6ver dygnet 2022 fér befintlig jérnvég i alternativ Torgard

Antal Antal Antal Antal Summa
Stationsstracka S-tdg | Reg-tag | lokaltdg | godstag tag
Trondheim-Marienborg 8 6 60 12 86
Marienborg-Selsbakk 8 6 60 12 85
Selsbakk-Heimdal 8 6 60 12 92
Heimdal-Nypan 0 0 52 0 52
Nypan-Melhus 0 0 52 0 52
Melhus-Séberg 0 0 52 0 52
Soberg-Ler 8 6 48 24 86
Ler-Lundamo 8 6 16 24 54
Lundamo-Hovin 8 6 10 24 48
Hovin-Storen 8 6 10 24 48

Tabell 8. Kapacitetsutnyttiande 6ver dygnet 2022 fér den nya strdckningen till Torgéard

Kap.utn
over

dygnet (%)

Antal Antal Antal Antal Summa
Stationsstracka S-tdg | Reg-tag | lokaltdg | godstag tag
Heimdal-Torgard 8 6 0 12 28
Torgard-Soéberg 8 6 0 14 38

Kap.utn
over
dygnet (%)

Tabell 9. Kapacitetsutnyttiande 6ver dygnet 2050 fér befintlig jérnvég i alternativ Torgard

Antal Antal Antal Antal Summa
Stationsstracka S-tdg | Reg-tag | lokaltdg | godstag tag
Trondheim-Marienborg 8 6 60 14 92
Marienborg-Selsbakk 8 6 60 14 92
Selsbakk-Heimdal 8 6 60 14 92
Heimdal-Nypan 0 0 52 0 52
Nypan-Melhus 0 0 52 0 52
Melhus-Séberg 0 0 52 0 52
Soberg-Ler 8 6 48 28 90
Ler-Lundamo 8 6 16 28 58
Lundamo-Hovin 8 6 10 28 52
Hovin-Storen 8 6 10 28 52

Kap.utn
over
dygnet (%)




Tabell 10. Kapacitetsutnyttjande éver dygnet 2050 fér den nya stréckningen till Torgard

8.1 Effekter

Kap.utn
Antal Antal Antal Antal Summa over
Stationsstracka S-tdg | Reg-tag | lokaltdag | godstag tag dygnet (%)
Heimdal-Torgard 8 6 0 14 28
Torgard-Soéberg 8 6 0 28 43

Forutom att alternativ Torgard innebar en nagot minskad risk fér férseningar jamfért med nollalternativet
mojliggors aven en tidsvinst for de tdg som trafikerar strackan Trondheim-Stéren. Det beror dels pa att
det Iagre kapacitetsutnyttjandet medfor att det krévs mindre tidstillagg pga kapacitet och dels pa att den
nya banstrackningen via Torgard tillater en hdgre hastighet for snabbtagen och regionaltagen som antas
koéra denna vag.

Lokaltagen antas kora befintlig stréackning via Melhus. Tidsvinsten for dessa tdg pga det minskade
kapacitetstillagget ar 26 sekunder utifran tdgantalet for ar 2022 jamfort med nollalternativet.

Vid berakning av det minskade kapacitetstilldgget har tagantalet i nollalternativet reducerats med 12
tag/dygn eftersom tdgmangden beddms ligga 6ver kapacitetstaket. Tidstillagget ar teoretiskt och
beraknas for ett genomsnittstag. | tidstillagget ingar bl a tid for tagmoten, vilka blir fler med ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Har antas tidstillagget vara detsamma for samtliga person- och godstag. |
verkligheten skulle vissa tag fa en storre tidsvinst medan andra inte skulle fa nagon tidsvinst alls. Det ar
dock svart att bedéma hur tidsvinsterna skulle férdela sig utan en faststalld tidtabell.

Att det erhalls en tidsvinst pga minskat kapacitetstillagg i alternativet Torgard men inte i alternativ Soberg
beror pa att befintlig stréacka avlastas da snabbtagen, regionaltdgen och godstagen antas kdéra den nya
strackningen via Torgard.

Tidsvinsten pga minskade kapacitetstilagg for snabbtagen, regionaltdgen och godstagen blir 33
sekunder med tagantalet enligt ar 2022 jamfort med nollalternativet. Fér snabbtagen och regionaltagen
tillkommer dessutom tidvinsten pga den hdgre hastigheten via Torgard. Tidsvinsten utav detta beraknas
till ca 3 minuter och 25 sekunder. Det innebar en total tidsvinst for snabbtagen och regionaltdgen pa ca 4
minuter med trafik enligt ar 2022.

Torgard skapar méjlighet for tyngre godstag sdderifran eftersom alternativet ger mindre lutningar. Detta
beddms dock ha en marginellt positiv effekt pa kapaciteten men ha en storre effekt pa
transportkostnaderna for godstrafiken.

Pa strackan Heimdal-Melhus kan antalet lokaltag utdkas med 10 tagpar utan att kapacitetsutnyttjandet
overstiger 60 % pa denna stracka. Det skulle innebara att man uppnar halvtimmestrafik med
lokaltagstrafiken till Melhus. En sadan utdkning skulle dock sannolikt krédva en dubbelsparsutbyggnad
mellan Trondheim och Heimdal.

8.2 Atgardsbehov

Det ar framst strackan Soberg-Ler som har behov av kapacitetshéjande atgarder. Ett vandspar vid
Melhus for lokaltrafiken skulle minska belastningen pa strackan Soéberg-Ler patagligt vilket ocksa skulle
forbattra tillgangligheten till terminalen. Med denna atgard skulle kapacitetsutnyttjandet ar 2050 pa
strackan Ler-Séberg minska fran ca 100 till 66 %.

En utbyggnad for att uppna en full dubbelsparsfunktion mellan Trondheim och Marienborg bedéms vara
prioriterad. For att avlasta strackan Trondheim-Marienborg och till viss del strackan Selsbakk-Marienborg
finns maojligheten att nyttja banan Stavne-Leangen for godstagen till/fran Nordlandsbanan. Det innebar 8-
10 godstag farre mellan Trondheim och Marienborg vilket skulle ge ett kapacitetsutnyttjandet pa 74 %
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istallet for 86-89 %. Dock ar det stationstrackan Selsbakk-Heimdal tilsammans med Séberg-Ler som ar
dimensionerande.

Andra aktuella atgarder som skulle forbattra kapaciteten pa de dimensionerande stationstrackorna.ar t ex
ombyggnad av Heimdal fér att méjliggéra samtidig infart och férlangning av métesstationen Selsbakk. Pa
langre sikt kan det vara aktuellt med ytterligare kapacitetshéjande atgarder som t ex partiella dubbelspar.

Jamfort med alternativ Séberg ar behovet av kapacitetshéjande atgarder betydligt mindre mellan
Heimdal och Sdberg eftersom en stor del av trafiken flyttas 6ver till den nya strackningen mellan dessa
stationer

9 SLUTSATSER

Nollalternativet

- I nollalternativet bedéms strackan Trondheim-Ler bli mycket hart belastad med ett
kapacitetsutnyttjande pa dver 100 % 6ver dygnet pa delen Marienborg-Heimdal. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet innebar att prognostiserad trafik for ar 2022 sannolikt inte kan kéras med
en godtagbar transportkvalitet utan kapacitetshéjande atgarder pa strackan Trondheim-Ler.

Soberg

- Medfor en battre kapacitetssituation jamfért med nollalternativet/-jamforelsealternativet.
Dygnskapacitetsutnyttjandet 6verstiger dock 80 % pa flera stationsstrackor vilket kan innebéra
att systemet blir storningskansligt.

- Det hoga kapacitetsutnyttjandet pa strackan Séberg-Ler kan komma begransa tillgangligheten till
terminalen sdderifran och man ligger vid eller mycket nara kapacitetstaket.

Torgard

- Ur kapacitetssynpunkt det basta alternativet eftersom den nya banstrackningen till Torgard
avlastar trafiken pa befintlig bana. Skillnaden ar dock relativt liten jamfért med alternativen vid
Sdéberg.

- Det hoga kapacitetsutnyttjandet pa strackan Sdéberg-Ler kan komma begransa tillgangligheten till
terminalen sdderifran och man ligger vid eller mycket nara kapacitetstaket.

- Torgéard medfér aven en restidsvinst for snabbtagen och regionaltadgen pga hégre hastigheter
och banférkortning med den nya strackningen via Torgard.

- Torgard skapar mgjlighet for tyngre godstag soderifran eftersom alternativet ger mindre
lutningar.
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Generella slutsatser

- Pga att stationsstrackan Trondheim-Marienborg redan i dagslaget ar hart belastad under de
hogst trafikerade timmarna och att trafiken foérvantas 6ka beddéms en utbyggnad fér att uppna en
full dubbelsparsfunktion mellan Trondheim och Marienborg vara prioriterad.

- Strackan Soberg-Ler blir hart belastad pga utékningen av lokaltagstrafiken och den tillkommande
godstrafiken. Ett vandspar i Melhus skulle forbattra kapacitetssituationen patagligt och darmed
aven forbattra tillgangligheten till terminalen i alternativen vid Séberg och Torgard.

- For att kunna framféra prognostiserad trafik med en god transportkvalitet och en hog
aterstallningsférmaga behodvs kapacitetshojande atgarder. Det kan vara t ex férlangning av de
korta motesstationerna eller partiella dubbelspar.

- For att avlasta strackan Trondheim-Marienborg finns méjligheten att nyttja banan Stavne-
Leangen for godstagen till/fran Nordlandsbanan.
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