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Hovedmal med utredningen

Jernbaneverket skal utrede hvilke handlingsalternativer som er
best egnet for & n& malene i transportpolitikken i de ulike
korridorene:

A - Referansealternativet: En viderefgring av dagens jernbanepolitikk

B - En mer offensiv videreutvikling av eksisterende jernbaneinfrastruktur,
ogsa utenfor InterCity-omradet

C - Hgyhastighetskonsepter som delvis bygger pa eksisterende nett og
InterCity-strateqi

D - Hovedsakelig separate hgyhastighetslinjer
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~  Analyseforutsetninger

Handlingsalternativ B

A Reisetidsbesparelse 20%, frekvens 2. hver time, dagens stoppmgnster

Handlingsalternativ C og D

Reisetid mellom endepunkter 3 timer eller raskere

Min designhastighet 250 km/t

Alle tog nordover skal stoppe pa Gardermoen

Strekningen bygget eller under planlegging for <250 km/t skulle brukes hvis ikke i
konflikt med punkt 1

Nye linjer legges sa naer som mulig mindre byer, tettsteder og trafikknutepunkt for &
muliggjgre stasjoner med neer tilknytning til eksisterende bosettinger

To T Do Do I

A Alle strekninger er analysert for designhastighet:
A 330 km/t med gods
A 330 km/t uten gods
A 250 km/t med gods
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Teknisk gjennomfagrbarhet

Traseer i korridorene ble utfgrt av de norske
konsulentselskapene SWECO, RAMBQLL,
MULTICONSULT og NORCONSULT med
assistanse og samarbeid med europeiske
selskaper med erfaring fra prosjektering av
hgyhastighetsbaner.

Alle de beskrevne alternativene er vurdert a veere
teknisk gjennomfgrbare.

Det ma dog bemerkes at :

* en krysning av Hardangerfjorden med en hengebro for dobbeltspor pa 1,6 km lengde i Oslo —

Bergen forbindelsen (Haukelialternativet),
* en 2-lgps tunnel under Hardangerjgkulen pa 41 km i Oslo — Bergen (Hardangervidda

alternativet 330 km/t med gods) forbindelsen og
* en 2-lgps tunnel pa 51 km under Boknafjorden i Stavanger — Haugesund forbindelsen,

ma analyseres i langt mer detaljert grad far gjennomfgrbarheten av disse er endelig klarlagt.
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~ Oslo1 Bergen via Numedal

Oslo T Drammen - eksisterende linje

Drammen - Kongsberg i Geilo - 330 km/t s N\ AP

Geilo T Myrdal T Voss - 250 km/t (Begrenset ¥ 45 mill passagje;;;ié;et
P S > A 3 Ak

vekt pa godstog) N
Voss i Bergen 250 km/t
\Aé

Antall pastigninger pr dag

4.47 million passasjerer pr ar sergen
1250 millioner passasjer-km pr ar Voss

Kongsberg

Drammen

4334
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-] Osloi Bergen via Hallingdal

Oslo i Sandvika eksisterende linje 3 3&”1"’3%,";) e B \‘\J\\
Sandvika i Geilo 330 kmt VP
GeiloT Voss 1 Bergen 330 km/t e

Antall pastigninger pr dag
4.21 millioner passasjerer pr ar Bergen
1200 millioner passasjer-km pr ar Voss

Geilo

Hgnefoss

Oslo S 5010
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.= OsloT Bergen/Stavanger

Oslo 1 Bergen via Haukeli

Oslo T Drammen - eksisterende linje
Drammen - Kongsberg 1 Bergen - 330 km/t

Oslo 1 Haugesund - Stavanger via Haukeli - D

Oslo i Drammen - eksisterende linje
Drammen - Kongsberg i Haugesund 330 km/t
Haugesund i Stavanger - 250 km/t

7.47 millioner passasjerer pr ar
2410 millioner passasjer-km pr ar

-\ 7,5 mill passasjerer i ret 3{;,5.‘,

Stavanger
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@ Bergen 1 Stavanger

Kystlinjen

Bergen i Stord i Haugesund - Stavanger - 250 km/t || /™

1.91 millioner passasjerer pr ar
330 millioner passeasjer km per ar

via Stord

Antall pastigninger pr dag

Stord - 281
Haugesund__ 858
0 500 1000 1500 2000 2500
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@ Oslo T Stavanger via Tgnsberg

Oslo T Drammen eksisterende linje

Drammen i Tgnsberg 1
Porsgrunn i KrSand i Sandnes 250 km/t

Sandnes i Stavanger eksisterende linje
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5.06 millioner passasjerer pr ar

Stavanger
1530 millioner passasjer-km pr ar Sandnes
Egersund
Mandal
Kristiansand
Arenda
Porsgrunn
Torp
Tensberg
Drammen
Oslo S
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@ Oslo i

Oslo T Drammen

Drammen T Porsgrunn i
KrSand i Sandnes

Stavanger i Sandnes

Stavanger

Eksisterende linje

330 km/t

Eksisterende linje

5.55 millioner passasjerer pr ar

1620 millioner passasjer-km pr ar
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Oslo T Trondheim via @sterdalen

- X

Oslo i Tangen 200 km/t __ Trondheim

Tangen i Elverum i Tynseti Trondheim 330 km/t ’*‘“’""/

(Godstog via Rgros 1 elektrifisering Rgrosbanen)

4.34 millioner passasjerer pr ar
1680 millioner passasjerer-km pr ar

Antall pastigninger pr dag

Veernes

Trondheim

Tynset

Elverum Parkway

Gardermoen

Oslo S 4226
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Oslo T Trondheim via Gudbrandsdalen

Oslo i Tangen 200 km/t
Tangen i Lillehammer 250 km/t
Lillehammer T Trondheim 330 km/t

4.42 millioner passasjerer pr ar
1610 millioner passasjerer-km pr ar

Antall pastigninger pr dag

Veernes
Trondheim
Oppdal
Otta

Lillehammer

Hamar

Gardermoen

Oslo S 4136
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Oslo T Stockholm

Oslo 1 Lillestram eksisterende linje .\

°

02:06 .
Lillestrgm - Arvika 330 km/t 01:35/ oo

00:59

Arvika T Stockholm 250 km/t o
Antall pastigninger pr dag

4.40 millioner passasjerer pr ar
1110 millioner passasjer-km pr ar
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