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Tilbakeblikk

Lillehammer

1:23 (214)
Oslo-Lillehammer
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Suksesskriterier 0:55 (1:23)

for InterCity-satsingen

- Stasjonslokalisering sentraltibyene (g Stange

« Kort kjeretid mellom byene

« Helt nytt tilbud med hay frekvens, kort
reisetid, hgy punktlighet og god kapasitet

- Tilstrekkelig kapasitet for gkt godstransport

« Gode knutepunkter

« Fortetting rundt knutepunktene

- Politisk vedtak med ambisjonsniva, dato
for ferdigstilling og sikker finansiering

0:47 (1:08)
1:00 (1:28) @ skomu Oslo-Fredrikstad

Oslo-Tensberg

Sarpsborg

Halden

1:08 (1:45)
Oslo-Halden

Larvik

1:36 (2:45)
Oslo-Porsgrunn

Oslo-Hamar
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Intercitgtrategira 9&allet Revisjon /
mulighetsstudie levert januar 2011.

KVU IC (konseptvalgutredning for nter

strekningene) levert februar 2012.

Suksesskriterier:

» sentral stasjonslokalisering og utvik
rundt stasjonene

» nytt tilbud; kort reisetid, hay
frekvens/kapasitet, god palitelighet

» forutsigbarhet

Gjennomfgringsplan

Stortingets behandling av Nasjonal
transportplan 2023 juni 2013

Etablering av prosjektorganisi#&sjon



Ol (00tilbudg infrastruktur

A Planlegging 2014, bygging fra 2018
°°°°°°°°°°°°°°° A To avganger/time/retning innertiBi2Bnar,
Tensberg degredrikstad
UEYSBINGSTRINN A Dobbeltspannen 2024 Hlamar, Tansberg
= B ‘o ogSeut(nord for Fredrikstad)
i A Dobbeltsparg to avganger/retningfilme
Sarpsbort026
B Utbygging planlagt/ under produksjon Gardermoen;¢h)

Ferdig infrastruktur

A To avganger/time /retniskiei 2026én

o dobbeltsporparsell mellom Stokke og
i Sandefjord
Hmz:d!\ B A God tilrettelegging for gods p& Dovreban:
noen infrastrukturtiltak
- A Planlegging med sikte pa ferdig utbygging
. da iInnen 2030 Lillehammer, Skien og Haldel



Lillehammer

Moelv

UTBYGGINGSTRINN

[ Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 1
- ferdig 2024

B Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 2
- ferdig 2026

Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 3
- ferdig 2030

Il Parsell hvor noe blir ferdig i trinn 2 og noe i trinn 3

Il Utbygging planlagt / under produksjon

Ferdig infrastruktur
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=JBVssvar pa oppdraget gitt i NTP

A | hgringsutgaven: «Planmidildi@strekningen

B | farste firearsperiddelelestter
A narde ulike strekningene skal tas i bruk
S 8 A hvottidkrevende planarbeidet forventes & v
R A behovefor koordinering mot andre
samferdselsprosjekter
A behovefor & redusere antall alternativer og :
Hanefos Smiarronn ) forutsigbare rammebetingkiserdere
byutvikling
we A Skal fglge vanlig plansystem: Kommunede

] valg av alternativ, reguleringsplan for valgt

) alternativ som grunnlag for KS2 og fysisk o

HHHHHHHHHHH & A Kommunene fgrstevalg som planmyndighe
o Y S unntak ved store lokale konflikter
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Y - A “-A Oppdragsbrev om Ringerinsbanen desemt



O sermbaneverict |Gprosjektet 2014

Prosjektdirektar

Stab
A Prosjektstyring
A Kontraktstrategi

Kommunikasjon

A RAMS
A Anskaffelser
A @konomi
Teknikk og konsept Knutepunkter Planleggingsstrekninger
A Konseptuelle valg-og A Planprosesser 1. SandbuktaMoss Sastadreq)
oppfelging A Samarbeies 2. Haug Seutreg) ogSeut FredrikstadSarpsborg
A Teknisk designbasis avtaler (u/KDP)
A Arkitektur 3. SarpsborijHalden-Ggteborg) (u)
4. Drammei Kobbervikdaléw/KDP)
5. Nykirké BarkakefKDP)
6. TansbergLarvik og Porsgrungkienu)
L i . , 7. Venjai Langset og Kleveiu8arlireg)
Prinsipp: Mest mulig gjares en gang, og enhetllg | g* s Hamar (KDP)
A fgrarbeidet med planstrekningene 9. Hamai Lillehammer (u)
A undesarbeidet med planstrekningene




¥ A Oppdrag om utbyggingsstrategidwek@ingerie
oversendes Samferdselsdepartementet medio mar
grunnlag for Statsbudsjettet for 2015

A Bygger opp prosjektet, og grunnlag for kommende
|\ teknisk designbasis

» konsept

» knutepunktstilnaerming

g A Kontraktstrateg

A Planprogram reguleringsplan Sandibddésa Sastad
A Planprogram kommunedelplan NyBakeker




A Bemanning
A Effektiv planlegging

» forutsigbarhet i finansieringen
v tidlig konfliktavklaring lo@ndtering

» rammebetingelser departementene
» forventningsavklaringleog ansvarsdeling, avtalel
» pafalgende planprosesser uten opphold og skrit

unnga omkamper

- Kunne spart én milliard Aftenposten 06.0

Stein Fyksen (68) har rundt
40 dr bak seg i Statens veg-
vesen.

- Hva fungerte ikke innen-
for systemet du jobbet?

-Planleggingstiden var
for lang. Mange skulle inn
0g mene noe. Det var, og vil
alltid vare, interessemotset-
ninger sd det holder. Det van-
skeligste varatdet hele tiden
ble gitt muligheter for om-
kamper. Vedtak ble gjort, li-
kevel kom sakene opp igjen.
Detandre er at detidag ikke
er staten som er planmyndig-
het. Det er i praksis kommu-
nene somvedtar veiplanene,
mens staten har det gkono-
miske ansvaret. Dette er en
uheldig ordning. Deter ogsa
spersmal om man trenger
alle nivdene innenfor veipla-
ner som vi hari dag.

Stein FyKsen har som veisjef
iregion @st ledet noen av
landets sterste samferdsels-
prosjekter.

- Har du eksempler pa pro-
sjekter som fikk proble-
mer pa grunn av dette?

-Flere. Rv4 pd Hadeland,
E18 1 Follo, E6 langs Mjosa og
Rvz2 gjennom Ser-Odal eralle
eksempler pd veiprosjekter
med omkamper.

- Hvor fungerte systemet
bra?

-Da man fikk bestemt seg
om traseen gikk det unna for

eksempel som med E6 i @st-
fold og E6 fra Gardermoen og
nordover. Der man har drevet
effektivt har bompengesel-
skapene fungert som bank.

-Hva er ditt rad for regje-
ringens nye veiselskap?

-Det ma fia myndighet til
dtaopp ldn med statsgaran-
tier. Det gir mest mulig effek-
tiv gjennomfering av anleg-
gene.

-Kunne man spart betyde-
lige summer ved a plan-
legge og prosjektene pa
andre mater enn systemet
du var en del av?

-Ved sammenhengende
utbygging pa E18 i Ostfold
og Follo regner jeg med atvi
kunne spart ca. 10 prosent,
grovt regneten milliard kro-
ner, sier Fyksen.




Eksempler pa utfordringer
konsulentene kan glede seq til
Vestfoldbanen

A Drammen: Jernbanetekniske lgsninger
A Nykirké Barkaker: Trasevalg

A Tansbery Stokketngenigrutfrordringnel | g 54 G/ A
A Larvik: Lokalisering stasjon / linje st SO R AN

@stfoldbanen _
Moss: Geologi og knutepunkt \

A Fredrikstad: Sammenheng | ac@t
veiprosjekt doyypakke

A Sarpsborg: Innfgring fra sar
og veiprosjekt kryssing Glo
Halden: Innfaring / trasé

Dovrebanen
A Hamar

A Akersvika




